Из Мурманска в Магадан. Старт

Известные гонщики Андрей Леонтьев и Анна Завершинская планируют установить рекорд, совершив переезд на автомобиле Volvo XC90 из Мурманска в Магадан практически без остановок, поочередно сменяя друг друга. Авто@Mail.Ru начинает цикл репортажей об автопробеге длиной 12 тыс. километров.
Спортсмен, журналист и путешественник Андрей Леонтьев — известная фигура в автомобильных кругах. За двадцать с лишним лет он успел побывать во многих уголках планеты. В этот раз он задумал вписать свое имя (а также имя своей напарницы Анны Завершинской, многократной победительницы этапов Чемпионата России по ралли, обладательницы кубка России по ралли-рейдам) в Книгу Рекордов России. На автомобиле Volvo XC90 они планируют совершить переезд из Мурманска в Магадан практически без остановок, не меняя средство передвижения. 
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Пробег стартовал в Мурманске 4 июня. В 300 километрах к северу от Полярного круга лето — это понятие относительное. Температура воздуха в полдень (в момент отправления экипажа) составляла всего +13 градусов, моросил дождь. Старт состоял из двух частей: официальный спортивный, с отсечкой времени, прошел у стелы «Мурманск». Но был еще и неформальный — члены экипажа посетили первый в мире атомный ледокол «Ленин», который 4 года назад был поставлен на прикол в Мурманске, и сейчас в нем размещен музей.
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Атомный ледокол «Ленин» — это первое в мире надводное судно с ядерной силовой установкой. Был построен в СССР, разработка и конструирование ледокола заняло около 6 лет. Был спущен на воду в 1957 году, затем на него была установлена энергетическая установка и в сентябре 1959 года он отправился на ходовые испытания. За 30 лет эксплуатации прошел свыше 650 тыс. миль. В 1989 году был поставлен на вечную стоянку в Мурманске, сейчас работает в качестве музея


«Нам провели экскурсию по ледоколу, мы смогли своими глазами увидеть интерьеры знаменитого судна, вживую посмотреть на настоящий атомный реактор. Но самое главное — мы получили напутствие от капитана ледокола Александра Николаевича Баринова, человека, который сам ходил на ледоколах по Арктике, человека, у которого вся жизнь проходит в движении и путешествиях. Пока это самые яркие впечатления от поездки», — рассказывает Андрей Леонтьев.
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Кроме напутствия от капитана первого атомного ледокола, Андрей и Анна совершили символический забор воды из Баренцева моря, с пирса, у которого пришвартован «Ленин». Они планируют довезти герметичный контейнер до Охотского моря и вылить воду в Бухту Нагаева в Магадане.
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В первый день до полуночи экипаж преодолел свыше 1000 км. По словам Андрея Леонтьева, по большей части дорогу можно охарактеризовать как хорошую. Встречались отдельные участки, на которых идет ремонт, местами асфальт был снят прямо до грунта, но в целом покрытие не вызывает нареканий. «Трасса не сильно загружена, видимость хорошая, ехать комфортно. Для нас большое подспорье — белые ночи. Две ближайшие ночи обещают быть довольно светлыми, практически без темноты. Ну и, конечно, сильно помогает в дороге и сама машина», — говорит гонщик.

«Мы смогли разместить в Volvo XC90 все наше барахло, разложить в багажнике и по огромному количеству карманов в салоне. Машина просторная, очень удобно перемещаться внутри, можно добраться до самых недр багажника не делая остановок и не выходя наружу», — продолжает Анна Завершинская.
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В ближайшие сутки экипажу предстоит проехать Ленинградскую, Вологодскую, Ярославскую, Костромскую, Нижегородскую и Кировскую области. Авто@Mail.Ru будет ежедневно следить за перемещениями Андрея Леонтьева и Анны Завершинской. Ждите следующих репортажей.

Из Мурманска в Магадан. Продолжение

Гонщики Андрей Леонтьев и Анна Завершинская планируют установить рекорд, совершив переезд длиной 12 тысяч километров на автомобиле Volvo XC90 из Мурманска в Магадан без остановок. Они уже пересекли границу Европы и Азии, все больше удаляясь от центральной части России. Авто@Mail.Ru подготовил очередной репортаж об автопробеге из Мурманска в Магадан.
Окончание первого дня пути и начало второго для гонщиков Андрея Леонтьева и Анны Завершинской прошли незамеченными — уровень естественного освещения в ночное время даже в самом начале периода белых ночей довольно высокий. Это позволило путешественникам передвигаться в том же скоростном режиме, что и днем, и пересечь за ночь всю Вологодскую область с северо-запада на юго-восток.
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Кроме того, благодаря белым ночам, Андрей и Анна получили возможность наблюдать пейзажи, проносящиеся за окном. «Ночью было много воды: Беломорско-Балтийский канал, Онежское озеро, шлюзы Шексны. Мы рассчитывали хотя бы на две белые ночи, но, к сожалению, мы уже продвинулись южнее, и следующая ночь обещает быть темной», — рассказывает Андрей Леонтьев.

Под конец первого 24-часового отрезка пути экипаж сделал «бытовую» остановку. «Мы решили остановиться и почистить зубы. Подумали, что можно сделать эту процедуру ежедневной традицией этого путешествия. Соблазн „забить“ на себя в любой экспедиции очень велик. Но все-таки не нужно забывать о том, что ты человек, нужно сохранять человеческий облик в любой ситуации», — говорит Андрей.
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В самом начале Беломорско-Балтийского канала экипаж сделал небольшую остановку. Повенец — это поселок городского типа в Карелии, который является начальным пунктом знаменитого канала. Здесь расположена самая сложная в техническом отношении часть водной трассы: сразу за Повенцом начинается так называемая «Повенчанская лестница» — семь шлюзов, расположенных на небольшом расстоянии друг от друга, которые создают напор в 69 метров. В Повенце построен храм во имя Святителя Николая Чудотворца в память о погибших строителях Беломорканала


Кстати, процесс приема пищи происходит непосредственно в пути. «Еда в нашем случае — это очень серьезная потеря времени. Поэтому мы перекусываем на ходу. Но один раз в день все-таки будем делать небольшую остановку для приема горячей пищи», — делится планами Анна Завершинская.

Что касается сна, то переднее пассажирское кресло раскладывается в практически полноценную кровать. По словам Андрея, у них нет жесткого графика смен за рулем, если кто-то из водителей хочет спать — он спит: «Салон Volvo очень просторный, спать в машине удобно. На второй день я заснул так крепко, что даже видел сон о том, что я сплю».
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В целом второй день экспедиции прошел без особых приключений. В Ярославле был закрыт мост через Волгу, пришлось поехать в объезд. В Костроме встали в пробку, но вовремя сориентировались и объехали ее. Также во время заправки взяли первый забор моторного масла по просьбе Shell, одного из партнеров автопробега. «Shell попросил нас помочь в исследованиях. И их желание вполне объяснимо. Поездка через всю Россию — это идеальная ситуация для тестирования автомобиля, масел, резины. Это реальные условия эксплуатации внедорожников, которые невозможно смоделировать ни на одном полигоне», — поясняет Андрей Леонтьев.

Впрочем, ни одному конструктору не придет в голову создавать на полигонах настолько плохие дороги. По наблюдениям Андрея, дороги в Костромской и Кировской областях на порядок хуже, чем в Карелии. «По трассе на Киров я езжу довольно часто, и для меня совсем не новость, что она в ужасном состоянии. Но с каждым годом она становится все хуже и хуже, сейчас эта дорога имеет состояние фронтовой», — сетует гонщик.
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Отвратительное дорожное покрытие даже привело к тому, что Анне и Андрею пришлось отклониться от заранее намеченного маршрута и сделать крюк в 80 километров. Но, несмотря на увеличение расстояния, время в пути удалось сэкономить за счет отсутствия необходимости объезжать ямы и колдобины на небольшой скорости. К концу второго дня они покрыли расстояние около 3 тыс. километров — это примерно 25% от общей дистанции. «Но пока это еще ни о чем не говорит. Мы не имеем ни малейшего представления о состоянии трасс „Лена“ и „Колыма“. С большой долей вероятности, по ним нам придется передвигаться в буквальном смысле ползком. Поэтому мы не привязываемся к намеченному графику. Если будем опаздывать — ничего страшного. Здравый смысл превыше всего, мы не собираемся рисковать», — резюмирует Андрей Леонтьев.

День третий

На третий день пути у гонщиков Андрея Леонтьева и Анны Завершинской наконец-то начались приключения. Ничего серьезного, но немного понервничать все-таки пришлось: у путешественников почти закончился бензин, а ни одной заправки на протяжении 300 километров пути им не попалось. Произошло это на границе Кировской области и Пермского края. «Когда мы видели заправку в последний раз, бортовой компьютер показывал, что до пустого бака у нас еще есть запас хода в 300 км. Но когда мы проехали эти три сотни и не встретили ни одной бензоколонки, то занервничали», — говорит Анна Завершинская. Естественно, как у опытных путешественников, у Андрея и Анны с собой есть запас горючего — 2 канистры по 10 литров.

В поисках бензина участники автопробега пересекли границу первого часового пояса на своем пути. Это случилось ночью, а в течение всего третьего дня им предстояло пройти еще много чек-поинтов, как символических, так и официальных, необходимых для подтверждения рекорда. Во-первых, две границы временных зон (границы Кировской области и Пермского края, MSK +2, UTS +6, Тюменской и Омской областей, MSK +3, UTS +7). «Пока разница во времени с Москвой физически не ощущается. Да и с нашим режимом мы вообще вряд ли заметим разницу. Ее видно только на уровне общения по телефону. У вас там еще продолжается рабочий день, а у нас уже все расслаблены, тут уже вовсю вечер», — говорит Андрей.
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Территория Российской Федерации административно разделена на 9 часовых поясов. Каждый субъект федерации расположен в одной часовой зоне, за исключением Якутии, расположенной в трех часовых поясах, и Сахалинской области (2 часовых пояса). За время своего путешествия Анна и Андрей побывают в 8 из 9 временных зон, им предстоит удалиться от московского времени на 8 часов вперед


Помимо временных зон, путешественники пересекли границу Европы и Азии, проходящую в 17 км от Екатеринбурга, преодолели сначала отметку в 25% дистанции, а в районе Омска была пройдена уже треть пути. Кроме того, Анна и Андрей получили две записи в карнете от судей Российской Автомобильной Федерации, фиксирующие прохождение маршрута. Всего таких отметок у них будет 5: по одной на старте и финише, еще три в пути — в Екатеринбурге, Омске и Красноярске. Впоследствии карнет будет приложен к доказательной базе для записи в Книге рекордов России, как подтверждение того, что весь маршрут автомобиль преодолел своим ходом, не был перевезен на поезде или самолете.

Что касается состояния дорог, то в этот день пути, по наблюдениям Андрея и Анны, они были намного лучше, чем в предыдущий. В частности, трассу на территории Свердловской области они оценили в 4-5 баллов. «Дорога ровная, с отбойниками, разметкой», — комментирует Анна. В Тюменской области чуть похуже, но не настолько, как в Кировской. Путешественники поставили ей оценку 4 балла. Но здесь у них возникла другая проблема: трасса имеет по одной полосе в каждую сторону и очень небольшое количество зон для обгона. Поэтому часто приходилось «плестись» за фурами со скоростью 50-60 км/ч. «Конечно хочется, чтобы на федеральных трассах было хотя бы по 2 полосы в каждую сторону. Я понимаю, что это практически нереально, но кое-какие шаги в эту сторону делаются. К примеру, на двадцатикилометровом участке перед Тюменью сейчас ведутся работы по расширению, уже сделали насыпь для дополнительных полос с каждой стороны, видно, что скоро будут класть асфальт», — рассказывает Анна.
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В свою очередь, Андрей Леонтьев поделился впечатлениями не от дорог, а от общения с людьми во время редких и коротких остановок: «Для меня это стало неожиданностью, но оказывается люди в курсе нашего пробега, они нас встречают, ждут. Кто-то читал в интернете, кто-то видел по телевизору. Очень теплый прием со стороны персонала на заправках, дружелюбное отношение водителей. Кто-то даже берет автографы. Это приятно».

Совсем скоро Анна Завершинская и Андрей Леонтьев покинут населенные регионы России и продолжат свой путь по бескрайним сибирским просторам. В ближайшее время им предстоит побывать в одном из самых красивых мест в нашей стране — на озере Байкал. Ждите очередного репортажа на Авто@Mail.Ru.
Мурманск Магадан. Самое интересное

Из Мурманска в Магадан. День четвертый

Андрей Леонтьев и Анна Завершинская продолжают покорять российские просторы. Уже пройдена большая часть пути по маршруту Мурманск-Магадан, но впереди пилотов ждут самые сложные отрезки пути. Авто@Mail.Ru продолжает следить за продвижением путешественников на Дальний Восток.
За четвертый день пути Анна Завершинская и Андрей Леонтьев преодолели без малого 2 тысячи километров. Покинув Новосибирскую область, они пересекли Кемеровскую, Красноярскую и почти всю Иркутскую области. На этом этапе путешественников больше всего порадовала дорога. По словам Андрея, ездить по Сибири гораздо комфортнее и приятнее, чем, скажем, по Смоленской, Псковской, Костромской и другим областям центральной части России. «Трасса М-53 сейчас серьезно реконструируется. Мне нередко приходится тут ездить, и я могут сказать, что за последние годы ситуация меняется в лучшую сторону. В 21 веке в России наконец-то появилась приличная дорога, связывающая две части страны», — говорит Андрей.
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Федеральная автомобильная дорога Р-255 «Сибирь», ранее называвшаяся М-53, проходит по маршруту Новосибирск — Кемерово — Красноярск — Иркутск. Протяженность трассы составляет 1860 км. Является участком международного маршрута AH6, идущего от границы с Белоруссией до южнокорейского города Пусан. Вместе с трассами Р254 «Иртыш» (на западе) и Р258 «Байкал» (на востоке) является единственной автомобильной дорогой, по которой можно попасть из европейской в восточную часть России.


Путешественники опасались одного из участков трассы на этом отрезке, где каждый год весной и осенью происходит «великое стояние фур». «Вереница грузовиков выстраивается на десятки километров, они стоят неделю, десять дней, им вертолетами забрасывают еду и топливо. Это абсолютно нормальная ситуация для единственной дороги, по которой можно попасть в восточную часть России. Мы боялись, что этот отрезок может преподнести нам какой-нибудь неприятный сюрприз. И были очень приятно удивлены, когда оказалось, что его полностью отремонтировали, вместо глины и непролазной колеи тут теперь лежит ровный асфальт», — рассказывает Андрей Леонтьев. При этом вместе с трассой развивается и придорожная инфраструктура — строятся большие заправочные комплексы с магазинами, кафе и теплыми туалетами, мотели.
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В свою очередь, Анну Завершинскую впечатлили пейзажи, проплывающие за окном. «От Новосибирска до Кемерово идет отличная трасса, извилистая и очень живописная. Она мне напомнила подмосковное Пятницкое шоссе. Закрученная дорога, вся в поворотах, с хорошим покрытием. Ехать одно удовольствие. Во многом этому способствует и машина. Она уже стала родной. Выходить из нашего Volvo XC90 вообще не хочется», — делится эмоциями Анна.
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В этот день путешественники проехали четвертый, предпоследний чек-поинт и получили отметку, необходимую для регистрации рекорда. Встреча с судьями была назначена в окрестностях Красноярска. «Тот факт, что мы предпринимаем попытку установить рекорд, проехав по самой длинной в мире трассе, пролегающей в границах одного государства, накладывает на нас ряд обязательств. Для того, чтобы попасть в Книгу рекордов России, мы должны предоставить определенные доказательства. И здесь нам не обойтись без судей Российской Автомобильной Федерации. Это люди, которые наделены определенными полномочиями. Их отметки в нашем карнете являются подтверждением наших достижений», — рассказывает Андрей о процедуре прохождения контрольных точек. Последний чек-поинт путешественникам предстоит пройти уже на финише, в Магадане.
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Еще один важный момент в любом автомобильном путешествии — это неизбежные встречи с сотрудниками ГИБДД. За шесть с лишним тысяч километров Анну и Андрея «тормознули» всего дважды. Причем оба раза исключительно для проверки документов, только на стационарных постах, а вся процедура не заняла больше 30 секунд. «Я убежден, что проблемы с правоохранительными органами бывают только у тех, то сами провоцируют гаишников. Если ты ведешь себя на дороге вызывающе, если ты хамишь, нарушаешь все мыслимые и немыслимые правила — естественно, что у тебя будут проблемы. Мой личный опыт общения с сотрудниками ГИБДД исключительно положительный», — говорит Андрей Леонтьев.

Из Мурманска в Магадан. День пятый

Утром пятого дня путешественники Анна Завершинская и Андрей Леонтьев преодолели отметку в 7 тыс. километров. До конце пробега остается преодолеть еще более трети пути. Авто@Mail.ru продолжает следить за успехами пилотов.
Как и планировалось, на рассвете путешественники доехали до Байкала. Для Андрея Леонтьева это был далеко не первое посещение озера, а вот Анна Завершинская оказалась здесь впервые. «Ощущения непередаваемые. Оно такое огромное, величественное, спокойное. Остановиться и насладиться видами в полной мере у нас не было возможности. Но благодаря тому, что километров 70 трассы пролегает прямо по берегу, я получила достаточно полное представление о Байкале. В лучах восходящего солнца оно смотрится абсолютно волшебно», — рассказывает Анна Завершинская.
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Но, по словам Анны, не менее сильные впечатления она получила от дороги, ведущей к озеру от Иркутска. «Это настоящая раллийная трасса. Все, кто неравнодушен к этому виду спорта, эту трассу полюбят обязательно. Перегибы, перепады высоты, повороты разной категории сложности, прекрасное покрытие и полное отсутствие других машин. Это было действительно здорово», — говорит Анна.
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Озеро Байкал является самым глубоким озером на планете (1642 метра) и обладает уникальной экосистемой. Большая часть растительного и животного мира озера эндемична, то есть обитает только здесь. Вода озера насыщена кислородом, очень чистая и имеет настолько слабую минерализацию, что может использоваться вместо дистиллированной.


Кроме Байкала, в этот день пилоты проехали еще ряд достопримечательностей: несколько старообрядческих деревень, расположенных вдоль трассы, места ссылок декабристов и дома их жен. «Здесь все буквально дышит историей. В городе Петровск-Забайкальский расположен музей декабристов, сохранился дом Екатерины Трубецкой, жены декабриста Трубецкого, на местном кладбище есть могилы детей декабристов. К сожалению, мы не останавливались в этих местах, у нас не этнографическая экспедиция. Но тем, кто поедет здесь после нас, я настоятельно рекомендую сделать остановку и прикоснуться к истории», — рассказывает Андрей Леонтьев.
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В Забайкалье расположен один из крупнейших в России музеев под открытым небом площадью свыше 37 га — Этнографический музей народов Забайкалья. Одной из самых интересных экспозиций считается старообрядческий комплекс, состоящий из нескольких построек, типичных для поселений старообрядцев конца XIX — начала XX веков. Старообрядцы проживают в нескольких деревнях в окрестностях Улан-Уде с XVIII века и до сих пор.


Кроме того, в этот день была сделана техническая остановка в Улан-Уде для мытья машины. За тысячи км пройденного пути Volvo XC90 успел настолько сильно запачкаться, что под слоем грязи перестали быть видны наклейки на бортах автомобиля. «Конечно, мы хотели бы дохать до Магадана на машине, которая всем своим видом показывала, через что она прошла. Но под грязью уже невозможно было различить все наши наклейки и опознавательные знаки. Перестало быть понятно, кто мы такие, откуда едем и зачем. Впрочем, я не сомневаюсь, что возможность запачкаться нам еще представится», — говорит Андрей.
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Состояние дорог в пятый день путешественники снова охарактеризовали как удовлетворительное. По словам Андрея, по некоторым трассам видно, что их давно не ремонтировали, но при этом, по всей вероятности, изначально технология строительства была соблюдена, поэтому они и без ремонта находятся в приличном состоянии: «Если и отрезки со свежим асфальтом, местами трасса полностью переложена, есть свежая разметка. Но при этом трасса узкая и почти без обочин. И если вдруг на трассе ломается фура, то встает на ремонт она прямо на дороге, приходится объезжать».
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Кроме того, путешественники связались с местным МЧС и узнали о состоянии дорог в Якутии. По словам представителей спецслужб, трасса «Лена» находится в рабочем состоянии, движение там есть. «Это вселило в нас уверенность. Если там кто-то едет, то мы тоже должны проехать. Завтра мы надеемся не спеша прибыть в Якутск, там нас уже ждут наши друзья, коллеги с телевидения и партнеры по прошлым проектам», — говорит Андрей Леонтьев.

Из Мурманска в Магадан. День шестой

В шестой день путешествия Андрея Леонтьева и Анны Завершинской средняя скорость движения экипажа несколько снизилась — качество дорог внесло небольшие коррективы в график движения. Авто@Mail.Ru продолжает следить за пробегом из Мурманска в Магадан.
Шестой день пути Андрея Леонтьева и Анны Завершинской прошел в несколько подавленном состоянии. Во-первых, начала накапливаться усталость. Во-вторых, настроение подпортила трасса «Амур». Но самым неприятным известием стало то, что впереди их ждет практически полное отсутствие дорог: вчерашние хорошие новости об удовлетворительном состоянии трасс сегодня уже значительно устарели — трасса пришла в негодность из-за проливных дождей.
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Знаменитую трассу «Амур» путешественники преодолевали ночью. Глагол «преодолевали» здесь более чем уместен. Знаменитая трасса, которую всего года три назад тестировал Владимир Путин на своей желтой Ладе Калине, за это время оказалась полностью разрушена. «Как часто это бывает в нашей стране, вся образцово-показательность масштабных проектов вылезает наружу. Три года назад это была идеальная трасса, по которой не стыдно было прокатить тогдашнего премьер-министра. Сегодня же от той дороги почти ничего не осталось. Я езжу тут каждые 4-5 месяцев и вижу, как она постепенно умирает. И то, что произошло с ней за прошедшую зиму и весну, иначе как катастрофой назвать нельзя. Нормально построенная трасса не может разрушиться всего за три года. Очевидно, что она была возведена с огромным количеством нарушений, не были соблюдены технологии строительства», — сокрушается Андрей Леонтьев.

	
[image: image40.png]



Федеральная автомобильная дорога Р-297 «Амур» соединяет Читу с Хабаровском. Ее протяженность составляет 2165 км. Об окончании ее строительства было объявлено в сентябре 2010 года после того, как по ней проехал Владимир Путин на спортивной модификации автомобиля Lada Kalina.


По его словам, путешественники надеялись на то, что трасса будет в более приличном состоянии и им удастся немного передохнуть перед самым сложным этапом — трассами «Лена» и «Колыма». Но не тут-то было. Трасса не только испортила пилотам настроение, но в полной мере позволила ощутить ту усталость, что накопилась за дни пути. «У нас произошел довольно забавный случай: мы поспорили, сколько дней мы уже в пути. Считали на пальцах, писали на бумаге, взяли калькулятор, но к единому мнению прийти так и не смогли. То есть, со стороны, конечно, это выглядит забавным, но очень хорошо характеризует уровень усталости», — делится Анна Завершинская.
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Но еще большая неприятность ждала их впереди. Если накануне местный МЧС сообщил, что дороги находятся в приличном состоянии, то сегодня им позвонили друзья и рассказали, что проливные дожди размыли трассу в районе Якутска, первые 500 км дороги на Магадан пришли в негодность. Кроме того, потоками воды смыло 2 моста. «Конечно, мы не планируем поворачивать назад и сдаваться, мы будем как-то пробиваться. Но настроение эта новость нам сильно подпортила», — говорит Андрей.
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Первые километры трассы «Лена» вызвали у путешественников недоумение — грунтовое покрытие сменялось вкраплениями асфальта. «Дорога поражает своим разнообразием. То какие-то куски идеального асфальта с разметкой и отбойниками, то старый советский асфальт, то куски со скользко глиной, по которой ехать почти невозможно, фуры в горку тянут друг друга. Главный вопрос, которым мы здесь задаемся, — чем руководствуются люди, когда они решают, что вот этот кусок нужно заасфальтировать, а вот этот оставить со всеми его колеями и ямами», — рассказывает Анна.
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По ее словам, на этой дороге абсолютно невозможно спать: если лежишь, в спину постоянно что-то втыкается, а сидя не получается заснуть: «Единственное, что спасает, — это функция массажа, встроенная в передние кресла нашего Volvo XC90. В городе, наверное, в этом нет особой необходимости, а вот при таком продолжительном путешествии очень помогает расслабиться».

 

Впрочем, у этой трассы есть неплохие перспективы. Сейчас идет ее масштабная реконструкция. «Вдоль дороги стоят строительные городки, на разных отрезках ведутся активные работы. Если не будет допущено таких же нарушений, как на «Амуре», то через несколько лет здесь будет очень приличная трасса. Мы уже подумали о том, что тем, кто решит повторить наше достижение и перебить рекорд, это сделать будет проще», — говорит Андрей.

Но пока еще рано загадывать. До финиша и завершения попытки установить рекорд путешественникам предстоит преодолеть еще чуть более 2 тыс. километров самого сложного маршрута. Удастся ли им это сделать? Читайте в следующих репортажах Авто@Mail.Ru.
 

