
Suzuki 
VITARA/ESCUDO 

Geo Tracker & Mazda Levante 

Модели 1988-98 гг. выпуска 
с бензиновыми двигателями 

016А(16л-8К 16V), 
J20A (14-2,0 л), 
Н20А(У6-2,0л) 

Устройство, техническое 
обслулсивание и ремонт 

Москва 
Легион-Автодата 

2004 



УДК 629.314.6 
ББК 39.335.52 

С89 

Suzuki VITARA / ESCUDO. Geo Tracker & Mazda Levante. Модели 1988-98 гг. выпуска с бензиновыми 
двигателями. Устройство, техническое обслуживание и ремонт. 
- М.: Легион-Автодата, 2003. - 352 с: ил. ISBN 5-88850-169-7 

В руководстве дается пошаговое описание процедур по эксплуатации, техническому обслуживанию и ре
монту полноприводных автомобилей Suzuki VITARA /ESCUDO. Geo Tracker & Mazda Levante 1988-1998 гг. 
выпуска, оборудованных бензиновыми двигателями: 8- и 16-клапанным G16A (1,6 л), рядным 4-цилиндровым 
J20A (2,0 л), V-образным 6-цилиндровым Н20А (2,0 л). 

Издание содержит подробные сведения по ремонту и регулировке элементов системы управления двига
телями (CFI и MFI) и карбюратора, инструкции по использованию системы самодиагностики АКПП и ABS, 
рекомендации по регулировке механических и автоматических коробок передач, регулировке и ремонту 
элементов тормозной системы (включая ABS), рулевого управления и подвески. Представлены подробные 
электросхемы. Однако несмотря на большой объем публикации просим Вас обратить внимание на то, что в 
руководстве не представляется возможным дать абсолютно все конструктивные изменения, которым могли 
подвергаться автомобили в процессе производства. 

Приведены возможные неисправности и методы их устранения, сопрягаемые размеры основных деталей 
и пределы их допустимого износа, рекомендуемые смазочные материалы и рабочие жидкости. 

Книга предназначена для автовладельцев, персонала СТО и ремонтных мастерских. 

Издательство "Легион - Автодата" сотрудничает 
с Ассоциацией ветеранов спецподразделения 

антитеррора "АЛЬФА". 

Часть средств, вырученных от продажи этой книги, направляется 
семьям сотрудников спецподразделения по борьбе с терроризмом, 
героически погибших при исполнении служебных обязанностей. 

© ЗАО "Легион-Автодата" 2003, 2004 
тел. (095) 279-96-63, 279-96-07, 279-96-12, 517-05-40 
факс (095) 279-97-36 
E-mail: Legion@autodata.ru 
littp://www.autodata.ru 

Лицензия ИД № 00419 от 10.11.99. 
Подписано в печать 15.11.04. 

Формат 60x90 1/8. Усл. печ. л. 44. 
Бумага газетная. Печать офсетная. 

Тираж 1500 экз. Заказ 418. 

Отпечатано с готовых диапозитивов 
на ОАО ПП «Наш Современник» 

445043, г Тольятти, Южное шоссе, 30. 

Качество печати соответствует 
качеству предоставленных диапозитивов. 

Замечания, советы из опыта эксплуатации и ре
монта автомобилей, рекомендации и отзывы 
о наших книгах Вы можете направить в адрес изда
тельства: 115432, Москва, ул. Трофимова, д. 13 
или по электронной почте: notes@autodata.ru 
Готовы рассмотреть предложения по размеще
нию рекламы в наших изданиях. 

Издание находится под охраной авторского права. Ни 
одна часть данной публикации не разрешается для 
воспроизведения, переноса на другие носители ин
формации и хранения в любой форме, в том числе 
электронной, механической, на лентах или фотокопиях. 

Несмотря на то, что приняты все меры для предостав
ления точных данных в руководстве, авторы, издатели 
и поставщики руководства не несут ответственности за 
отказы, дефекты, потери, случаи ранения или смерти, 
вызванные использованием ошибочной или непра
вильно преподнесенной информации, упущениями или 
ошибками, которые могли случиться при подготовке ру
ководства. 

mailto:Legion@autodata.ru
http://www.autodata.ru
mailto:notes@autodata.ru


Идентификация 
Номер на раме и 
идентификационная 
табличка 
Идентификационная табличка распо
ложена на перегородке моторного от
сека. Номер на раме расположен воз
ле переднего правого колеса. 

Идентификация 
коробки передач 
Месторасположение идентификацион
ного номера коробки передач показано 
на соответствующем рисунке стрелкой. 

Автоматическая коробка передач 
(модели до августа 1990 г). 

Идентификационная таблица 

Механическая коробка передач. 
Автоматическая коробка передач 
(модели с августа 1990 г). 

Номер на раме. 

Номер двигателя 
Номер двигателя выбит на блоке ци
линдров, место расположения номера 
показано на соответствующем рисунке 
стрелкой. 

Технические характеристики двигателей, 
устанавливавшихся на модели Suzuki Escudo/Vitara 

Сокращения 

Двигатель Н20А. 

ACV клапан управления подачей воздуха 
8V 8-и клапанный двигатель 
16V 16-и клапанный двигатель 
CFI двигатель с центральным впрыском топлива 
MFI двигатель с распределенным впрыском топлива 
CBR карбюраторный двигатель 
ISCV клапан системы управления частотой вращения холостого хода 
IG ON зажигание включено 
ABS антиблокировочная система тормозов 
VTV клапан управления демпфером дроссельной заслонки 
BW клапан системы вентиляции поплавковой камеры 
SRS система подушек безопасности 
А/С кондиционер воздуха 
А/Т автоматическая коробка передач 
DC диагностический разъем 
EPI... система впрыска топлива 
EGR система рециркуляции отработавших газов 
МТ механическая коробка передач 
OFF, ВЫКЛ выключено 
ON, ВКЛ включено 
TWS трехканальный электромагнитный клапан 
АКПП автоматическая коробка передач 
г д е главная дозирующая система 
СХХ система холостого хода 
ДЗ дроссельная заслонка 
ВМТ верхняя мертвая точка 
ГРМ газораспределительный механизм 
КПП коробка переключения передач 
МКПП механическая коробка передач 
ОГ отработавшие газы 
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ВНИМАНИЕ: при проведении работ в салоне автомобиля, оборудованного системой подушек безопасности 
(система SRS), следует быть особенно внимательными, чтобы не повредить блок управления системы SRS. 
Во избежание случайного срабатывания подушек безопасности, перед началом работ установите колеса в по
ложение прямолинейного движения и замок зажигания в положение "LOCK", отсоедините провод от отрица
тельной клеммы аккумулятора и подождите не менее 90 секунд (время разряда резервного питания). Не пы
тайтесь разбирать узел подушки безопасности, т.к. в нем нет деталей, требующих обслуживания. Если подуш
ки безопасности срабатывали (разворачивались), то их нельзя отремонтировать или использовать повторно. 

Блокировка дверей I -^--Z^'TF=^ —.. I ложение ("LOCK") 

1. Для открытия/закрытия передних 
дверей снаружи необходимо вставить 
ключ в дверной замок и повернуть его 
влево/вправо. 

2. Водительскую дверь и дверь пе
реднего пассажира можно закрыть без 
ключа. Для этого нажмите кнопку бло
кировки замка двери, потяните ручку 
открытия двери на себя и, удерживая 
ручку, закройте дверь. 

3. (Пятидверные модели) Для закры
тия задних дверей без ключа нажмите 
на кнопку блокировки замка двери и 
закройте дверь. 

4. На моделях с центральным замком 
при открытии/закрытии ключом снару
жи двери водителя автоматически раз
блокируются/блокируются замки всех 
дверей, кроме замка задней двери. 

ложение 
сунке. 

как показано на ри-

5. В салоне автомобиля на панели 
двери водителя установлен главный 
выключатель центрального замка 
"D-LOCK", расположенный, как пока
зано на рисунке. При нажатии на пе
реднюю часть (положение "LOCK") 
происходит автоматическая блокиров
ка замков всех дверей, так что двери 
не могут быть открыты изнутри или 
снаружи автомобиля. При нажатии на 
заднюю часть выключателя 
(положение "UNLOCK") происходит 
автоматическая разблокировка замков 
всех дверей и двери могут быть от
крыты как снаружи, так и изнутри. 

6. Изнутри блокировка замков дверей 
происходит путем нажатия кнопки. 

7. (Пятидверные модели) На задних 
боковых дверях предусмотрена до
полнительная блокировка дверей. 
Данная функция позволяет запереть 
дверь так, что она может быть откры
та только снаружи. Рекомендуется ис
пользовать эту функцию каждый раз, 
когда в автомобиле находятся ма
ленькие дети. Для включения пере
местите запорный рычаг в нижнее по-

Одометр и счетчик 
пробега 
Одометр показывает общий пробег 
автомобиля. 
Счетчик пробега показывает расстоя
ние, пройденное с момента последней 
установки счетчика на ноль. 
Кнопка, находящаяся справа от спи
дометра, предназначена для сброса 
показаний счетчика пробега на ноль. 

Тахометр 
Тахометр показывает число оборотов 
коленчатого вала двигателя в минуту 
(об/мин). 
Внимание: во время движения следи
те за показаниями тахометра. Его 
стрелка, показывающая частоту 
вращения вала двигателя, не должна 
входить в красную зону (зона повы
шенных оборотов двигателя). 

Зона повышенных 
' / оборотов двигателя 
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Указатель количества 
топлива 
Указатель показывает уровень топли
ва в баке независимо от положения 
ключа в замке зажигания (F - полный, 
Е - пустой). 
После заправки топливом необходимо 
установить ключ замка зажигания в 
положение "ON", только после этого 
указатель будет показывать правиль
ный уровень топлива в бензобаке. 
Внимание: не ездите при слишком 
низком уровне топлива в баке. Пол
ная выработка топлива может при
вести к выходу из строя каталити
ческого нейтрализатора. 
Индикатор загорается, когда уровень 
топлива в баке приближается к нулю. 
В зависимости от комплектации авто
мобиля топлива может хватить на 40-
60 км пути по хорошей дороге. На 
склонах или при поворотах индикатор 
может загораться из-за колебаний то
плива в баке. 
Емкость топливного бака: 

двигатель 2000 см^ 70 л 
двигатель 1600 см^ (3-х дверные 
модели) 42 л 
двигатель 1600 см (5-ти дверные 
модели) 55 л 

Указатель температуры 
охлаждающей жидкости 
Указатель показывает температуру ох
лаждающей жидкости в двигателе, ко
гда ключ зажигания находится в поло
жении "ON". 
Если стрелка указателя во время ра
боты двигателя вошла в красную зону 
шкалы "Н", то это указывает на пере
грев двигателя. В этом случае немед
ленно остановите автомобиль в безо
пасном месте и выполните процеду
ры, описанные в разделе "Перегрев 
двигателя" данной главы. Устраните 
причину перегрева. 

Индикаторы и 
контрольные лампы 
комбинации приборов 
1. Индикатор состояния стояночной 
тормозной системы и уровня тормоз
ной жидкости. 

а) Индикатор загорается, если: 
- стояночный тормоз включен; 
- низкий уровень тормозной жидкости 
или нарушена герметичность вакуум
ного усилителя привода тормозов; 
- неисправна электрическая цепь 
индикатора. 

б) Если во время движения загорел
ся индикатор, то замедлите ско
рость, съедьте с дороги и осторожно 
остановите автомобиль. 

Модели с двигателем 1600 см 
3 4 ' 5 6 2 J 

20 19 18 17 16 

Модели с двигателем 2000 см^ 

2 3 4 

14 13 12 11 10 

5 6 

20 19 

Один из вариантов комбинации приборов. 1 - указатель уровня топлива, 
2 - спидометр, 3 - одометр, 4 - счетчик пробега, 5 - индикатор включения 
дальнего света фар, 6 - индикаторы указателей поворотов, 7 - тахометр, 
8 - указатель температуры охлаждающей жидкости, 9 - индикатор включе
ния режима полного привода (4WD), 10 - индикатор перегрева каталитиче
ского нейтрализатора, 11 - индикатор зарядки аккумуляторной батареи, 
12 - индикатор низкого давления масла, 13 - индикатор системы подушек 
безопасности, 14 - индикатор выбора "спортивной" программы (модели с 
АКПП), 15 - кнопка сброса показаний счетчика пробега, 16 - индикатор не
исправности "проверь двигатель" ("CHECK ENGINE"), 17 - индикатор со
стояния стояночной тормозной системы и уровня тормозной жидкости, 
18 - индикатор антиблокировочной системы тормозов (ABS), 19 - индика
тор выключения повышающей передачи, 20 - индикатор непристегнутого 
ремня безопасности водителя. 

Проверьте стояночный тормоз, воз
можно, он включен. Если стояночный 
тормоз выключен или индикатор горит 
после его выключения, то возникла 
неисправность в тормозной системе. 
Проверьте уровень тормозной жид
кости в бачке. 

- Если уровень тормозной жидкости 
низок, то в безопасном месте про
верьте эффективность торможения 
автомобиля. Если вы считаете, что 
тормоза все еще работают доста
точно эффективно, то осторожно 
доведите автомобиль до ближай
шего места ремонта. Если тормоза 
не работают, то автомобиль необ
ходимо эвакуировать для ремонта. 

Внимание: движение на автомобиле с 
низким уровнем тормозной жидкости 
опасно. 

- Если уровень тормозной жидко
сти в норме, то, возможно, неэф
фективно работает вакуумный 
усилитель тормозов или неисправ
на электрическая цепь индикатора. 

2. Индикатор зарядки аккумуляторной 
батареи. 

а) Индикатор загорается в случае 
разряда аккумуляторной батареи. 
б) Если во время движения загорел
ся индикатор, то неисправна система 

зарядки или ослаблен ремень приво
да генератора. Однако двигатель бу
дет продолжать работать, пока акку
муляторная батарея полностью не 
разрядится. Выключите дополни
тельное оборудование (кондиционер, 
вентилятор, радиоприемник и др.) и 
двигайтесь к месту ремонта. 

3. Индикатор низкого давления масла 
в двигателе. 

а) Индикатор загорается, если дав
ление масла в двигателе слишком 
низкое. 
б) Если во время движения индикатор 
загорается или горит постоянно, то 
съедьте с дороги в безопасное место, 
немедленно остановите двигатель. 

- Индикатор может мигать после 
резкого торможения или когда дви
гатель работает на холостом ходу. 
Неисправность отсутствует, если 
индикатор гаснет при небольшом 
увеличении оборотов двигателя. 
- Индикатор может загораться при 
низком уровне масла, но данный 
индикатор не предназначен для 
информирования о низком уровне 
моторного масла. В данном слу
чае рекомендуется проверить 
уровень моторного масла и при 
необходимости долить его. 



Руководство по эксплуатации 

4. Индикатор "проверь двигатель" 
("CHECK ENGINE"). 
Индикатор загорается при повороте клю
ча в замке зажигания в положение "ON" 
на несколько секунд, а затем гаснет, ин
формируя водителя о проверке системы 
управления двигателем. Если индикатор 
продолжает гореть или загорается во 
время движения, это свидетельствует о 
наличии неисправностей в электронной 
системе управления двигателем. В дан
ном случае необходимо двигаться к мес
ту ремонта и произвести диагностику 
системы управления двигателем (см. 
главу "Система впрыска топлива"). 
5. Индикатор перегрева каталитиче
ского нейтрализатора. 
Индикатор загорается при включении 
зажигания на несколько секунд, а за
тем гаснет. Если индикатор загорелся 
при движении автомобиля, сбросьте 
скорость и подождите, пока он погас
нет (около 30 секунд). Если индикатор 
не погас, остановите автомобиль и за
глушите двигатель. 
Внимание: если индикатор не гас
нет, произведите диагностику и ре
монт в специализированном центре. 
6. Индикаторы указателей поворота. 
Индикаторы мигают при включении ука
зателей поворотов. Слишком частое 
мигание индикаторов указывает на пло
хое соединение в цепи указателей по
воротов или на перегорание передних 
или задних ламп указателей поворотов. 
7. Индикатор антиблокировочной тор
мозной системы (ABS). 
Индикатор загорается при повороте клю
ча в замке зажигания в положение "ON" и 
должен погаснуть примерно через 3 се
кунды. Если индикатор не гаснет или за
горается при движении, это указывает на 
неисправность антиблокировочной тор
мозной системы. При этом на автомоби
ле работает только тормозная система, 
но не работает антиблокировочная сис
тема. Двигайтесь к месту ремонта. 
8. Индикатор включения дальнего 
света фар горит при работающем 
дальнем свете фар. 
9. Индикатор системы подушек безо
пасности. 
При повороте ключа в замке зажигания 
в положение "ON" или "START" индика
тор должен загореться приблизительно 
на 7 секунд, после чего должен погас
нуть. Это означает, что система безо
пасности исправна и готова к работе. 

При наличии неисправности в системе 
загорается индикатор. Не рекоменду
ется начинать движение на автомобиле 
с неисправной системой безопасности. 
10. Индикатор непристегнутого ремня 
безопасности водителя. 
Индикатор загорается при повороте 
ключа зажигания в положение "ON" на 
несколько секунд, а затем гаснет. В 
случае если водитель не пристегнут 
ремнем безопасности, на комбинации 
приборов загорается индикатор и 
включается звуковой сигнал. 
11. Индикатор выключения повышаю
щей передачи "OD/OFF" информирует 
водителя о запрещении использова
ния повышающей передачи АКПП. 
Более подробнее смотрите раздел 
"Управление автомобилем с АКПП". 
12. Индикатор выбора "спортивной" 
программы. 
Индикатор загорается при выборе 
"спортивной" программы работы АКПП. 
Более подробнее смотрите раздел 
"Управление автомобилем с АКПП". 
13. Индикатор включения режима 
полного привода (4WD). 
Индикатор загорается при перемеще
нии рычага управления раздаточной 
коробкой в положение "4Н" или "4L". 
14. Звуковая сигнализация на автомо
биле ("зуммер"). 

а) Звуковой сигнал звучит, если дверь 
водителя открыта, когда ключ зажига
ния установлен в положение "АСС" 
или "LOCK". 
б) Звуковой сигнал звучит при 
включенных фарах и ключе зажи
гания в любом положении кроме 
"ON". Данный сигнал информирует 
водителя о возможности разрядки 
аккумуляторной батареи. 

Стеклоподъемники 
На моделях с электроприводом стек
лоподъемников дверей регулировки 
положения стекол дверей осуществ
ляется нажатием на соответствующий 
выключатель. При этом ключ замка 
зажигания должен быть установлен в 
положение "ON". 
При легком нажатии на выключатель 
стеклоподъемника двери вниз стекло 
будет опускаться до тех пор, пока вы
ключатель будет удерживаться. Для 
поднятия стекла, необходимо слегка 
потянуть за выключатель вверх и 
удерживать в таком положении, пока 
стекло полностью не поднимется. 

На панели пассажирской двери нахо
дится выключатель, нажатием и удер
живанием которого пассажир может 
регулировать положение стекла толь
ко со своей стороны. 

с панели управления двери водителя 
можно управлять положением стекол 
передних дверей, а также осуществ
лять их блокировку соответствующим 
выключателем "W - LOCK". В нажатом 
состоянии выключателя нельзя изме
нить положение стекла передних две
рей (3-х дверные модели) или стекол 
всех дверей (5-ти дверные двери). 

1 - выключатель стеклоподъемника 
двери водителя, 2 - выключатель 
стеклоподъемника двери переднего 
пассажира, 3 - выключатель блоки
ровки стеклоподъемников "WINDOW 
LOCK". 

(Пятидверные модели) Регулировка 
положения стекол задних дверей осу
ществляется нажатием и удерживани
ем одного из выключателей располо
женных, как показано на рисунке. 

Тип 2. 
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Фиксатор бокового 
стекла (трехдверные 
модели) 
Чтобы приоткрыть боковое стекло, по
тяните фиксатор, как показано на ри
сунке, и приоткройте стекло. 

Световая сигнализация 
на автомобиле 
1. Включение габаритов, фар и указа
телей поворота и подсветки номерно
го знака. 
Габариты, фары и указатели поворота 
включаются установкой переключате
ля в соответствующие положение. 

а) При вращении ручки до первого 
щелчка включаются габариты, под
светка номерного знака и подсветка 
приборной панели. 
б) При вращении ручки до второго 
щелчка включается ближний свет фар. 
При выключенном зажигании и от
крывании двери водителя фары ав
томатически гаснут. Для включения 
фар установите ключ зажигания в 
положение "ON" или переключатель 
в соответствующие положение. 

Внимание: во избежание разряда ак
кумуляторной батареи при нерабо
тающем двигателе не оставляйте 
фары включенными на длительный 
промежуток времени. 

в) Для включения дальнего света 
фар нажмите на переключатель от 
себя (на комбинации приборов заго
рится соответствующий индикатор). 
Для выключения дальнего света фар 
и включения ближнего света фар по
тяните переключатель на себя. 

г) Для кратковременного включения 
дальнего света фар (сигнализация 
дальним светом фар) потяните пе
реключатель на себя до появления 
небольшого усилия и отпустите его. 

д) Для включения указателя поворота 
переведите переключатель в положе
ние вверх или вниз. Рычаг автомати
чески вернется в исходное положение 
после завершения поворота. 

Примечание: при малых углах поворо
та рулевого колеса, может возник
нуть ситуация, что переключатель 
не вернется в исходное положение. 

Для включения сигнала смены полосы 
движения переведите переключатель 
вверх или вниз до момента возникно
вения сопротивления перемещению и 
удерживайте его в этом положении. Капот и задняя дверь 

1. Для открытия капота необходимо 
произвести следующие процедуры: 

- Потяните на себя рычажок блоки
ровки замка капота, расположенный 
как показано на рисунке. 

2. Передние противотуманные фары 
можно включить только при работающих 
габаритах (переключатель света фар и 
указателей поворотов в первом положе
нии). Включение передних противоту-
манных фар осуществляется нажатием 
на кнопку, расположенную как показано 
на рисунке, при этом загорается индика
тор на комбинации приборов. - Слега приподнимите капот и потя

ните рычаг замка капота вправо, как 
показано на рисунке. 

3. Аварийная сигнализация включает
ся нажатием кнопки, показанной на 
рисунке, при этом включается под
светка кнопки. 

- Поднимите капот и зафиксируйте его 
на стойке, как показано на рисунке. 

Фальшфейер 
в Японии для информирования участ
ников дорожного движения о внезапно 
возникшей поломке в сложным метео
рологических условиях (при ограничен
ной видимости) используется фальш
фейер. 
Примечание: по истечении срока год
ности фальшфейер следует утили
зировать, так как его внезапное сра
батывание может повредить ваше
му здоровью и создать аварийную 
ситуацию на дороге. 

- Для того чтобы закрыть капот, не
обходимо освободить стойку капота, 
уложить ее в штатное место и за
крыть капот. 
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2. Снаружи блокировка замка задней 
двери снимается поворотом ключа 
вправо, для блокировки замка повер
ните ключ влево. 
Потяните за ручку, как показано на ри
сунке, и откройте заднюю дверь. 

Лючок заливной 
горловины 
Для открытия лючка заливной горлови
ны потяните вверх рычаг, расположен
ный справа под сиденьем водителя. 

Выверните крышку заливной горлови
ны топливного бака. 

Выключатель 
стеклоочистителя и 
омывателя 
Выключатель стеклоочистителя и 
омывателя работают, когда ключ за
жигания находится в положении "ON". 
1. Для включения и выключения очи
стителей необходимо перевести пере
ключатель в одно из положений: 

1-е положение - полная остановка; 
2-е положение - прерывистый режим; 
3-е положение - работа на низкой 
скорости; 
4-е положение - работа на высокой 
скорости. 

Тип 2. 

(Переключатель с регулировкой ин
тервала, тип 2) При вращении регуля
тора "INT TIME" (выключатель во 2-м 
положении) можно изменить интервал 
времени работы стеклоочистителя от 2 
до 10 секунд. 

При нажатии на кнопку, располо
женную на рычаге, включается смы
ватель заднего стекла и через 1 се
кунду включается стеклоочиститель 
на 2 - 3 хода. 

2. Для включения омывателя передне
го стекла потяните переключатель на 
себя и через 1 секунду включается 
стеклоочиститель на 2 - 3 хода. 

4. (Пятидверные модели) Очиститель 
фар работает при нажатии на выклю
чатель, как показано на рисунке. 

Примечание: если омыватель не сра
батывает, то не пытайтесь вклю
чить его снова, а проверьте насос 
омывателя. 
3. (Тип 1) Для включения очистителя 
стекла задней двери необходимо на
жать на выключатель (1). Для раз
брызгивания жидкости омывателя и 
срабатывания стеклоочистителя стек
ла задней двери необходимо нажать 
на выключатель (2). 

Управление зеркалами 
На моделях с электроприводом зеркал 
регулировка положения зеркал произ
водится с панели управления. При 
этом ключ зажигания должен нахо
диться в положении "ON" или "АСС". 
Выбор управления правым или левым 
зеркалом осуществляется установкой 
переключателя в соответствующие 
положение: "R" - правое зеркало; "L" -
левое зеркало. 
Дельнейшая регулировка положения 
зеркала осуществляется нажатием на 
соответствующий сектор переключа
теля "MIRROR". 

Тип 1. 

(Тип 2) Для включения и выключения 
очистителя стекла задней двери не
обходимо перевести переключатель в 
одно из положений: 

1-е положение - полная остановка; 
2-е положение - прерывистый режим; 
3-е положение - разбрызгивание 
жидкости омывателя и срабатыва
ние стеклоочистителя; 

После установки зеркал в необходи
мое положение переведите переклю
чатель выбора зеркала в среднее по
ложение. 
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Регулировка 
положения сидений 
1. Регулировка продольного положе
ния передних сидений. 
Для регулировки продольного поло
жения передних сидений переведите 
рычаг вверх и передвиньте сиденье в 
требуемое положение. После регули
ровки установите регулировочный ры
чаг в исходное положение и убедитесь 
в надежной фиксации сидения. 

(3) Сложите сиденья. 

2. Регулировка положения спинки пе
редних сидений. 
Для изменения угла наклона спинки 
сиденья наклонитесь слегка вперед, 
потяните вверх рычажок блокировки 
спинки сиденья, затем отклонитесь 
назад в требуемое положение и от
пустите рычажок. Спинка сиденья за
фиксируется в этом положении. 

3. Для регулировки положения подго
ловника необходимо снять блокиров
ку, нажав на фиксатор, и затем вы
брать требуемое положение подго
ловника. 

4. (Трехдверные модели) Регулировка 
продольного положения задних сиде
ний. 
Для регулировки продольного поло
жения задних сидений переведите 
рычаг вверх и передвиньте сиденье в 
требуемое положение. После регули
ровки установите регулировочный ры
чаг в исходное положение и убедитесь 
в надежной фиксации сидения. 

5. (Трехдверные модели) Регулировка 
положения спинки задних сидений. 
Для изменения угла наклона спинки 
сиденья наклонитесь слегка вперед, 
потяните вверх рычажок блокировки 
спинки сиденья, затем отклонитесь 
назад в требуемое положение и от
пустите рычажок. Спинка сиденья за
фиксируется в этом положении. 

Увеличение 
объема багажника 
1. (Трехдверные модели) Переведите 
рычаг регулировки продольного поло
жения задних сидений вверх и 
сдвиньте сиденье назад. 

6. (Трехдверные модели) Доступ к 
заднему ряду сидений для посадки 
пассажиров. 
Для передвижения передних сидений 
для посадки и высадки пассажиров с 
заднего ряда сидений необходимо 
сложить спинку сиденья, потянув за 
рычаг вверх. Затем потяните за рычаг, 
расположенный за сиденьем, и сиде
нье передвинется вперед. 

2. Потяните вверх рычажок блокиров
ки спинки сиденья и сложите спинки. 

7. Складывание сидений осуществляет
ся в следующей последовательности: 

(1) Снимите подголовники; 
(2) Переведите рычаг регулировки 
продольного положения передних 
сидений вверх и сдвиньте сиденье 
вперед; 

Пятидверные модели. 

3. Потяните за фиксаторы и перевер
ните сиденья, как показано на рисунке. 

Трехдверные модели. 
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Пятидверные модели. 

4. Закрепите сиденья, как показано на 
рисунке. 

- Следите за тем, чтобы ремень 
не перекручивался. 
- Ремень обеспечивает наибольшую 
защиту, когда спинка сиденья нахо
дится в вертикальном положении. 
Когда спинка наклонена, повышается 
опасность того, что пассажир вы
скользнет из-под ремня, особенно при 
лобовом столкновении, и получит 
травму от ремня или от удара о при
борную панель или спинку сиденья. 

Для застегивания ремня медленно 
вытяните ремень, держа его за план
ку. Вставьте планку в защелку так, 
чтобы раздался щелчок. 

Трехдверные модели. 

Пятидверные модели. 

5. Чтобы вернуть сиденья в исходное 
положение проделайте выше описан
ные процедуры в обратном порядке. 
При установке заднего ряда сидений 
(пятидверные модели) установите 
фиксаторы в скобы, до характерного 
щелчка. 

Ремни безопасности 
Чтобы защитить Вас и Ваших пассажи
ров в случае дорожно-транспортного 
происшествия, рекомендуется, чтобы все 
люди, находящиеся в автомобиле, были 
пристегнуты ремнями безопасности. 
Внимание: 

- Не надевайте плечевую часть 
ремня так, чтобы она проходила 
подмышкой или располагалась в 
каком-либо другом неправильном 
положении. 

Примечание: если ремень заблокиро
ван и не выходит из катушки, сильно 
потяните за ремень, после чего от
пустите его. Затем снова медленно 
вытяните ремень. 
Слегка вытяните ремень для регули
рования желаемого натяжения. 
Внимание: беременным женш,инам ре
комендуется пользоваться имеюш,ими-
ся ремнями безопасности после кон
сультации с врачом. Это уменьшит ве
роятность травмирования как самой 
женщины, так и ее неродившегося ре
бенка. Поясной ремень должен распола
гаться возможно ниже под животом. 

Для отстегивания ремня нажмите на 
кнопку в пряжке, удерживая планку. 

Примечание: так как ремень убира
ется автоматически, удерживайте 
его за планку, чтобы втягивание 
ремня происходило не слишком бы
стро. Иначе Вы можете повредить 
автомобиль. 

Регулирование высоты точки 
крепления ремня безопасно
сти (передние сиденья) 
(Пятидверные модели) Для регулировки 
высоты точки крепления ремня вытяните 
стопорную кнопку, передвиньте узел кре
пления ремня безопасности вверх или 
вниз в положение, наиболее подходящее 
для Вас, и отпустите кнопку. Вы должны 
услышать щелчок и убедиться, что узел 
крепления ремня безопасности прочно 
зафиксирован. 

Внимание: при регулировании положе
ния точки крепления ремня распола
гайте ее достаточно высоко, так, 
чтобы ремень полностью контактиро
вал с вашим плечом, но не касался шеи. 

Детские сиденья 
При перевозке в своем автомобиле 
детей всегда следует использовать 
удерживающие устройства того или 
иного типа, в зависимости от веса и 
возраста ребенка. 
Внимание: 

- Рекомендуется перевозить де
тей только на заднем сиденье и 
использовать для них удерживаю
щие устройства. 
- Держание ребенка на руках не за
менит удерживающего устройства. 

Предостережение от установки дет
ских сидений на автомобилях с по
душкой безопасности (SRS) перед
него пассажира 
Знак, показанный на рисунке, прикре
пляется на автомобилях, имеющих 
подушку безопасности для пассажира. 

Внимание: 
- Не используйте детские сиденья, 
обращенные лицевой стороной назад, 
на переднем пассажирском сиденье, 
перед которым находится подушка 
безопасности. Усилие при срабаты
вании надувной подушки пассажирско
го сиденья может прижать детское 
сиденье к спинке сиденья, что приве
дет к серьезной травме. 
- Детские сиденья, обращенные 
лицевой стороной вперед, должны 
устанавливаться на сиденьях вто
рого ряда. 
- В случае установки детского си
денья на сиденье переднего пасса
жира отодвиньте последнее в 
крайнее заднее положение. 
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Младенцы и дети младшего 
возраста 
Для младенцев такого роста, что в си
дячем положении плечевой ремень 
безопасности контактирует с лицом 
или шеей, вместо детского сиденья 
надо использовать детскую люльку. 
Для детей младшего возраста надо 
использовать детское сиденье. 
Удерживающее устройство для детей 
должно соответствовать весу и росту 
вашего ребенка и должно быть пра
вильно установлено в автомобиле. 

1. Откройте вручную солнцезащитную 
шторку. 

При установке детского сиденья руко
водствуйтесь инструкциями изготови
теля данного устройства. Несоблюде
ние этих инструкций может привести к 
серьезной и даже смертельной травме 
Вашего ребенка. 
Когда детское сиденье не использует
ся, закрепите его ремнем безопасно
сти или уберите из автомобиля, чтобы 
оно случайно не травмировало Ваше
го ребенка. 
Примечание: прежде чем покупать 
детское сиденье, проверьте, хорошо 
ли оно устанавливается на заднем 
сиденье. Иногда пряжки ремней безо
пасности, находяш,иеся на подушке 
сиденья, могут затруднять надеж
ную установку некоторых видов 
детских сидений. Если детское сиде
нье после затягивания его ремня 
можно сдвинуть вперед на подушке 
сиденья, то выберите другое дет
ское сиденье. 

Подростки 
Дети, для которых детское сиденье 
уже не годится, должны находиться на 
заднем сиденье и надевать комбини
рованный поясной и плечевой ремень. 
Поясная часть ремня должна плотно 
охватывать бедра ребенка. В против
ном случае при аварии ремень может 
врезаться в живот и нанести ребенку 
травму. 
Внимание: дети, не пристегнутые 
ремнями, в случае транспортного 
происшествия могут быть выбро
шены из автомобиля. 

Люк 
Управление люком возможно, когда 
ключ зажигания находится в положе
нии "ON". Люк может находиться в 
двух различных открытых состояниях: 
в сдвинутом и в открытом под углом. 

Открытие и закрытие люка 
Внимание: при закрывании и откры
вании люка будьте внимательны, 
чтобы не заш,емить руки. Будьте 
особенно осторожны, когда Вы везе
те детей. 

2. Для открытия и закрытия люка не
обходимо удерживать в нажатом по
ложении соответствующую сторону 
переключателя "SLIDE". При открыва
нии люка автоматически будет откры
ваться шторка люка. 

При открытии люка автоматически 
выдвигается дефлектор. 

Наклон люка 
1. Полностью откройте солнцезащит
ную шторку. 
Примечание: солнцезаш,итная штор
ка открывается и закрывается вруч
ную. Только когда люк открывается, 
шторка открывается вместе с ним. 
2. При нажатии и удерживании выклю
чателя "TILT UP" задняя часть люка 
автоматически приподнимется. При 
отпускании кнопки, люк остановится. 
3. Для закрытия люка нажмите на вы
ключатель со стороны "TILT DOWN", и 
люк будет закрываться до тех пор, по
ка нажат переключатель. 

Закрытие люка в случае 
неисправности 
Если электропривод люка не работа
ет, то люк можно закрыть вручную. 
Для закрытия люка понадобится шес
тигранный ключ. 
1. Снимите декоративную крышку меха
низма привода, как показано на рисунке. 

2. Вставьте ключ в отверстие и, вра
щая его закройте люк. Для закрытия 
люка необходимо вращать ключ по 
часовой стрелке, если люк находился 
в сдвинутом состоянии, если люк был 
открыт под углом, то вращайте ключ 
против часовой стрелки. 

3. Закройте вручную солнцезащитную 
шторку. 

Управления отопителем 
и кондиционером 
Управление работой кондиционера и 
отопителя осуществляется с панели 
управления. 
1. Включение отопителя \ кондиционера. 
Для включения отопителя или конди
ционера необходимо перевести рыча
жок управления силой потока воздуха 
из положения "OFF" в любое другое. 
Для включения кондиционера необхо
димо нажать на выкпючатель "А/С". 
При включении кондиционера загора
ется индикатор. Если режим кондицио
нера был включен, перед последним 
выключением, то при перемещении 
рычажка управления силы потока из 
положения "OFF" сразу начнет рабо
тать режим кондиционирования. Для 
выключения кондиционера повторно 
нажмите на выключатель "А/С", в этом 
случае будет работать отопитель. Если 
перевести регулятор (3) в положение 
"OFF", то обдув выключится. 
2. Переключатель управления на
правлением потока воздуха (1) пред
назначен для изменения направления 
обдува. На панели отопителя схема
тично изображены варианты направ
ления воздушного потока. 

- В этой позиции поток воздуха на
правлен в район головы. 



12 Руководство по эксплуатации 

Панель управления кондиционером и отопителем. 1 - переключатели 
управления направлением потоком воздуха, 2 - выключатель кондицио
нера, 3 - рычажок управления силой потока воздуха 4 - рычажок регули
ровки забора воздуха (вентиляция/рециркуляция), 5 - рычаг регулятора 
температуры. 

- В этой позиции поток воздуха на
правлен в район головы и пола од
новременно. 

- в этой позиции поток воздуха на
правлен полностью на пол. 

- В этой позиции поток воздуха на
правлен на лобовое стекло, стекла 
передних дверей, в район наружных 
зеркал и пол. 

4. Управление силой потока осуществ
ляется рычажком (3). В положении 
"OFF", кондиционер (отопитель) не 
работают. При перемещении рычажка в 
крайнее правое положение скорость и 
сила потока возрастает. 
5. Регулятор температуры "5" служит 
для задания температуры нагрева или 
охлаждения воздуха в салоне. 
6. При запотевании заднего стекла 
необходимо нажать на выключатель 
обогревателя заднего стекла, распо
ложенный как показано на рисунке. 
При этом ключ замка зажигания дол
жен быть установлен в положение 
"ON". Отключается обогреватель по
вторным нажатием на выключатель. 
Работа обогревателя сопровождается 
горением индикатора на кнопке. 
Внимание: 

- Длительная работа обогревате
ля может привести к разрядке ак
кумуляторной батареи и к выходу 
из строя самого обогревателя. 
- При очистке стекла задней двери 
изнутри будьте аккуратны, чтобы 
не повредить нити обогревателя. 

- В этой позиции поток воздуха на
правлен на лобовое стекло и ис
пользуется в случае запотевания 
лобового стекла. 

3. Рычажок регулировки забора возду
ха "4" (вентиляция/рециркуляция) по
зволяет осуществлять забор воздуха 
либо снаружи автомобиля, либо из 
салона. 

Антиблокировочная 
тормозная система 
(ABS) 
Внимание: используйте шины одина
кового размера, конструкции и нагру
зочной способности с исходными ши
нами автомобиля, поскольку исполь
зование шин другого типа может 
помешать нормальной работе анти
блокировочной тормозной системы 
(ABS). 
1. Антиблокировочная тормозная сис
тема (ABS) предназначена для авто
матического предотвращения блоки
ровки колес во время резкого тормо
жения или торможения на скользком 
покрытии и обеспечивает стабильную 
управляемость автомобилем. 

2. Антиблокировочная тормозная сис
тема (ABS) включается, когда ско
рость автомобиля превысит 10 км/час, 
и отключается, когда скорость авто
мобиля станет менее 5 км/час. 
3. При вождении автомобиля соблю
дайте следующие меры предосторож
ности: 

а) Действие системы ABS может 
ощущаться как легкая вибрация на 
тормозной педали. Не качайте тор
мозную педаль для остановки, про
сто нажмите ее более сильно. Кача
ние тормозной педали приведет к 
увеличению тормозного пути. 
б) Эффективность торможения за
висит от сцепления шин с дорожным 
покрытием. На скользких дорожных 
покрытиях, даже при работе систе
мы ABS, водитель не всегда может 
контролировать движение автомо
биля на высокой скорости или при 
выполнении маневров. 
в) Всегда соблюдайте дистанцию до 
впереди идущего автомобиля. По 
сравнению с автомобилями без сис
темы ABS, тормозной путь Вашего 
автомобиля будет длиннее в сле
дующих ситуациях: 

- при движении по ухабистым, по
крытым гравием или снегом до
рогам. 
- при движении по дорогам, по
крытым ямками или имеющим 
другие различия в высоте дорож
ного покрытия. 

4. При включении зажигания на ком
бинации приборов загорается индика
тор ABS на три секунды, информируя 
о проверке системы. При наличии не
исправности в системе ABS индикатор 
горит постоянно. 

Управление 
автомобилем с АКПП 
Примечание: тип АКПП выбит на 
алюминиевой табличке, прикреплен
ной к коробке передач (см. главу 
"Идентификация"). 

Для управления автоматической ко
робкой передач на центральной кон
соли установлен селектор. Селектор 
тросом соединен с блоком клапанов, и 
с его помощью можно задавать диа
пазон используемых передач. 
Для предотвращения поломок автома
тической коробки передач при непра
вильном выборе диапазона (например, 
перемещение из "D" в "R" при движе
нии вперед) на селекторе установлен 
фиксатор, только при нажатии которого 
возможны "опасные" переключения. 
Фиксатор позволяет избежать ситуа
ции, когда по неосторожности может 
быть включен один из недопустимых 
диапазонов движения. 
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Селектор имеет шесть позиций: "Р", 
"N", "R", "D", "2" и "L". 

При переключении на фик
сатор нажимать не нужно 

При переключении нужно 
нажать фиксатор 
При переключении нужно 
нажать на фиксатор и педаль 
тормоза 

Примечание: двигатель можно за
пустить, только когда селектор ус
тановлен в положение "Р" или "N". 
Позиция "Р" 
Выбирается при длительной стоянке 
автомобиля. В этом положении рычага 
выбора диапазона в коробке выключе
ны все элементы управления, а ее вы
ходной вал заблокирован; движение 
автомобиля невозможно. Переводить 
рычаг в эту позицию допустимо только 
при полной остановке. Перевод рычага 
в позицию "Р" во время движения при
ведет к поломке коробки передач. 

Позиция "R" 
Задний ход. Переводить рычаг выбора 
диапазона в эту позицию можно толь
ко при неподвижном автомобиле. Пе
ревод рычага в положение "R" во вре
мя движения вперед может привести к 
выходу из строя коробки передач и 
других элементов трансмиссии. 
Позиция "N" 
Соответствует нейтрали. В коробке 
передач выключены все элементы 
управления, что обеспечивает отсут
ствие жесткой кинематической связи 
между ее ведущим и ведомым вала
ми. Механизм блокировки выходного 
вала при этом выключен, т.е. автомо
биль может свободно перемещаться. 
Не рекомендуется переводить рычаг 
выбора диапазона в положение "N" во 
время движения накатом (по инер
ции). Никогда не выключайте зажига
ние при движении под уклон. Такая 
практика опасна, поскольку в этом 
случае можно потерять контроль над 
управлением автомобиля. 

Позиция "D" 
Основной режим движения. Он обеспе
чивает автоматическое переключение с 
первой по четвертую передачу. В нор
мальных условиях движения рекомен
дуется использовать именно его. 
Позиция "2" 
Разрешено движение только на пер
вой и второй передачах. Рекоменду
ется использовать, например, на из
вилистых горных дорогах. Переключе
ние на третью и четвертую передачи 
запрещено. На этом диапазоне эф
фективно используется режим тормо

жения двигателем. Максимальная 
скорость движения в выбранном ре
жиме не более указанного в таблице 
значения (скорости, км/ч). 

Позиция "L" 
Разрешено движение только на пер
вой передаче. Этот диапазон позво
ляет максимально реализовать режим 
торможения двигателем. Он рекомен
дуется при движении на крутых спус
ках, подъемах и бездорожье. Макси
мальная скорость движения в вы
бранном режиме не более указанного 
в таблице значения (скорости, км/ч). 

Режим "0/D" 
Разрешение на использование чет
вертой, повышающей, передачи осу
ществляется с помощью специальной 
кнопки "0/D OFF", расположенной на 
селекторе. Если она находится в уто
пленном состоянии и рычаг выбора 
диапазона установлен в положение 
"D", то переключение на повышающую 
передачу разрешено. В противном 
случае включение четвертой повы
шающей передачи запрещено. Со
стояние системы управления в этом 
случае отражается с помощью инди
катора "OD/OFF". В случае разреше
ния использования повышающей пе
редачи индикатор не горит, а при за
прете загорается. Этот режим исполь
зуется при движении по хорошим до
рогам. По возможности не применяйте 
этот режим на зимней дороге - это ис
ключает из работы повышающую пе
редачу и позволяет эффективнее ис
пользовать режим торможения двига
телем. Если происходят частые пере
ключения 3-4, чтобы предотвратить по
вышенный износ деталей АКПП, вы
ключайте режим "0/D". 
Примечание: при температуре охла
ждающей жидкости ниже 60 °С, пере
ключение на повышенную передачу 
происходить не будет. Переключе
ние возможно только на прогретом 
двигателе. 

Выбор программы управления 
"POWER" или "NORMAL" осуществля
ется переключателем выбора работы 
АКПП, расположенным, как показано 
на рисунке. 

Переключатель режимов 
работы АКПП 

"Спортивная" программа 
Эта программа настроена на макси
мальное использование мощности 
двигателя. Поэтому повышающие 
переключения происходят в районе 
максимальных оборотов двигателя, 
при которых двигатель развивает 
максимальную мощность. 
Автомобиль в этом случае разгоняет
ся со значительно большими ускоре
ниями. Если выбрана эта программа, 
то на комбинации приборов загорает
ся индикатор "POWER". 
"Экономичная" программа 
Программа настроена на обеспечение 
движения с минимальным расходом то
плива. В этом случае повышающие пе
реключения происходят, приблизитель
но, при достижении средних значений 
оборотов двигателя , что соответствует 
на характеристике расхода топлива ми
нимуму. Движение автомобиля в этом 
случае носит плавный, спокойный ха
рактер. 

Управление 
автомобилем с МКПП 

При движении автомобиля переклю
чайте передачи на скоростях указан
ных в таблице. 
Таблица. Рекомендованные скоро
сти для переключения передач 
(скорости, км/ч). 

Специальные программы 
В систему управления заложено не
сколько профамм: спортивная "POWER" 
и экономичная "NORMAL". 
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Особенности трансмис
сии и общие рекоменда
ции по выбору режимов 
движения 
Внимание: 

- Во избежание повреждения 
элементов трансмиссии запре
щена буксировка автомобиля 
методом частичной погрузки 
(поднятием только одной из 
осей автомобиля) при включен
ном полном приводе (4WD). 
- Так как на Вашем автомобиле 
отсутствует межосевой диф
ференциал, то не используйте 
режим полного привода (4WD) 
при движении по дорогам с сухой 
и твердой поверхностью так, 
как это может стать причиной 
излишнего шума, износа шин и 
элементов трансмиссии, и по
вышенного расхода топлива. 

При переводе рычага управления раз
даточной коробки из положения "2Н" в 
положение "4Н" или "4L" на комбина
ции приборов загорается индикатор 
включения полного привода "4WD". 

Положение "2Н" 
Этот режим используется для нор
мального движения по сухим дорогам 
с твердым покрытием. Это положение 
дает наибольшую экономию топлива, 
более устойчивую езду, минимальный 
износ трансмиссии. 
Положение "4Н" 
Этот режим используется для нор
мального движения по мокрым, по
крытым льдом или снегом дорогам. 
Положение "N" 
Данное положение означает ней
тральное положение рычага переклю
чения раздаточной коробкой, при ко
тором крутящий момент двигателя не 
передается на колеса автомобиля. 
Этот режим используется только для 
работы с г.ебедкой или другим вспо
могательным оборудованием. 

Положение "4L" 
Этот режим (пониженная передача) ис
пользуется для получения максимальной 
мощности и тяги: при подъеме и спуске с 
крутых холмов, движении вне дорог, по 
песку, грязи или глубокому снегу. 

Методика переключения 
1. Переключение из режима "2WD" 
("2Н") в режим "4WD" ("4Н"). 
Убедитесь, что муфты свободного хода 
заблокированы и руль в положении 
прямолинейного движения. На скоро
сти до 40 км/ч кратковременно отпусти
те педаль акселератора и передвиньте 
рычаг управления из положения "2Н" в 
"4Н". Нажатие педали сцепления не 
требуется (модели с МКПП). На при

борной панели загорится индикатор 
включения полного привода "4WD". 
Внимание: 

-Не включайте режим "4WD", если 
колеса проскальзывают. Остано
вите скольжение или буксование 
перед переключением. 
-Запрещается движение, если за
блокирована только одна муфта 
свободного хода. 

2. Переключение из режима "4WD" 
("4Н") в режим "2WD" ("2Н"). 
На любой скорости просто передвинь
те рычаг управления из положения 
"4Н" в "2Н", при этом руль должен на
ходиться в положении прямолинейно
го движения. Нажатие педали сцепле
ния не требуется (модели с МКПП). 
Если индикатор не погаснет, то прока
тите автомобиль вперед или назад с 
ускорением или замедлением. 
Примечание: рекомендуется отклю
чать блокировку муфт свободного хода 
при движении в режиме 2WD" в тече
ние длительного промежутка времени. 
3. Переключение между режимами: 
"4Н" о "N" ^ "4L". 
Остановите автомобиль, убедитесь, 
что муфты свободного хода заблокиро
ваны и руль в положении прямолиней
ного движения. Уберите ногу с педали 
акселератора, нажмите педаль сцеп
ления (модели с МКПП) и переместите 
рычаг управления раздаточной короб
кой. Если переключение невозможно, 
то прокатите автомобиль вперед или 
назад и повторите переключение. 
Примечание: для предотвращения 
поломок системы полного привода 
соблюдайте следующие меры пре
досторожности: 

- Во время движения не переклю
чайтесь на режим "4L"; 
- Рычаг раздаточной коробке сле
дует переключать только когда 
руль в положении прямолинейного 
движения. Запрещается переклю
чаться между режимами при разво
роте или повороте; 
- Когда муфты свободного хода на
ходятся в положении "FREE" за
прещается переводить рычаг раз
даточной коробки в положение "4Н" 
при движении; 
- Когда автомобиль стоит и рычаг 
переключения раздаточной коробки 
пв устанавливается в положении 
"4Н" или "4L", то прокатите авто
мобиль вперед-назад и повторите 
переключение. 
- При движении или парковке авто
мобиля не устанавливайте рычаг 
переключения раздаточной коробки 
в положение "Л/", так как невозмож
но будет заблокировать задние ко
леса. Такая же ситуация справед
лива для автомобилей с АКПП, ес
ли даже селектор установлен в по
ложение "Р". 
- Если Вы в основном ездите на 
режиме "2Н", то установите муф
ту свободного хода в положение 
"FREE", после чего расход топлива 
должен уменьшиться. 

Муфты свободного хода 
Для уменьшения шума, износа, вибра
ции и расхода топлива в режиме дви
жения с одной ведущей осью, устанав
ливаются муфты свободного хода с 

ручным или автоматическим включе
нием переднего моста. Установка муфт 
в положение "разблокировано" отклю
чает колеса от полуоси. 
Примечание: для обеспечения надеж
ности смазки узлов переднего моста, 
необходимо каждый месяц произво
дить движение автомобиля на рас
стояние не менее 15 км при заблоки
рованных муфтах свободного хода. 
1. Модели с ручной блокировкой муфт 
свободного хода, 

а) Для включения блокировки муфт 
установите блокиратор в положение 
"LOCK". 

Примечание: убедитесь в совмеще
нии треугольника на блокираторе с 
соответствующим треугольником 
на корпусе муфты. 

б) Для отключения блокировки муфт 
установите блокиратор в положение 
"FREE". 

2. Модели с автоматической блокиров
кой муфт свободного хода. Эти модели 
на ступицах передних колес имеют 
надпись: "AUTO FREE WHEEL HUB", 
как показано на рисунке. 

а) Для включения блокировки муфт 
переведите рычаг управления раз
даточной коробки в положение "4Н" 
или "4L" на неподвижном автомоби
ле. Затем прокатите автомобиль 2 -
3 метра для срабатывания меха
низма блокировки муфт. Убедитесь, 
что при этом загорелся индикатор 
включения полного привода "4WD". 
Муфта перейдет автоматически в 
положение "LOCK" 
б) Для отключения блокировки муфт 
переведите рычаг управления раз
даточной коробкой в положение "2Н" 
на остановленном автомобиле. За
тем установите руль в положение 
прямолинейного движения и мед
ленно прокатите автомобиль 2 - 3 
метра назад для срабатывания ме
ханизма разблокировки муфт. 
Если до переключения автомобиль 
совершал движение задним ходом, 
то необходимо прокатить автомо
биль 2 - 3 метра вперед для пере
ключения в режим "2Н". 
Убедитесь, что при этом погас индика
тор включения полного привода "4WD". 

ш 
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Советы по вождению 
в различных условиях 
Общие рекомендации 
Внимание: 

- Перед началом движения убеди
тесь, что стояночный тормоз 
полностью отпущен и соответ
ствующий индикатор погас. 
- Не держите Вашу ногу на педали 
тормоза во время движения. Это 
может привести к опасному пере
греву и излишнему износу тормоз
ных дисков и колодок. 
- При движении вниз по длинному 
или крутому склону тормозите 
двигателем. Помните, что если 
Вы чрезмерно используете тормо
за, они могут перегреться и не ра
ботать надлежащим образом. 
- Будьте осторожны при ускорении 
или торможении на скользкой до
роге. Внезапное ускорение или тор
можение двигателем может при
вести к буксованию или заносу ав
томобиля. 
- Избегайте движения через водные 
препятствия с большой глубиной, 
так как попадание большого количе
ства воды в моторный отсек может 
вызвать повреждение двигателя или 
электрических компонентов. 

1. Всегда сбрасывайте скорость при 
сильном встречном ветре. Это позво
лит Вам управлять автомобилем на
много лучше. 
2. Мойка автомобиля или преодоление 
водных препятствий может привести к 
"намоканию" тормозов. Для проверки, 
убедившись, что вблизи Вас нет транс
порта, слегка нажмите на педаль тор
моза. Если при этом не чувствуется 
нормального торможения, то, вероятно, 
тормоза "мокрые". Для их просушки ос
торожно ведите автомобиль, слегка 
нажимая на педаль тормоза при задей
ствованном стояночном тормозе. Если 
тормоза все еще не работают надежно, 
то обратитесь в сервис. 
3. Медленно заезжайте на бордюр, и 
если возможно, под прямым углом. 
4. При парковке на склоне поверните 
передние колеса так, чтобы они упер
лись в склон и автомобиль не катился. 
Задействуйте стояночный тормоз и 
установите селектор в положение "Р" 
(для автоматических КПП) или рычаг 
переключения в положение первой 
передачи или передачи заднего хода 
(для механических КПП). Если требу
ется, подложите под колеса упоры. 
5. Не используйте стояночный тормоз, 
если существует возможность его за
мерзания, потому что снег или вода, 
накопившиеся вокруг механизма стоя
ночного тормоза, могут замерзнуть, 
сделав невозможным его выключение. 
При парковке установите селектор в 
положение "Р" (автоматическая КПП) 
или рычаг переключения в положение 
первой передачи или передачи задне
го хода (механическая КПП), и подло
жите упоры под задние колеса. 
6. Не допускайте накопления льда и 
снега в колесных арках. Лед и снег, на
копившиеся в колесных арках, могут за
труднить управление автомобилем. При 
эксплуатации в зимних условиях перио
дически проверяйте колесные арки и 
счищайте скопившийся там лед и снег. 

Буксировка автомобиля 
Внимание: категорически запрещено 
буксировать автомобили со включен
ном полным приводом (4WD) методом 
частичной погрузки, т.е. с поднятием 
одной из осей автомобиля. 
Буксировку желательно проводить в 
полностью погруженном состоянии. 
Закреплять автомобиль при буксиров
ке следует за специальные крюки. 
При невозможности буксировки в по
груженном состоянии можно буксиро
вать автомобиль на колесах, закреп
ляя буксировочный трос за крюки, как 
показано на рисунке. 

Внимание: буксировка автомобилей с 
АКПП разрешается при скорости не 
выше 30 км/час на расстояние не бо
лее чем 30 км. Перед буксировкой не
обходимо проверить уровень рабочей 
жидкости АКПП и в случае необходи
мости добавить ее. При необходимо
сти буксировки на большее расстоя
ние она должна производиться мето
дом полной погрузки. 
Примечание редакции: эта рекомен
дация взята из оригинальной инст
рукции по эксплуатации автомобиля. 
Но, по нашему мнению, при положе
нии "N" рычага раздаточной коробки 
скорость и расстояние буксировки 
могут быть значительно увеличены. 
Возможна буксировка автомобиля при 
отключенном режиме полного привода 
(режим "2WD") методом частичной по
грузки с поднятием задней оси авто
мобиля. 

Внимание: соблюдайте крайнюю осто
рожность при выполнении буксировки 
автомобиля. Избегайте резкого тро-
гания с места и резких маневров, при 
которых могут возникнуть чрезмер
ные усилия на буксирный трос или 
цепь. Петли, буксирный трос или цепь 
могут разорваться и стать причиной 
серьезной травмы или повреждения. 

При буксировке автомобиля выполни
те следующие операции: 
1. (Модели с ручной блокировкой 
муфт свободного хода) Установите 
блокираторы муфт свободного хода в 
положение "FREE". 
2. Отпустите стояночный тормоз. 
3. Установите рычаг переключения 
раздаточной коробки в положение "N". 
4. Установите рычаг переключения в 
нейтральное положение (МКПП) или 
селектор в положение "N" (АКПП). 
5. Ключ зажигания должен быть в по
ложении "AGO" (двигатель не работа
ет) или "ON" (двигатель работает). 
Примечание: если двигатель не ра
ботает, то усилители тормозов и 
рулевого управления не будут рабо
тать, поэтому усилия на органах 
управления будут значительно 
больше, чем обычно. 
6. Соблюдайте осторожность во время 
буксировки застрявшего автомобиля. 
Держитесь подальше от автомобилей 
и буксирного троса. 

Запуск двигателя 
1. (БЕНЗИНОВЫЕ ДВИГАТЕЛИ С 
СИСТЕМОЙ ВПРЫСКА ТОПЛИВА) Ус
тановите ключ зажигания в положение 
"ON". Не нажимая педаль акселерато
ра, проворачивайте коленчатый вал 
двигателя, переводя ключ зажигания в 
положение "START". Отпустите ключ 
зажигания, когда двигатель запустится. 
2. (БЕНЗИНОВЫЕ КАРБЮРАТОРНЫЕ 
ДВИГАТЕЛИ) 

а) Один раз нажмите на педаль ак
селератора до упора и отпустите ее 
(при холодном двигателе и не очень 
холодной погоде), два - три раза 
нажмите на педаль акселератора до 
упора и отпустите ее (при холодном 
двигателе и морозной погоде или 
если ваш автомобиль несколько 
дней стоял). 

Примечание: на автомобилях с руч
ным управлением воздушной заслон
кой, перед запуском непрогретого 
двигателя в холодную погоду, полно
стью закройте воздушную заслонку. 

б) Не нажимая педаль акселератора, 
проворачивайте коленчатый вал дви
гателя, переводя ключ зажигания в по
ложение "START". Отпустите ключ за
жигания, когда двигатель запустится. 

Внимание: не проворачивайте колен
чатый вал двигателя более 15 секунд 
за один раз. Это может привести к 
перегреву стартера и соединений 
электрической цепи. Если двигатель 
не запустился за 15 секунд, то перед 
следующей попыткой сделайте пере
рыв около одной минуты. 
(Обычная погода) 

Можете начинать движение через 
несколько секунд. 

(Морозная погода) 
После запуска, несколько минут 
дайте двигателю поработать для 
его прогрева. 
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3. После автоматического уменьшения 
повышенных оборотов прогрева дви
гателя автомобиль готов к движению. 
Примечание: если погода морозная, 
то оставьте двигатель прогре
ваться еще несколько минут перед 
началом движения. Но при необходи
мости Вы можете начать движение 
сразу после уменьшения повышенных 
оборотов прогрева двигателя. 

Если двигатель 
не запускается... 
1. Перед выполнением проверок убе
дитесь в наличии достаточного коли
чества топлива в баке. 
2. Если коленчатый вал двигателя не 
проворачивается или проворачивает
ся слишком медленно: 

а) Проверьте, чтобы клеммы акку
муляторной батареи были надежно 
затянуты и чисты. 
б) Если клеммы аккумуляторной ба
тареи в порядке, то включите осве
щение салона. Если освещение от
сутствует, тусклое или гаснет при 
прокручивании двигателя стартером, 
то аккумуляторная батарея разряже
на. Выполните запуск с помощью до
бавочной аккумуляторной батареи 
или толканием (буксировкой). Если 
аккумуляторная батарея разряжена 
слишком сильно, двигатель при бук
сировке может не запуститься. 
в) Если освещение в норме, но дви
гатель не запускается, то двигатель 
неисправен. 

Внимание: не пытайтесь запустить 
двигатель путем длительной букси
ровки или толкания. Это может при
вести к повреждению автомобиля. 
Кроме того, каталитический ней
трализатор может выйти из строя, 
перегреться и стать причиной вос
пламенения (пожара). 
3. Если коленчатый вал двигателя 
проворачивается нормально, но дви
гатель не запускается: 

а) Проверьте плотность прилегания 
разъемов (например, соединения 
свечей зажигания, катушки зажига
ния, распределителя). 
б) Если разъемы в порядке, то све*-"'! 
зажигания могут быть "залиты" из-за 
многократного проворачивания ко
ленчатого вала двигателя. 

Запуск двигателя 
(если свечи зажигания 
"залиты") 
1. Нажав педаль акселератора прово
рачивайте коленчатый вал двигателя, 
пгреведя ключ зажигания в положе
ние "START" приблизительно в тече
ние 15 секунд. Не качайте педаль, 
просто держите ее нажатой. 
2. Отпустите ключ зажигания и педаль 
акселератора. Затем попробуйте за
пустить двигатель, не нажимая педаль 
акселератора. 
3. Если двигатель не запускается в те
чение 15 секунд проворачивания ко
ленчатого вала, то отпустите ключ за
жигания и подождите несколько минут. 
4. Попробуйте запустить двигатель. 
Если двигатель все не запускается, то: 

а) Выверните свечи зажигания и вы
сушите мокрые электроды. 

б) Поверните ключ зажигания в по
ложение "START" приблизительно 
на 15 секунд, держа педаль акселе
ратора нажатой. 
в) Установите свечи зажигания. 

5. Попробуйте запустить двигатель, не 
нажимая педаль акселератора. 
Если двигатель все еще не запускает
ся, то он неисправен и требует регу
лировки или ремонта. 

Запуск с помощью 
добавочной 
аккумуляторной батареи 
Внимание: напряжение добавочной ак
кумуляторной батареи должно быть 
12 В. Не производите запуск с помощью 
добавочной аккумуляторной батареи, 
если Вы не уверены в соответствии ее 
параметров необходимым. 
1. Выключите все ненужные световые 
приборы и вспомогательное оборудо
вание и убедитесь, что автомобили не 
соприкасаются. 
2. Если необходимо, снимите все вен
тиляционные пробки с добавочной и 
разряженной аккумуляторных бата
рей. Положите ткань поверх открытых 
вентиляционных отверстий на аккуму
ляторных батареях (это помогает сни
зить опасность взрыва). 
3. Если двигатель автомобиля с .доба
вочной аккумуляторной батасеей не 
работает, то запустите его и дайте 
ему поработать несколько минут. Во 
время запуска с помощью добавочной 
аккумуляторной батареи двигатель 
должен работать приблизительно на 
режиме 2000 об/мин. 
4. Подсоединение кабелей. 

а) Выполните соединения кабелей в 
последовательности, указанной на 
рисунке. 

Примечание: во избежание серьезной 
травмы при выполнении соединений, 
не наклоняйтесь над аккумуляторной 
батареей и не допускайте случайно
го прикосновения кабелей или зажи
мов к чему-либо, кроме соответст
вующих полюсов аккумуляторной 
батареи или массы. 

б) Подсоедините зажим с другого 
конца отрицательного кабеля доба
вочной аккумуляторной батареи к 
жесткой неподвижной, неокрашен
ной металлической детали двигате
ля автомобиля с разряженной акку
муляторной батареей. 

Внимание: не подсоединяйте кабель 
рядом с какой-либо деталью, кото
рая может двигаться при проворачи
вании коленчатого вала двигателя. 

5. Запустите двигатель обычным спо
собом. После запуска он должен ра
ботать на режиме 2000 об/мин в тече
ние нескольких минут. 
6. Осторожно отсоедините кабели, 
сначала отрицательный, затем поло
жительный. 
7. Осторожно удалите ткани, покры
вающие аккумуляторные батареи, так 
как они могут содержать серную ки
слоту. 
8. Если вентиляционные пробки были 
сняты, то установите их на свои места. 

Неисправности 
двигателя во время 
движения 
Остановка двигателя 
во время движения 
1. Постепенно снизьте скорость. Отве
дите автомобиль в безопасное место. 
2. Включите аварийную сигнализацию. 
3. Попробуйте запустить двигатель. 
Примечание: при неработающем дви
гателе усилители тормозов и руле
вого управления не будут работать, 
поэтому рулевое управление и тор
мозная система потребуют больших 
усилий со стороны водителя, чем 
обычно. 

Перегрев двигателя 
Примечание: если указатель темпе
ратуры охлаждающей жидкости дви
гателя показывает перегрев, вы 
чувствуете потерю мощности или 
если слышен шум типа легкого ме
таллического стука, то двигатель, 
вероятно, перегрелся. 
1. Отведите автомобиль в безопасное 
место. Установите селектор в г.эложе-
ние "Р" (автоматическая КПП) или ры
чаг переключения в нейтральное по
ложение (механическая КПП) и вклю
чите стояночный тормоз. Выключите 
кондиционер, если он используется. 
2. Если из-под капота вырывается ох
лаждающая жидкость или пар, двига
тель необходимо остановить. Перед 
открытием капота подождите до тех 
пор, пока кипение не уменьшится. 
Внимание: 

- Если охлаждающая жидкость не 
кипит и не выплескивается, ос
тавьте двигатель работающим. 
- Во избежание термических ожо
гов оставьте капот закрытым до 
тех пор, пока будет выходить пар. 
Выходящий пар или охлаждающая 
жидкость являются признаком 
очень высокого давления. 

3. Убедитесь, что вентилятор систе
мы охлаждения работает. Визуально 
проверьте наличие очевидных утечек 
из радиатора, шлангов и под автомо
билем. 
Примечание: вытекание воды из кон
диционера является нормальным, 
если он работает на охлаждение. 
Внимание: будьте осторожны, при 
работающем двигателе держите ру
ки и одежду подальше от вентиля
тора и ремней привода. 
4. Если наблюдается утечка охлаж
дающей жидкости, то немедленно ос
тановите двигатель. 
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5. Если утечек нет, то проверьте рас
ширительный бачок. Если он пустой, 
то добавьте охлаждающую жидкость 
во время работы двигателя. Наполни
те его приблизительно до половины. 
Примечание: не пытайтесь снять 
крышку заливной горловины радиато
ра, когда двигатель и радиатор горя
чие. Можно получить сильный ожог. 
6. После того как температура охлаж
дающей жидкости станет нормальной, 
снова проверьте уровень охлаждающей 
жидкости в расширительном бачке. Ес
ли необходимо, дополните его до поло
вины. Большая потеря охлаждающей 
жидкости означает наличие утечки в 
системе охлаждения двигателя. 

Домкрат 
Домкрат хранится под сиденьем води
теля в специальном креплении. 
Чтобы извлечь домкрат, вращайте 
ручку против часовой стрелки до ос
вобождения домкрата. 
Для установки домкрата в установоч
ное крепление необходимо сначала 
привести его в сложенное состояние 
вращением ручки по часовой стрелке, 
затем вставьте домкрат в крепление и 
немного поверните ручку в обратную 
сторону для надежной фиксации в 
креплении. 

Рукоятка домкрата хранится под си
деньем переднего пассажира. 

- Избегайте установки домкрата 
на наклонной или нетвердой по
верхности. В противном случае 
домкрат может наклониться и 
сместиться с позиции установки 
или упасть, что может привести к 
несчастному случаю. Всегда уста
навливайте домкрат на плоской 
твердой поверхности. 
- Перед установкой домкрата убе
дитесь, что на опорной поверхно
сти нет песка или мелких камней. 

Примечание: для предотвращения 
кражи колеса, на одной из гаек уста
новлен защитный колпачок, который 
снимается с помощью ключа. 

Поддомкрачивание 
автомобиля 
1. Установите автомобиль на ровной и 
твердой поверхности. 
2. Остановите двигатель, включите 
стояночный тормоз и подложите под 
колеса автомобиля упоры. 
3. Подставляйте домкрат только в 
специально предназначенных для не
го местах, показанных на рисунке. 
Внимание: 

- Устанавливайте домкрат только 
в рекомендуемое положение. При 
неправильной установке домкрата 
могут образоваться вмятины в ку
зове автомобиля или домкрат мо
жет упасть, травмировав Вас. 

Заменяемое 
колесо 

6. Замените колесо, 
а) Отверните на один оборот гайки 
крепления заменяемого колеса. 

Замена колеса 
1. Если необходимо заменить колесо 
в дороге, то постепенно снизьте ско
рость и отведите автомобиль в безо
пасное место. 
2. Остановите автомобиль на ровном 
месте с твердым грунтом. 
3. Остановите двигатель и включите 
аварийную сигнализацию. 
4. Надежно зафиксируйте стояноч
ный тормоз и переведите рычаг пе
реключения в положение передачи 
заднего хода (механическая КПП) 
или селектор в положение "Р" 
(автоматическая КПП). 
Примечание: если необходимо, вы
полните блокировку колеса, по диа
гонали противоположного тому, за
мена которого будет производиться. 

5. Снимите запасное колесо, отвернув 
три гайки крепления. 

б) Установите домкрат рядом с за
меняемым колесом в соответст
вующее место (см. раздел "Под
домкрачивание автомобиля"). 

Примечание: 
- Убедитесь, что домкрат пра
вильно установлен. Подъем авто
мобиля с помощью неправильно 
расположенного домкрата может 
привести к повреждению автомо
биля или же к его соскальзыванию с 
домкрата. 
- Никогда не находитесь под авто
мобилем, если автомобиль под
держивается только домкратом. 
- Используйте домкрат только для 
поднятия автомобиля во время за
мены колеса. 
- Не поднимайте автомобиль, если 
кто-либо находится внутри. 
в) Вращая рукоятку домкрата, под
нимите автомобиль, отверните гай
ки крепления колеса и снимите ко
лесо. 

Примечание: поднимайте автомо
биль только на высоту, достаточ
ную для снятия или замены колеса. 

r) Перед установкой колеса удалите 
ржавчину с монтажной поверхности 
с помощью проволочной щетки или 
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подобного инструмента. Установка 
колеса без хорошего контакта ме-
талл-к-металлу на монтажной по
верхности может привести к ослаб
лению гаек колеса и даже вызвать 
отсоединение колеса во время дви
жения. Поэтому после первых 
1600 км проверьте надежность кре
пления гаек. 

д) Установите запасное колесо и за
тяните гайки крепления от руки. 

Т и п ! 

Тип 2. 

е) Опустите автомобиль и затяните 
гайки крепления колеса в последо
вательности, указанной на рисунке. 
При затяжке гаек не используйте 
удлинитель ключа и не нажимайте 
на него ногой. 

ж) Проверьте давление воздуха в 
установленной шине. 

Примечание: не забудьте устано
вить на место колпачок вентиля 
шины, так как грязь и влага могут 
попасть в вентиль, что может при
вести к утечке воздуха. 
7. Перед началом движения убеди
тесь, что все инструменты, домкрат и 
колесо надежно установлены в местах 
их хранения для уменьшения возмож
ности травм во время столкновения 
или внезапного торможения. 

Проверка давления 
и состояния шин 
1. Регулярно проверяйте шины на на
личие повреждений. Проверяйте дав
ление в шинах через каждые две не
дели или, по меньшей мере, раз в ме
сяц. Не забывайте проверять давле
ние в запасной шине. 
Рекомендуемое давление в шинах для 
модификации Вашего автомобиля Вы 
можете посмотреть на табличке, 
расположенной на стойке двери или в 
таблице "Давление в шинах". 

Таблица. Давление в шинах. 

Примечание: при перевозке тяжелых 
грузов давление в задних шинах сле
дует увеличить приблизительно на 
0,5 кПа. 
Примечание: 

- Если проявился индикатор износа 
протектора (глубина протектора 
меньше 1,6 мм), необходимо заме
нить шину. 

- Чем ниже высота протектора, 
тем больше риск скольжения шины. 
Эффективность шин для движения 
по снегу существенно теряется, 
если протектор изнашивается до 
высоты, меньшей, чем 4 мм. 
- Неправильное давление в шине 
может уменьшить срок ее службы, 
а управление Вашим автомобилем 
становится менее безопасным. 
- Пониженное давление приводит к 
чрезмерному износу шин, увеличе
нию вероятности прокола перегре
тых шин, плохой управляемости и 
увеличению расхода топлива. 
- Если давление в шине очень низкое, 
то, возможно, деформировано колесо 
и/или произошло отделение шины. 
- Высокое давление в шине приво
дит к нарушению комфорта, про
блемам управляемости автомоби
ля и повышенному износу цен
тральной беговой дорожки про
тектора шины. 

2. Проверка давления производится 
только когда шины холодные. Если 
автомобиль стоит на стоянке, по 
меньшей мере, три часа, то показания 
манометра будут верными. 
Внимание: 

- Всегда используйте манометр. 
Внешний вид шины может ввести в 
заблуждение. 
- Не забывайте устанавливать на 
место колпачок вентиля шины, 
так как грязь и влага могут по
пасть в вентиль, что может при
вести к утечке воздуха. 

Замена шин 
1. При замене шин используйте только 
шины одинаковых размеров и конст
рукции с первоначально установлен
ными, и с одинаковой или большей 
нагрузочной способностью. Использо
вание шины любых других размеров 
или типа может серьезно повлиять на 
управляемость, комфортабельность, 
точность показаний спидомет
ра/одометра, клиренс, расстояние ме
жду кузовом и шиной или цепью про
тивоскольжения. 

Внимание: не совмещайте радиаль
ные и диагональные шины. Это мо
жет быть причиной опасного пове
дения автомобиля, приводящего к 
потере управляемости. 
2. Рекомендуется сменить все четыре 
шины или, по меньшей мере, обе перед
них или задних шины одновременно. 
3. После ремонта шины колесо долж
но быть отбалансировано. 
4. Каждые 5000 км меняйте местами 
шины по схеме, указанной на рисунке. 

При использовании резины с на
правленным рисунком протектора. 

При использовании резины с нена
правленным рисунком протектора. 

Особенности 
эксплуатации 
алюминиевых дисков 
Внимание: во избежание повреждения 
слоя защитного лака не позволяйте 
работникам шиномонтажных мас
терских чистить внешнюю поверх
ность диска металлической щеткой 
и при замене клеевых балансировоч
ных грузиков удалять их отверткой. 
1. Если выполнялась перестановка, 
замена или ремонт колес, то после 
первых 1600 км проверьте надежность 
крепления гаек. 
2. Используйте гайки крепления колес 
и ключ, специально предназначенные 
для алюминиевых дисков. 
3. При балансировке колес используй
те специальные грузики для алюми
ниевых дисков, а также пластиковый 
или резиновый молоток. 
4. Периодически проверяйте алюми
ниевые диски на отсутствие повреж
дений (трещин и сколов). При наличии 
повреждений немедленно замените 
колесо. 
5. При замене шин с направлением 
вращения проверьте правильность их 
установки. 
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Замена дисков колес 
1. Замене дисков колес следует уде
лять должное внимание. Убедитесь, 
что устанавливаются диски с одинако
выми нагрузочной способностью, 
диаметром, шириной обода и выле
том. 
2. Неправильный выбор дисков и шин 
может плохо повлиять на управляе
мость, срок службы колеса и подшип
ника, охлаждение тормозного меха
низма, точность показаний спидомет
ра/одометра, величину тормозного пу
ти, направление света фар, высоту 
бампера, дорожный просвет и рас
стояние между шиной и кузовом. 

Индикаторы износа 
накладок тормозных 
колодок 
Колодки для дисковых тормозов обо
рудованы индикаторами износа таким 
образом, что при движении, когда 
толщина накладок минимальна, инди
катор износа касается тормозного 
диска и тормоза издают неприятный 
звук ("визг"). 

б) Периодически проверяйте систе
му выпуска на отсутствие отверстий 
или ослабление креплений. Немед
ленно проверьте систему при нали
чии постороннего шума в звуке вы
хлопа или попадании отработавших 
газов в салон. 
в) Не допускайте работы двигателя 
в закрытом помещении (гараже) 
дольше, чем необходимо для въез
да или выезда. 
г) Не оставайтесь в течение долгого 
времени в припаркованном автомо
биле при работающем двигателе. 

Проверка и замена 
плавких вставок и 
предохранителей 
1. Если фары или другие электриче
ские узлы не работают, то проверьте 
плавкие вставки и предохранители. 
Если любой из элементов перегорел, 
то его необходимо заменить. 

Тип 
А 

(малые 
токи, 

5 - 20 А) 

В 
(средние 

токи, 
30 - 50 А) 

С 
(высокие 

токи, 
50-100 А) 

Исправен Перегорел 

Каталитический 
нейтрализатор 
и система выпуска 
1. Каталитический нейтрализатор яв
ляется устройством снижения токсич
ности отработавших газов. При экс
плуатации автомобиля, оснащенного 
нейтрализатором, соблюдайте сле
дующие меры предосторожности: 

а) Во время и после работы двига
теля выхлопная труба нагрета до 
высокой температуры. Во избежа
ние пожара не паркуйте автомобиль 
над легко воспламеняющимися ма
териалами, например, листьями, 
бумагой, сухой травой и т.д. 
б) Используйте только неэтилиро
ванный бензин. 
в) Не ездите при очень низком уров
не топлива в баке. 
г) Не позволяйте двигателю работать 
на холостом ходу более 20 минут. 
д) Не запускайте автомобиль букси
ровкой. 

2. Поддерживайте двигатель в хоро
шем рабочем состоянии. Неисправно
сти в системе зажигания и питания 
могут привести к перегреву каталити
ческого нейтрализатора. 
3. При эксплуатации автомобиля со
блюдайте следующие меры предосто
рожности: 

а) Избегайте вдоха отработавших 
газов двигателя, это может привести 
к потере сознания или даже смерти, 
так как газы содержат окись углеро
да (бесцветный газ без запаха). 

Расположение предохранителей в 
блоке. 

Плавкие вставки и предохранители рас
считаны так, чтобы быть расплавлен
ными раньше, чем будет повреждена 
вся электропроводка в случае, если 
возникает перегрузка в электрических 
цепях от аккумуляторной батареи. 
Примечание: перед заменой плавких 
вставок определите причину элек
трической перегрузки и выполните 
необходимый ремонт. 
2. Для смены предохранителя или плав
кой вставки выключите зажигание. 
3. Вскройте монтажные блоки и опре
делите, какой элемент перегорел. 
Примечание: расположение предо
хранителей в различных вариантах 
комплектации может несколько от
личаться от приведенного на рисун
ках. Более подробное описание цепей 
предохранителей и один из вариан
тов расположения предохранителей 
и плавких вставок смотрите в главе 
"Электрооборудование кузова". 

Блок предохранителей в моторном 
отсеке. 

Расположение предохранителей в 
блоке. 

Блок предохранителей в салоне. 

4. Устанавливайте только плавкий 
предохранитель с номинальной силой 
тока в амперах, указанной на крышке 
блока плавких предохранителей. 
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5. Если нет запасного плавкого предо
хранителя, то в критических ситуациях 
можно вынуть плавкие предохраните
ли из позиций (отопитель, кондицио
нер, люк с электроприводом) которые 
не являются необходимыми для нор
мального движения автомобиля, и ис
пользовать их, если их номинал сов
падает с необходимым. 
Примечание: не используйте плавкий 
предохранитель с более высоким но
миналом тока или какие-либо другие 
предметы ("жучки") вместо сгорев
шего предохранителя. Это может 
стать причиной более серьезного 
повреждения или пожара. 
6. Если у вас нет предохранителя с 
номинальным значением, то следует 
использовать предохранитель с более 
низким значением, как можно близким 
к номинальному. 
Примечание: рекомендуется хранить 
в автомобиле комплект запасных 
плавких предохранителей. 
7. Если новый плавкий предохрани
тель сразу перегорает, то это указы
вает на неисправность в электриче
ской системе. 

Замена ламп 
При замене лампы убедитесь, что за
жигание и все осветительные приборы 
выключены. Используйте только лам
пы с номинальной мощностью, приве
денной в таблице. 
Внимание: 

- Новые галогеновые лампы требу
ют специального обращения из-за 
повышенного давления внутри. Они 
могут разорваться или разбиться, 
если будут поцарапаны или упадут. 
Держите лампу только за ее пла
стиковый или металлический кор
пус. Не дотрагивайтесь до стек
лянной части лампы голыми руками, 
грязными перчатками, и т.п. Если 
стеклянная поверхность лампы 
грязная, ее необходимо очистить 
спиртом, тш,ательно высушить и 
только потом устанавливать. 
- Установка лампы с мош,ностью 
выше номинальной приведет к по
вреждению рассеивателя. 

Моторный отсек (двигатель 1600 см ). 1 - расширительный бачок охлаж
дающей жидкости, 2 - бачок омывателя, 3 - бачок гидропривода тормоз
ной системы, 4 - идентификационная табличка, 5 - щуп измерения уровня 
рабочей жидкости АКПП (модели с АКПП), 6 - крышка маслозаливной гор
ловины двигателя, 7 - аккумуляторная батарея, 8 - блок предохранителей, 
9 - крышка воздушного фильтра, 10 - бачок рабочей жидкости гидроуси
лителя рулевого управления, 11 - крышка радиатора, 12 - радиатор систе
мы охлаждения, 13 - ремень привода вентилятора, 14 - щуп измерения 
уровня моторного масла двигателя, 15 - ресивер системы кондициониро
вания. 

Моторный отсек (двигатель 2000 см"). 1 - бачок гидропривода тормозной 
системы, 2 - идентификационная табличка, 3 - бачок гидропривода сцеп
ления, 4 - щуп измерения уровня рабочей жидкости АКПП (модели с 
АКПП), 5 - крышка маслозаливной горловины двигателя, 6 - щуп измере
ния уровня моторного масла двигателя, 7 - аккумуляторная батарея, 
8 - блок предохранителей, 9 - бачок омывателя, 10 - расширительный ба
чок охлаждающей жидкости, 11 - бачок рабочей жидкости гидроусилителя 
рулевого управления, 12 - радиатор системы охлаждения, 13 - ремень, 
привода вентилятора, 14 - крышка радиатора, 15 - ресивер системы кон
диционирования, 16 - крышка воздушного фильтра. 
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Техническое обслуживание и общие 
процедуры проверки и регулировки 
Интервалы 
обслуживания 
Если Вы в основном эксплуатируете 
автомобиль при одном или более 
нижеприведенных особых условиях, 
то необходимо более частое техни
ческое обслуживание по некоторым 
пунктам плана ТО. 
1. Дорожные условия. 

а) Эксплуатация на ухабистых, 
грязных или покрытых тающим сне
гом дорогах. 
б) Эксплуатация на пыльных дорогах. 
в) Эксплуатация на дорогах, посы
панных солью против обледенения. 

2. Условия вождения. 
а) Буксировка прицепа или исполь
зование верхнего багажника. 
б) Повторяющиеся короткие поезд
ки менее чем на 10 км при внеш
ней температуре ниже точки за
мерзания. 

Таблица периодичности технического обслуживания. 

в) Чрезмерная работа на холостом 
ходу и/или вождение на низкой ско
рости на длительное расстояние. 
г) Регулярное вождение на высокой 
скорости (80% или более от макси
мальной скорости автомобиля бо
лее 2 часов). 

Меры предосторожности 
при работе с маслами 
1. Длительный и часто повторяющий
ся контакт с моторным маслом вызы
вает удаление естественного жирово
го слоя кожи и приводит к сухости, 
раздражению и дерматиту. Кроме то
го, моторные масла содержат потен
циально опасные составляющие, ко
торые могут вызвать рак кожи. 
2. После работы с маслом тщательно 
вымойте руки с мылом или другим 
чистящим средством. После очистки 

кожи нанесите специальный крем для 
восстановления естественного жиро
вого слоя кожи. 
3. Не используйте бензин, керосин, 
дизельное топливо или растворитель 
для очистки кожи. 

Двигатель G16A 
Технические 
характеристики (G16A) 
Мощность 100 л.с. при 6000 об/мин 
Крутящий 
момент 137Нм при 4500 об/мин 
Удельный расход 
топлива ...210 г/л.с./ч при 3000 об/мин 
ГРМ ОНС 8V/ 16V 
Рабочий объем 7590 см^ 
Диаметр цилиндра 75,0 мм 
Ход поршня 90,0 мм 

Примечание: П - проверка и/или регулировка (ремонт или замена при необходимости); 3 - замена; 
МЗ - затяжка до регламентированного момента. 

1. После пробега 80000 км (или 48 месяцев) проверять каждые 20000 км (или 12 месяцев). 
2. При эксплуатации в тяжелых условиях производить техническое обслуживание в 2 раза чаще. 
3. При эксплуатации на пыльных дорогах проверяйте каждые 2500 км (или 3 месяца.) 
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Выбор моторного масла 
(G16A) 
1. Используйте масло по классифика
ции API - SG, SH, SJ. 
2. Вязкость (SAE) подбирайте соглас
но диаграмме температурного диапа
зона, соответствующей условиям экс
плуатации автомобиля до следующей 
замены масла. 

Рекомендуемая вязкость. 

Проверка уровня 
моторного масла (G16A) 
1. Установите автомобиль на ровной 
горизонтальной поверхности. После 
выключения двигателя подождите не
сколько минут, чтобы масло стекло в 
картер. 
2. Выньте маслоизмерительный щуп и 
вытрите его тряпкой. 
3. Снова установите щуп до упора. 
4. Выньте щуп и оцените уровень мас
ла в картере двигателя. Если уровень 
масла находится ниже или немного 
выше метки низкого уровня на шкале 
маслоизмерительного щупа, то добавь
те моторного масла того же типа, кото
рое было залито в двигатель. 

5. При необходимости долейте масло. 
а) Снимите крышку маслоналивной 
горловины. 
б) Долейте необходимое количество 
моторного масла. Приблизительное 
количество масла, требуемое для за
полнения объема между метками 
низкого и вьюокого уровней на щупе, 
составляет 1,0 л. 

Примечание: 
- Избегайте перелива масла, иначе 
двигатель может быть поврежден. 
- После долива масла всегда прове
ряйте уровень масла на щупе. 
в) Установите крышку маслозаливной 
горловины. 

Замена моторного масла 
и фильтра (G16A) 
Внимание: при эксплуатации в тяже
лых условиях производите замену 
каждые 5000 км (или 6 месяцев). 
1. Установите автомобиль на ровной 
горизонтальной поверхности. 
2. Прогрейте двигатель в течение не
скольких минут до нормальной рабо
чей температуры, затем выключите 
двигатель. 
3. Слейте старое моторное масло. 

а) Снимите крышку маслозаливной 
горловины. 

б) Отверните сливную пробку и 
слейте масло в емкость. 

, Замените масляный фильтр, 
а) Используя специнструмент, сни
мите масляный фильтр. 

б) Проверьте и очистите привалоч-
ную поверхность для масляного 
фильтра на блоке цилиндров. 
в) Нанесите немного нового мотор
ного масла на поверхность проклад
ки нового масляного фильтра. 

г) Рукой наверните новый фильтр до 
плотного прилегания прокладки к 
контактной поверхности. 
д) Используя специнструмент, до
верните масляный фильтр на 3/4 
оборота. 

5. Залейте новое моторное масло. 
а) Очистите сливную пробку, при не
обходимости установите новую про
кладку и затяните сливную пробку. 

Момент затяжки 25 Н-м 
б) Залейте новое моторное масло. 

Заправочная емкость: 
масляный поддон 4,0 л 
масляный фильтр 0,2 л 
в системе 0,3 л 
всего 4,5 л 
в) Установите крышку маслозалив
ной горловины. 

6. Запустите двигатель и проверьте 
отсутствие утечек. 
7. Проверьте уровень моторного масла. 

Проверка и замена охлаж
дающей жидкости (G16A) 
1. Проверьте уровень охлаждающей 
жидкости в расширительном бачке. 
Уровень охлаждающей жидкости на 
холодном двигателе должен нахо
диться между метками "LOW" и "FULL" 
на стенке расширительного бачка. 

При низком уровне проверьте отсутст
вие утечек и добавьте охлаждающую 
жидкость до метки "FULL". 

1 - расширительный бачок, 2 - метка 
"FULL", 3 - метка "LOW", 4 - метки 
(стрелки). 

2. Замените охлаждающую жидкость. 
а) На холодном двигателе снимите 
крышку радиатора. 
б) Запустите двигатель и прогревайте 
его, пока не станет горячим верхний 
шланг радиатора (термостат открыт). 
в) Заглушите двигатель и отверните 
сливную пробку радиатора. 
г) Слейте охлаждающую жидкость. 

сливная пробка. 

д) Заверните сливную пробку. 
е) Заполните систему водой. 
ж) Повторите операции пп. с "г" по 
"е" 3 - 4 раза, пока сливаемая жид
кость не станет бесцветной. 
з) Слейте жидкость. 
и) Заверните сливную пробку, 
к) Отсоедините шланг от расшири
тельного бачка. 
л) Снимите расширительный бачок 
и промойте его. 
м) Установите расширительный 
бачок. 
н) Залейте охлаждающую жидкость 
в радиатор (до заливной горловины) 
и в расширительный бачок (до от
метки "FULL"). 
о) Установите крышку расширитель
ного бачка. 
п) Запустите двигатель и прогрейте 
его. 
р) На режиме холостого хода долей
те охлаждающую жидкость в радиа
тор (до нижней части заливной гор
ловины). 
с) Заверните крышку радиатора. 

Примечание: 
- Используйте хорошую марку ох
лаждающей жидкости на основе 
этиленгликоля и смешивайте в со
ответствии с инструкциями из
готовителя. 
- Рекомендуется использовать ох
лаждающую жидкость, которая 
включает в себя больше 50% эти
ленгликоля, но не больше, чем 70%. 
- Не используйте спиртовые ан
тифризы. 
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- Охлаждающая жидкость должна 
быть смешана с деминерализован
ной водой или дистиллированной 
водой. 

Заправочные емкости (G16A): 
двигатель, радиатор 
и отопитель 4,7л 
расширительный бачок 0,6л 
общий объем 5,3 л 

Проверка и очистка 
воздушного фильтра (G16A) 
1. Снимите воздушный фильтр. 
2. Проверьте воздушный фильтр и 
убедитесь, что он не поврежден и не 
имеет масляных пятен. При необхо
димости замените воздушный фильтр. 
3. Сжатым воздухом полностью про
дуйте верхнюю часть фильтрующего 
элемента, а затем нижнюю часть. 
4. Установите воздушный фильтр на 
место. 

Проверка ремней привода 
навесных агрегатов (G16A) 
1. Проверьте ремни привода на износ 
и повреждения. При обнаружении 
дефекта замените ремень. 

Примечание: не допускается отслое
ние резины от корда на внутренней 
(со стороны гребней) и внешней по
верхностях ремня, оголение или по
вреждение корда, отслоение гребня 
от резинового основания, наличие 
трещин, отслоение или износ боко
вых поверхностей ремня и боковых 
поверхностей гребней ремня. При 
необходимости замените ремень. 
2. Проверьте и отрегулируйте натя
жение ремней привода навесных аг
регатов, 

а) Приложите усилие 98 Н (10 кг) в 
указанных точках и измерьте прогиб 
ремней. 

эегулировочныи 
5олт 

усилие 10 кг 

прогиб 

Прогиб ремня: 
бывшего в эксплуатации .... 6-8 мм 
нового 5- 7 мм 

Примечание: 
- Термин "бывший в эксплуатации" 
относится к ремню, проработав
шему более 5 мин. 
- После установки ремня проверь
те правильность его посадки на 
шкивах. Проверьте рукой внизу 
шкивов, нет ли свободной канавки 
на шкиве. 
- После установки ремня запусти
те двигатель и дайте ему прора
ботать в течение 5 мин., а затем 
снова проверьте натяжение ремня. 

б) При необходимости отрегулируй
те натяжение ремня, ослабив регу
лировочный болт и перемещая ге
нератор. 

в) Затяните регулировочный болт. 

Проверка компонентов 
ремня привода ГРМ (G16A) 
1. Проверьте ремень привода ГРМ: 

- Не сгибайте и не перекручивайте 
ремень привода ГРМ. 
- Не допускайте контакта зубчатого 
ремня с маслом или водой. 
- Не растягивайте ремень привода 
ГРМ при монтаже или снятии болта 
крепления зубчатого шкива распре
делительного вала. 

2. Проверьте ремень привода ГРМ на 
наличие ниже указанных дефектов: 

а) Проверьте правильность установ
ки ремня привода ГРМ. 
Проверьте прокладки крышек зубча
того ремня на повреждения и пра
вильность установки. 
б) Если повреждены или растреска
лись зубья ремня, проверьте, что 
распределительный вал и насос ох
лаждающей жидкости не заклинивает. 

в) Если наблюдается значимый из
нос на нерабочей стороне ремня, 
проверьте, имеются ли зарубки на 
стороне натяжного ролика. 

г) Если обнаружен износ или повре
ждение только на одной стороне 
ремня, проверьте направляющую 
ремня и правильность расположе
ния шкивов. 

д) Если имеется значимый износ на 
зубьях ремня, проверьте крышку 
зубчатого ремня на повреждения. 

Если необходимо, замените ремень 
привода ГРМ. 

3. Проверьте поверхность ролика и 
плавность вращения. При необходи
мости замените его. 

Проверка и регулировка угла 
опережения зажигания (G16A) 
G16A CBR, CFI 
1. Запустите двигатель и прогрейте 
его до нормальной рабочей темпера
туры. 
2. Проверьте, что частота вращения 
холостого хода соответствует номи
нальной, и при необходимости отрегу
лируйте ее. 
Номинальная частота вращения хо
лостого хода 800 ± 50 об/мин 
3. Подсоедините стробоскоп к вьюоко-
вольтному проводу цилиндра №1. 
4. При работе двигателя на холостом 
ходу проверьте угол опережения за
жигания. 

1 - углы установки, 2 - метка 8° до 
ВМТ, 3 - метка на шкиве, 4 - шкив 
коленчатого вала. 

Угол опережения зажигания на холо
стом ходу 8° до ВМТ 
5. При необходимости отрегулируйте 
угол опережения зажигания поворотом 
корпуса распределителя, ослабив 
болты его крепления. 

6. Затяните болты и повторно про
верьте угол опережения зажигания. 
G16A MFI 
1. Запустите двигатель и прогрейте 
его до нормальной рабочей темпера
туры. 
2. Проверьте, что частота вращения 
холостого хода соответствует номи
нальной, и при необходимости отрегу
лируйте ее. 
Номинальная частота вращения хо
лостого хода 800 ± 50 об/мин 
3. Подсоедините стробоскоп к вьюоко-
вольтному проводу цилиндра №1. 
4. Перемкните выводы "С" и "D" тесто
вого разъема. 
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5. При работе двигателя на холостом 
ходу проверьте угол опережения за
жигания. 

1 - углы установки, 2 - метка 8° до 
ВМТ, 3 - метка на шкиве, 4 - шкив 
коленчатого вала. 

Угол опережения зажигания 
на холостом ходу 5° до ВМТ 
6. При необходимости отрегулируйте 
угол опережения зажигания поворотом 
корпуса распределителя, ослабив 
болты его крепления. 
7. Затяните болты и повторно про
верьте угол опережения зажигания. 
Момент затяжки 10-16 Н-м 

Проверка давления 
конца такта сжатия (G16A) 
Примечание: если наблюдается не
достаточная мощность, повышен
ный расход масла и/или топлива, из
мерьте давление конца сжатия. 
1. Прогрейте двигатель до нормаль
ной рабочей температуры и заглу
шите его. 
2. Выкрутите все свечи зажигания. 

G16A8V. 

3. Проверьте давление конца сжатия в 
цилиндрах. 

а) Вставьте компрессометр в отвер
стие свечи зажигания. 
б) Полностью откройте дроссельную 
заслонку. 
в) Прокручивая двигатель старте
ром, измерьте давление сжатия. 

Примечание: всегда используйте 
полностью заряженную аккумуля
торную батарею, чтобы получить 
частоту вращения двигателя 
250 об/мин или больше. 

г) Повторите шаги с (а) по (в) для 
каждого цилиндра. 

Примечание: измерения должны быть 
сделаны в короткое время, насколько 
это возможно. 
Давление конца сжатия: 

G16A(8V-CBR, CFI): 
номинальное 14,0 кг/см^ 
минимальное 72,0 кг/см^ 

G16A(16V-MFI): 
номинальное 14,0 кг/см2 
минимальное 11,0 кг/см2 

Различия давления между 
цилиндрами не больше 1,0 кг/см^ 

д) Если давление конца сжатия 
низкое, залейте небольшое коли
чество моторного масла в цилиндр 
через отверстие свечи зажигания и 
повторите шаги с (а) по (в) для ци
линдров с низким давлением конца 
такта сжатия. 
- Если добавление масла повыша
ет давление сжатия, возможно, что 
поршневые кольца и/или зеркало 
цилиндра изношены или повреж
дены. 
- Если давление остается низким, то 
может заедать клапан, или имеет 
место неплотная его посадка в сед
ло, либо имеется утечка через про
кладку головки блока цилиндров. 

Проверка разрежения во 
впускном коллекторе (G16A) 
1. Прогрейте двигатель до нормаль
ной рабочей температуры и убеди
тесь, что частота вращения холостого 
хода соответствует номинальной. 
2.(G16A CBR) 
Заглушите двигатель и отсоедините 
вакуумный шланг от электропневмок-
лапана системы повышения частоты 
вращения холостого хода. 
3.(G16A CBR) 
Подсоедините вакуумметр с помощью 
переходника к вакуумному шлангу. 

G16A16V. 

G16A CBR. 1 - электропневмоклапан 
системы повышения частоты вра
щения холостого хода, 2 - вакуум
метр, 3 - переходник, 4 - впускной 
коллектор. 

4.(G16A CFI) 
Заглушите двигатель и отсоедините 
вакуумный шланг от электропневмок-
лапана механизма приоткрывания 
дроссельной заслонки. 
5.(G16A CFI) 
Подсоедините вакуумметр с помощью 
переходника, как показано на рисунке. 

G16A CFI. 1 - электропневмоклапан 
механизма приоткрывания дрос
сельной заслонки, 2 - вакуумный 
шланг механизма приоткрывания 
дроссельной заслонки, 3 - вакуум
ный шланг (к впускному коллекто
ру), 4 - вакуумный насос, 6 - пере
ходник. 

6. (G16A MFI) 
Заглушите двигатель, отсоедините ва
куумный шланг от регулятора давления 
топлива и подсоедините манометр с 
помощью переходника. 

G16AMFI. 

7. Запустите двигатель и проверьте, что 
частота вращения холостого хода соот
ветствует номинальному значению (все 
потребители выключены. 
8. Проверьте разрежение во впускном 
коллекторе. 
Номинальное значение (при 800 
об/мин): 

G16A CBR, CFI... 400-500 мм рт. ст. 
G16A MFI 450-530 мм рт. ст. 

9. Подсоедините вакуумный шланг об
ратно. 

Д в и г а т е л ь J20A 
Технические 
характеристики J20A 
Мощность 140 л.с. при 6500 об/мин 
Крутящий 
момент 786 Н-м при 4000 об/мин. 
ГРМ D0HC16V 
Диаметр цилиндра 84,0 мм 
Ход поршня 90,0 мм 
Удельный расход 
топлива... 210 г/л.с./ч при 3000 об/мин 
Моторное масло: 

летнее SAE 10W30 API SB 
зимнее SAE 10W30 API SF 
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Выбор моторного масла 
(J20A) 
1. Используйте масло по классифика
ции API - не ниже SE. 
2. Вязкость (SAE) подбирайте соглас
но диаграмме температурного диапа
зона, соответствующей условиям экс
плуатации автомобиля до следующей 
замены масла. 

Рекомендуемая вязкость. 

Замена моторного масла 
и фильтра (J20A) 
Внимание: при эксплуатации в тяже
лых условиях производите замену 
каждые 5000 км (или 6 мес). 
1. Установите автомобиль на ровной 
горизонтальной поверхности. 
2. Прогрейте двигатель в течение не
скольких минут до нормальной рабо
чей температуры, затем выключите 
двигатель. 
3. Слейте старое моторное масло. 

а) Снимите крышку маслозаливной 
горловины. 
б) Отверните сливную пробку (1) и 
слейте масло в емкость. 

4. Замените масляный фильтр, 
а) Используя специнструмент, сни
мите масляный фильтр (1). 

б) Проверьте и очистите привалоч-
ную поверхность для масляного 
фильтра на блоке цилиндров. 
в) Нанесите немного нового мотор
ного масла на поверхность проклад
ки нового масляного фильтра. 
г) Наверните новый фильтр рукой до 
плотного прилегания прокладки к 
контактной поверхности. 
д) Используя специнструмент, до
верните масляный фильтр на 3/4 
оборота (или затяните моментом за
тяжки 14 Н-м). 

3. Залейте новое моторное масло. 
а) Очистите сливную пробку, при не
обходимости установите новую про
кладку и затяните сливную пробку. 

Момент затяжки 35 Нм 
б) Залейте новое моторное масло. 

Заправочная емкость 5,2 л 
в) Установите крышку маслозалив
ной горловины. 

4. Запустите двигатель и проверьте 
отсутствие утечек. 
5. Проверьте уровень моторного масла. 

Проверка давления 
масла (J20A) 
1. Проверьте уровень моторного масла. 
2. Выверните датчик давления масла. 
3. Установите манометр (В) на место 
датчика. 

4. Запустите двигатель и прогрейте 
его до нормальной рабочей темпе
ратуры. 
5. Проверьте давление масла при 
частоте вращения 4000 об/мин. 
Давление масла 2,8 кг/см^ 
6. Заглушите двигатель, снимите ма
нометр и установите датчик давления 
масла. 

а) Снимите манометр. 
б) Нанесите клей-герметик на два-
три витка резьбы датчика давления 
масла. 
в) Установите датчик давления 
масла. 

Момент затяжки 12Нм 
7. Запустите двигатель и убедитесь в 
отсутствии утечек масла. 

Проверка давления 
конца такта сжатия (J20A) 
Примечание: если наблюдается 
недостаточная мощность, повы
шенный расход масла и/или топ
лива, измерьте давление конца 
сжатия. 
1. Прогрейте двигатель до нормаль
ной рабочей температуры и заглушите 
его. 
2. Выкрутите все свечи зажигания. 
3. Отсоедините разъем датчика поло
жения коленчатого вала. 

4. Проверьте давление конца сжатия в 
цилиндрах. 

а) Вставьте компрессометр в отвер
стие свечи зажигания. 
б) Полностью откройте дроссельную 
заслонку. 
в) Прокручивая двигатель старте
ром, измерьте давление сжатия. 

Примечание: всегда используйте 
полностью заряженную аккумуля
торную батарею, чтобы получить 
частоту вращения двигателя 
250 об/мин или больше. 

г) Повторите шаги с (а) по (в) для 
каждого цилиндра. 

Примечание: измерения должны быть 
сделаны в короткое время, насколько 
это возможно. 
Давление конца сжатия: 

номинальное 14,0 кг/см^ 
минимальное 12,0 кг/см^ 

Различия давления между 
цилиндрами не больше 1,0кг/см^ 

д) Если давление конца сжатия низ
кое, залейте небольшое количество 
моторного масла в цилиндр через 
отверстие свечи зажигания и повто
рите шаги с (а) по (в) для цилиндров 
с низким давлением конца такта 
сжатия. 
- Если добавление масла повыша
ет давление сжатия, возможно, что 
поршневые кольца и/или зеркало 
цилиндра изношены или повреж
дены. 
- Если давление остается низким, то 
может заедать клапан, или имеет 
место неплотная его посадка в сед
ло, либо имеется утечка через про
кладку головки блока цилиндров. 

Проверка разрежения во 
впускном коллекторе (J20A) 
1. Прогрейте двигатель до нормаль
ной рабочей температуры и убеди
тесь, что частота вращения холостого 
хода соответствует номинальной. 
2. Заглушите двигатель и подсоедините 
вакуумметр с помощью переходника, 
как показано на рисунке. 

1 - разъем датчика положения ко
ленчатого вала. 

3. Запустите двигатель и проверьте, что 
частота вращения холостого хода соот
ветствует номинальному значению (все 
потребители выключены. 
4. Проверьте разрежение во впускном 
коллекторе на холостом ходу. 
Номинальное значение (при 800 
об/мин) 400-500 мм рт. ст. 
5. Подсоедините вакуумный шланг об
ратно. 

Проверка и замена охлаж
дающей жидкости (J20A) 
1. Проверьте уровень охлаждающей 
жидкости в расширительном бачке. 
Уровень охлаждающей жидкости на 
холодном двигателе должен нахо-



26 Техническое обслуживание и общие процедуры проверки и регулировки 

диться между метками "LOW" и "FULL" 
на стенке расширительного бачка. 
При низком уровне проверьте отсутст
вие утечек и добавьте охлаждающую 
жидкость до метки "FULL". 

. Замените охлаждающую жидкость. 
а) На холодном двигателе снимите 
крышку радиатора. 
б) Запустите двигатель и прогревай
те его, пока не станет горячим верх
ний шланг радиатора (термостат от
крыт). 
в) Заглушите двигатель и отверните 
сливную пробку радиатора. 
г) Слейте охлаждающую жидкость. 

сливная пробка. 

д) Заверните сливную пробку. 
е) Залейте охлаждающую жидкость. 

Заправочная емкость: 
расширительный бачок 0,9 л 
всего 6,5 л 
ж) Установите крышку расшири
тельного бачка. 
з) Запустите двигатель и прогрейте 
его. 
и) На режиме холостого хода долей
те охлаждающую жидкость в радиа
тор (до нижней части заливной гор
ловины). 
к) Заверните крышку радиатора. 

Примечание: 
- Используйте хорошую марку ох
лаждающей жидкости на основе 
этиленгликоля и смешивайте в со
ответствии с инструкциями из
готовителя. 
- Рекомендуется использовать ох-
лаждаюшую жидкость, которая 
включает в себя больше 50% эти
ленгликоля, но не больше чем 70%. 
- Не используйте спиртовые ан
тифризы. 
- Охлаждаюш.ая жидкость должна 
быть смешана с деминерализо
ванной водой или дистиллирован
ной водой. 

3. Удалите воздух из системы охлаж
дения, 

а) Отверните крышку радиатора и 
сожмите несколько раз впускной 
шланг радиатора. 

1 - впускной шланг радиатора, 
2 - крышка радиатора. 

б) Запустите двигатель и дайте ему 
поработать на холостом ходу. После 
того как воздух перестанет выходить 
из горловины, заверните крышку ра
диатора. 

Проверка ремней привода 
навесных агрегатов (J20A) 
1. Проверьте и отрегулируйте натя
жение ремня привода вентилятора, 

а) Приложите усилие 98 Н (10 кг) в 
указанной точке и измерьте прогиб 
ремней. 

Ремень привода вентилятора. 
1 - ремень привода вентилятора, 
2 - болт "А", 3 - болт "В". 

Прогиб ремня: 
бывшего в эксплуатации 5-7 мм 
нового 4 - 5 мм 

Примечание: 
- Термин "бывший в эксплуатации" 
относится к ремню, проработав
шему более 5 минут. 
- После установки ремня проверь
те правильность его посадки на 
шкивах. Проверьте рукой внизу 
шкивов, нет ли свободной канавки 
на шкиве. 
- После установки ремня запустите 
двигатель и дайте ему прорабо
тать в течение 5 минут, а затем 
снова проверьте натяжение ремня. 
б) При необходимости отрегулируй
те натяжение ремня с помощью 
болтов "А" и "В". 

2. Проверьте натяжение ремня приво
да генератора. 

Убедитесь, что метка натяжителя 
ремня (В) находится в пределах зо
ны (А), как показано на рисунке. 

Д в и г а т е л ь Н20А 
Выбор моторного масла 
(Н20А) 
1. Используйте масло по классифика
ции API - не ниже SE. 
2. Вязкость (SAE) подбирайте соглас
но диаграмме температурного диапа
зона, соответствующей условиям экс
плуатации автомобиля до следующей 
замены масла. 

Рекомендуемая вязкость. 

Замена моторного масла 
и фильтра (Н20А) 
Внимание: при эксплуатации в тяже
лых условиях производите замену 
каждые 5000 км (или 6 мес). 
1. Установите автомобиль на ровной 
горизонтальней поверхности. 
2. Прогрейте двигатель в течение не
скольких минут до нормальной рабо
чей температуры, затем выключите 
двигатель. 
3. Слейте старое моторное масло. 

а) Снимите крышку маслозаливной 
горловины. 
б) Отверните сливную пробку (1) и 
слейте масло в емкость. 

4. Замените масляный фильтр. 
а) Используя специнструмент, сни
мите масляный фильтр (1). 

б) Проверьте и очистите привалоч-
ную поверхность для масляного 
фильтра на блоке цилиндров. 
в) Нанесите немного нового мотор
ного масла на поверхность проклад
ки нового масляного фильтра. 
г) Наверните новый фильтр рукой до 
плотного прилегания прокладки к 
контактной поверхности. 
д) Используя специнструмент, до
верните масляный фильтр на 3/4 
оборота (или затяните моментом за
тяжки 14 Н-м). 

. Залейте новое моторное масло. 
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а) Очистите сливную пробку, при не
обходимости установите новую про
кладку и затяните сливную пробку. 

Момент затяжки 35 Нм 
б) Залейте новое моторное масло. 

Заправочная емкость: 
без фильтра 5,5 л 
с фильтром 6,0 л 
в) Установите крышку маслозалив-
ной горловины. 

6. Запустите двигатель и проверьте 
отсутствие утечек. 
7. Проверьте уровень моторного масла. 

Проверка давления 
масла (Н20А) 
1. Проверьте уровень моторного масла. 
2. Выверните датчик давления масла. 

1 - насос гидроусилителя рулевого 
управления, 2 - кронштейн левой 
опоры двигателя, 3 - датчик давле
ния масла. 

3. Установите манометр (Е) на место 
датчика. 

4. Запустите двигатель и прогрейте 
его до нормальной рабочей темпера
туры. 
5. Проверьте давление масла при 
частоте вращения 3000 об/мин. 
Давление масла 2,5-5,0 кг/см^ 
6. Заглушите двигатель, снимите ма
нометр и установите датчик давления 
масла. 

а) Снимите манометр. 
б) Нанесите клей-герметик на два-
три витка резьбы датчика давления 
масла. 
в) Установите датчик давления масла. 

Момент затяжки 14 Нм 
7. Запустите двигатель и убедитесь в 
отсутствии утечек масла. 

Проверка давления 
конца такта сжатия (Н20А) 
Примечание: если наблюдается не
достаточная мощность, повышен
ный расход масла и/или топлива, из
мерьте давление конца сжатия. 
1. Прогрейте двигатель до нормаль
ной рабочей температуры и заглуши
те его. 
2. Снимите катушки зажигания (1) и 
выкрутите все свечи зажигания (2). 

3. Отсоедините разъем реле топлив
ного насоса. 

1 - электронный блок управления, 
2 - реле топливного насоса. 

4. Проверьте давление конца сжатия в 
цилиндрах, 

а) Вставьте компрессометр в отвер
стие свечи зажигания. 

б) Полностью откройте дроссельную 
заслонку. 
в) Прокручивая двигатель старте
ром, измерьте давление сжатия. 

Примечание: всегда используйте пол
ностью заряженную аккумуляторную 
батарею, чтобы получить частоту 
вращения двигателя 250 об/мин или 
больше. 

г) Повторите шаги с (а) по (в) для 
каждого цилиндра. 

Примечание: измерения должны быть 
сделаны в короткое время, насколько 
это возможно. 
Давление конца сжатия: 

номинальное 14,0 кг/см 
минимальное 11,0 кг/см 

Различия давления между 
цилиндрами не больше 1,0 кг/см 

д) Если давление конца сжатия низ
кое, залейте небольшое количество 
моторного масла в цилиндр через от
верстие свечи зажигания и повторите 
шаги с (а) по (в) для цилиндров с низ
ким давлением конца такта сжатия. 
- Если добавление масла повышает 
давление сжатия, возможно, что 
поршневые кольца и/или зеркало ци
линдра изношены или повреждены. 
- Если давление остается низким, то 
может заедать клапан, или имеет 
место неплотная его посадка в сед
ло, либо имеется утечка через про
кладку головки блока цилиндров. 

Проверка разрежения во 
впускном коллекторе (Н20А) 
1. Прогрейте двигатель до нормаль
ной рабочей температуры и убеди
тесь, что частота вращения холостого 
хода соответствует номинальной. 
2. Заглушите двигатель и подсоедини
те вакуумметр с помощью переходни
ка к вакуумному шлангу клапана про
дувки адсорбера, как показано на ри
сунке. 

1 - впускной коллектор, 2 - электроп-
невмоклапан продувки адсорбера. 

3. Запустите двигатель и проверьте, что 
частота вращения холостого хода соот
ветствует номинальному значению (все 
потребители выключены. 
4. Проверьте разрежение во впускном 
коллекторе на холостом ходу. 
Номинальное 
разрежение 400-500 мм рт. ст. 
5. Подсоедините вакуумный шланг об
ратно. 

Проверка и замена охлаж
дающей жидкости (Н20А) 
1. Проверьте уровень охлаждающей 
жидкости в расширительном бачке. 
Уровень охлаждающей жидкости на 
холодном двигателе должен нахо
диться между метками "LOW" и "FULL" 
на стенке расширительного бачка. 
При низком уровне проверьте отсутст
вие утечек и добавьте охлаждающую 
жидкость до метки "FULL". 
2. Замените охлаждающую жидкость. 

а) На холодном двигателе снимите 
крышку радиатора. 
б) Запустите двигатель и прогревай
те его, пока не станет горячим верх
ний шланг радиатора (термостат от
крыт). 
в) Заглушите двигатель и отверните 
сливную пробку радиатора. 
г) Слейте охлаждающую жидкость. 

1 - впускной штуцер радиатора, 
2 - крышка радиатора, 3 - выпуск
ной шланг радиатора, 4, 5 - штуцеры 
маслоохладителя, 6 - сливная 
пробка. 

д) Заверните сливную пробку. 
е) Залейте охлаждающую жидкость. 
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Заправочная емкость: 
расширительный бачок 0,9 л 
всего 8,0 л 
ж) Установите крышку расшири
тельного бачка. 
з) Запустите двигатель и прогрейте 
его. 
и) На режиме холостого хода долей
те охлаждающую жидкость в радиа
тор (до нижней части заливной гор
ловины). 
к) Заверните крышку радиатора. 

Примечание: 
- Используйте хорошую марку ох
лаждающей жидкости на основе 
этиленгликоля и смешивайте в со
ответствии с инструкциями из
готовителя. 
- Рекомендуется использовать ох
лаждающую жидкость, которая 
включает в себя больше 50% эти
ленгликоля, но не больше чем 70%. 
- Не используйте спиртовые ан
тифризы. 
- Охлаждающая жидкость должна 
быть смешана с деминерализован
ной или дистиллированной водой. 

3. Удалите воздух из системы охлаж
дения. 

а) Отверните крышку радиатора и 
сожмите несколько раз впускной 
шланг радиатора. 
б) Запустите двигатель и дайте ему 
поработать на холостом ходу. После 
того как воздух перестанет выходить 
из горловины, заверните крышку ра
диатора. При необходимости долей
те в расширительный бачок охлаж
дающую жидкость. 

Проверка ремней привода 
навесных агрегатов (Н20А) 
1. Проверьте и отрегулируйте натяже
ние ремня привода вентилятора и на
соса усилителя рулевого управления. 
Приложите усилие 98 Н (10 кг) в указан
ной точке и измерьте прогиб ремней. 

2. Проверьте и отрегулируйте натя
жение ремня привода генератора. 
Момент затяжки 23 и 50 Нм 

1 - ремень привода вентилятора, 
2 - насос охлаждающей жидкости, 
3 - насос усилителя рулевого 
управления. 

Прогиб ремня: 
бывшего в эксплуатации.... 6 - 8 мм 
нового 5- 7 мм 

Примечание: 
- Термин "бывший в эксплуатации" 
относится к ремню, проработав
шему более 5 минут. 
- После установки ремня проверь
те правильность его посадки на 
шкивах. Проверьте рукой внизу 
шкивов, нет ли свободной канавки 
на шкиве. 
- После установки ремня запустите 
двигатель и дайте ему поработать 
в течение 5 минут, а затем снова 
проверьте натяжение ремня. 

Проверка состояния 
аккумуляторной батареи 
1. При осмотре батареи проверьте: 
отсутствие ржавчины на кронштейне 
батареи, прочность крепления клемм 
аккумуляторной батареи, отсутствие 
коррозии и повреждений клемм, от
сутствие повреждений и течи корпу
са батареи. 
2. Проверьте аккумуляторную батарею, 

а) С помощью ареометра проверьте 
плотность электролита в каждой 
банке аккумуляторной батареи. 

Нормальная плотность 
электролита 1,25 - 1,29 при 20''С 

в случае необходимости добавьте 
дистиллированную воду. Если после 
зарядки аккумулятора плотность 
электролита не соответствует тех
ническим условиям, то замените ак
кумулятор. 
б) Проверка производится по окон
чании движения автомобиля и не 
позднее 20 минут после остановки 
двигателя. 
Включите зажигание ("ON") и потре
бители электроэнергии (фары, венти
лятор, задние противотуманные фо
нари) на 60 секунд, чтобы снять по
верхностный заряд. 
Выключите зажигание ("OFF") и потре
бители электроэнергии, измерьте на
пряжение между отрицательной (-) и 
положительной (+) клеммами аккуму
ляторной батареи. 
Номинальное напряжение 
(при20°С) 12,5-12,9 В 
Если напряжение меньше номи
нального, зарядите аккумуляторную 
батарею. 

Проверка высоковольт
ных проводов 
1. Отсоедините вьюоковольтные про
вода от свечей зажигания, удерживая 
их только за резиновые наконечники. 
Неправильное обращение с проводами 
может привести к внутренним разры
вам проводов. 

2. Осмотрите наконечники на предмет 
обнаружения электрического пробоя, 
трещин, токопроводящих дорожек. При 
необходимости замените вьюоковольт
ные провода. 
3. Используя омметр, проверьте со
противление каждого высоковольтного 
провода. 
Максимальное сопротивление 

25 кОм на каждый провод 
Если сопротивление превышает ука
занное значение, проверьте наконеч
ники проводов или замените провода и 
(или) крышку распределителя. 

Проверка 
свечей зажигания 
Примечание: 

- При необходимости зазор может 
быть отрегулирован подгибанием 
бокового электрода. 
- Свечи могут быть очищены ме
таллической щеткой или в песко
струйном аппарате. 

1. Проверьте электроды свечей зажи
гания. 
При наличии мегомметра измерьте элек
трическое сопротивление изолятора. 
Номинальное сопротивление 

не менее 10 МОм 
Если сопротивление меньше допусти
мого, очистите свечу. 
2. Проверьте визуально состояние 
свечей зажигания на предмет износа 
электродов, повреждений резьбы 
или/и изолятора. При необходимости 
замените свечи зажигания. 
Рекомендуемые свечи зажигания: 

G16A (CBR): 
NGK BP6ES (BPR6ES) 
ND W20EX-U (W20EXR-U) 
Champion N9YC 

G16A (CFI): 
NGK BP5ES (BP6ES) 
ND W14EX-U (W16EX-U) 

G16A(MFI с 08.1990): 
NGK BKR6E 
ND K20PR-U 

G16A (MFIc 11.1996): 
NGK BKR5E, BKR6E 
ND K16PR-U,K20PR-U 

J20A: 
NGK BKR6E 
ND K20PR-U 

H20A: 
NGK BKR6E 
ND K20PR-U 
Bosch FR7DC 

3. Проверьте зазор между электродами. 
Номинальный зазор 0,7 - 0,8 мм 
4. Очистите свечи зажигания. 
Если электроды имеют следы отло
жения влажных углеродных остат
ков, то высушите их, а затем удалите 
подходящим растворителем. Если 
электроды имеют следы масла, то 
предварительно удалите их с помо
щью бензина. 
Затем очистите свечи с помощью очи-. 
стителя свечей, подавая воздух с 
давлением не более 588 кПа (6 кг/см ) 
в течение не более 20 секунд. 
5. Заверните свечи зажигания. 
Момент затяжки: 

G16A 18Н-М 
J20A, Н20А 25Н-М 

6. Подсоедините высоковольтные 
провода к свечам зажигания. 
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Проверка уровня рабо
чей жидкости сцепления 
и тормозной системы 
1. Уровень рабочей жидкости должен 
находиться между метками "MIN" и 
"МАХ" 

1 - бачок тормозной системы, 
2 - бачок гидропривода сцепления. 

2. Если уровень находится ниже метки 
"MIN", то добавьте рабочую жидкость 
такого же типа, который был залит до 
метки "МАХ". 
Тип рабочей жидкости SAE J 1703 

unuFMVSS116DOT3 

Момент затяжки 
сливной пробки 18 - 28 Нм 
Внимание: будьте осторожны, не 
обожгитесь горячим маслом. 
Примечание: тип КПП выбит на 
алюминиевой табличке, прикреплен
ной к коробке передач (см. главу 
"Идентификация"). 
Качество масла по API GL-4 
Рекомендуемая вязкость 
по SAE 75W-90 
Объем заправки 7,5 л 
4. После установки заливной пробки 
проверьте коробку передач на отсут
ствие утечек масла или повреждений. 

Проверка рабочей 
жидкости в АКПП 
Примечание: автомобиль должен со
вершить пробег для достижения 
нормальной рабочей температуры 
70 - 80°С рабочей жидкости. 
1. Установите автомобиль на ровной 
горизонтальной площадке и затяните 
стояночный тормоз. 
2. Во время работы двигателя на хо
лостом ходу переведите селектор во 
все положения от "Р" до "L" и верните 
обратно в положение "Р". 
3. Измерьте уровень жидкости при 
работающем на холостом ходу двига
теле. Извлеките щуп и протрите его 
насухо. 

Проверка и замена 
масла в МКПП 
1. Установите автомобиль на ровной 
горизонтальной поверхности. 
2. Отверните заливную пробку (см. 
рис. ниже). Убедитесь, что уровень 
масла в картере коробки передач на
ходится под срез отверстия заливной 
пробки. При необходимости долейте 
масло в картер. 
Внимание: не перепутайте пробку 
заливного отверстия и болт крепле
ния вала промежуточной шестерни 
заднего хода. 
3. Для слива масла открутите заливную 
и сливную пробки. Коробка передач 
должна быть прогрета. После слива 
масла затяните сливную пробку. 

Модели с августа 1990 г. 

4. Полностью вставьте щуп в патрубок. 
5. Извлеките щуп. Уровень рабочей 
жидкости должен находиться между 
метками "НОТ" (прогрет). Если уровень 
ниже этого диапазона, то долейте рабо
чую жидкость. 
Рабочая жидкость DEXRON III 

или эквивалент 
Примечание: не переливайте выше 
установленного уровня. 

на прогретой АКПП 

на холодной 
АКПП 

1 - пробка сливного отверстия, 
2 - болт крепления вала промежу
точной шестерни заднего хода, 
3 - пробка заливного отверстия. 

6. Если рабочая жидкость пахнет го
релым или имеет черный цвет, заме
ните ее. 

Замена рабочей 
жидкости в АКПП 
1. Слейте рабочую жидкость из короб
ки передач. 
2. Установите новую прокладку и за
верните пробку сливного отверстия 
(модели с 1990 г.). 
Момент затяжки пробки... 18 - 27 Нм 

3. Залейте свежую рабочую жидкость 
через наливной патрубок до нижней от
метки диапазона "COLD" (холодный). 
Рабочая жидкость DEXRON III 

или эквивалент 
Объем заливаемой жидкости: 

модели до августа 1990 г. 
в "сухую" коробку 5,1 л 
при замене 2,8 л 

модели с августа 1990 г. 
в "сухую" коробку 6,9 л 
при замене 2,2 л 

модели с декабря 1994 г. до ноября 
1996 г. 

в "сухую" коробку 7,1 л 
при замене 2,2 л 

4. Запустите двигатель на холостом 
ходу и переведите селектор во все 
положения от "Р" до "L" и обратно в 
положение "Р". 
5. При работе двигателя на холостом 
ходу проверьте уровень жидкости. 
При необходимости долейте жид
кость до уровня "COLD" на щупе. 
6. Проверьте уровень жидкости при 
нормальной рабочей температуре 70 -
80°С и долейте, если потребуется. 
Примечание: не переливайте выше 
установленного уровня. 

Замена фильтра АКПП 
Примечание: после замены фильтра 
долейте в КПП рабочую жидкость. 
После этого запустите двигатель, 
прогрейте его до рабочей темпе
ратуры, переведите селектор в 
каждый диапазон с задержкой на 2-3 
секунды, затем установите селек
тор в положение "Р" и проверьте 
уровень рабочей жидкости. 
1. Очистите наружные поверхности 
коробки передач. 
2. (Модели с 1990 г.) 
Отверните пробку и слейте рабочую 
жидкость из коробки передач. 
3. Снимите поддон коробки передач. 
Примечание: при установке убеди
тесь, что магнит, установленный в 
поддоне, не повредит трубки. 

а) Отверните болты крепления под
дона и наклоните поддон для слива 
рабочей жидкости (для моделей до 
1990 г.). 

Момент затяжки 
при установке 13 Нм 

б) Снимите поддон коробки передач. 
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4. Отверните три болта и снимите 
фильтр. 
Момент затяжки 
болтов крепления 20 Н-м 

Качество масла по API GL-5 
Рекомендуемая вязкость 
масла по SAE 75W-80, 80W - 90 
Объем заправки 2,2 л 

Проверка масла в 
раздаточной коробке 
1. Установите автомобиль на ровной 
горизонтальной площадке и затяните 
стояночный тормоз. 
2. Отверните заливную пробку. Убеди
тесь, что уровень масла в картере ко
робки передач находится под срез от
верстия заливной пробки. При необ
ходимости долейте масло в картер. 
Качество масла по API GL-4 
Рекомендуемая вязкость 
по SAE 75W-90 

1 - сливная пробка, 2 
пробка. 

заливная 

Замена масла в 
раздаточной коробке 
1. Отверните пробку сливного отвер
стия и слейте масло. 
2. Заверните пробку сливного отвер
стия. 
Момент затяжки 23Нм 
3. Залейте свежее масло. 
Качество масла по API GL-4 
Рекомендуемая вязкость 
по SAE 75W-90 
Объем заправки 1,7 л 
4. Проверьте уровень масла и долей
те, если потребуется. 
Примечание: не переливайте выше 
установленного уровня. 

Проверка и замена масла 
в редукторе заднего 
моста 
1. Установите автомобиль на ровной 
горизонтальной поверхности. 
2. Отверните заливную пробку. Убеди
тесь, что уровень масла находится под 
срез отверстия заливной пробки. При 
необходимости долейте масло в картер. 
Внимание: будьте осторожны, сразу 
после движения масло в картере мо
жет быть горячим. 
Момент затяжки 
сливной пробки 18 - 25 Н-м 

1 - заливная пробка, 2 - шланг сапу
на, 3 - сливная пробка. 

3. Проверьте отсутствие утечек масла 
или повреждений редуктора. 

Проверка и замена масла 
в редукторе переднего 
моста 
1. Установите автомобиль на ровной 
горизонтальной поверхности. 
2. Отверните заливную пробку. Убеди
тесь, что уровень масла в картере на
ходится под срез отверстия заливной 
пробки. При необходимости долейте 
масло в картер. 
Внимание: будьте осторожны, сразу 
после движения масло в картере мо
жет быть горячим. 
Момент затяжки 
сливной пробки 35 - 45 Нм 
Качество масла по API GL-5 
Примечание: для моделей с диффе
ренциалом повышенного трения ис
пользуйте специальное масло с вяз
костью по SAE 80W-90. 
Рекомендуемая вязкость 
масла по SAE 75W - 90 
Объем заправки: 

без дифференциала 
повышенного трения 1,0 л 
с дифференциалом 
повышенного трения 2,2 л 

1 - шланг сапуна, 2 - заливная проб
ка, 3 - сливная пробка. 

3. Проверьте отсутствие утечек масла 
или повреждений. 

Проверка уровня рабочей 
жидкости гидроусилителя 
рулевого управления 
1. Поставьте автомобиль на горизон
тальную площадку. 
2. Прогрейте рабочую жидкость. 

а) Запустите двигатель и установите 
обороты холостого хода. 
б) Поверните рулевое колесо не
сколько раз от упора до упора для 
увеличения температуры рабочей 
жидкости до 50 - 60°С. 

3. Проверьте отсутствие вспенивания 
или эмульсификации жидкости. 
Примечание: вспенивание или эмуль-
сификация указывают либо на нали
чие воздуха в системе, либо на слиш
ком низкий уровень жидкости. 
4. При выключенном двигателе про
верьте уровень рабочей жидкости на 
щупе. 

Уровень рабочей жидкости в бачке 
должен находиться между метками 
"MIN" и "МАХ". 
Примечание: проверка производится 
при непрогретой рабочей жидкости. 
Если уровень рабочей жидкости нахо
дится ниже метки "MIN", долейте ее 
до метки "МАХ". 
Рабочая жидкость....ATF DEXROI\F III 
Объем заправки: 

Vitara с левым рулем, Escudo....0,6 л 
Vitara с правым рулем 0,72 л 

Точки установки 
домкрата 
Примечание: точки установки дом
крата для замены колеса смотрите в 
главе "Руководство по эксплуатации". 

в передней части 
2 

В задней части 

Точки установки гаражного дом
крата. 1 - переднее колесо, 2 - пе
редняя дверь. 

Точки установки домкрата панто-
графного типа в передней части ав
томобиля. 

Точки установки домкрата панто-
графного типа в задней части авто
мобиля. 
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Проверка и регулировка 
зазоров в приводе клапанов 
(G16A8V) 

1 - стопорная гайка, 2 - регулиро
вочный винт, 3 - торец клапана. 

Номинальный зазор: 
впускной клапан 
при 15-25°С 0,13-0,17 мм 
при60-68°С 0,23-0,27 мм 
выпускной клапан 
при 15-25°С 0,76 - 0,20 мм 
при 60-68°С 0,26-0,30 мм 

1. Снимите корпус воздушного фильт
ра и крышку головки блока цилиндров. 
2. Проверните коленчатый вал по ча
совой стрелке до совмещения метки 
"V" на его шкиве с меткой "О" на крыш
ке ремня привода ГРМ. 

1 • шкив коленчатого вала, 2 - метка. 

3. Снимите крышку распределителя и 
проверьте, что ротор распределителя 
расположен, как показано на рисунке 
(при этом поршень цилиндра №1 на
ходится в ВМТ конца такта сжатия). В 
противном случае проверните колен
чатый вал на 360°. 

4. Измерьте зазор в приводе клапанов 
(1), (2), (5), (7), как показано на рисунке. 

5. Если зазор отличается от номи
нального, отрегулируйте его с помо
щью регулировочного винта, предва
рительно отвернув стопорную гайку. 
Затем заверните стопорную гайку и 
повторно проверьте зазор. 
Момент затяжки 15-19 Нм 
6. Проверните коленчатый вал на 
360°, вновь совместите метки и про
верьте зазор в приводе клапанов (3), 
(4), (6), (8), как показано выше. 

Проверка и регулировка 
зазоров в приводе клапанов 
(G16A16V) 
Номинальный зазор (с 08.1990): 

впускной клапан 
при 15-25Х) 0,08-0,12 мм 
при 60-68°С 0,20 мм 
выпускной клапан 
при 15-25°С 0,08-0,12 мм 
при 60-68°С 0,20 мм 

Номинальный зазор (с 10.1993): 
впускной клапан 0,13 - 0,17 мм 
выпускной клапан 0,17 - 0,21 мм 

1. Отсоедините провод от отрица
тельной клеммы аккумуляторной ба
тареи. 
2. Снимите крышку головки блока ци
линдров. 
3. Проверните коленчатый вал, уста
новив поршень цилиндра №1 в ВМТ 
конца такта сжатия. 
4. Снимите крышку распределителя и 
проверьте, что ротор распределителя 
расположен, как показано на рисунке 
(при этом поршень цилиндра №1 на
ходится в ВМТ конца такта сжатия). В 
противном случае проверните колен
чатый вал на 360°. 

5. Измерьте зазор в приводе впускных 
клапанов цилиндров №1 и №2, выпу
скных клапанов №1 и №3. 

6. Проверните коленчатый вал на 
360°, вновь совместив метки. 
7. Измерьте зазор в приводе впускных 
клапанов цилиндров №3 и №4, выпу
скных клапанов №2 и №4. 
8. При необходимости отрегулируйте 
зазор. 

Снятие и установка 
распределителя 
Снятие 
1. Отсоедините провод от отрица
тельной клеммы аккумуляторной ба
тареи. 
2. Отсоедините распределитель от 
привода. 
3. Отсоедините провод массы. 
4. Снимите привод распределителя от 
головки блока цилиндров. 
Примечание: подставьте емкость 
под вытекающее масло. 

Установка 
Установка привода осуществляется в 
порядке, обратном его снятию, при 
этом следует обратить внимание на 
следующие моменты: 

- установите новое кольцевое уп
лотнение, нанеся на него немного 
моторного масла, 
- после установки привода залейте в 
него около 30 см моторного масла, 
- отрегулируйте угол опережения 
зажигания после установки привода. 

Выпускной коллектор 
( G 1 6 A C B R H G 1 6 A C F I ) 

1 - выпускной коллектор, 2 - верхний 
теплозащитный кожух, 3 - нижний теп
лозащитный кожух, 4 - кислородный 
датчик (G16A CFI), 5 - прокладка, 
6 - приемная труба системы выпуска. 
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Снятие 
1. Отсоедините провод от отрица
тельной клеммы аккумуляторной ба
тареи. 
2. (G16A CFI) Отсоедините разъем ки
слородного датчика. 
3. Снимите верхний и нижний тепло
защитные кожухи. 

Снятие и установка 
1. Отсоедините провод от отрица
тельной клеммы аккумуляторной ба
тареи. 
2. Отсоедините разъем кислородного 
датчика. 
3. Снимите кронштейн впускного воз
духовода. 

Примечание: установка выпускного 
коллектора осуществляется в по
рядке, обратном его снятию. 

Крышка головки блока 
цилиндров (G16A CBR) 

1 - кислородный датчик (G16A CFI), 
2 - верхний теплозащитный кожух, 
3 - нижний теплозащитный кожух. 

4. Отсоедините приемную трубу сис
темы выпуска. 
Момент затяжки 40 - 60 Нм 

1 - гайка, 2 - приемная труба систе
мы выпуска. 

5. Отсоедините выпускной коллектор 
от головки блока цилиндров. 
Момент затяжки 18 - 28 Н-м 
Примечание: установка выпускного 
коллектора осуществляется в по
рядке, обратном его снятию. 

Выпускной коллектор 
(G16AMFI) 

1 - выпускной коллектор, 2 - верх
ний теплозащитный кожух, 3 - про
кладка, 4 - кислородный датчик, 
5 - нижний теплозащитный кожух, 
6 - стойка коллектора. 

1 - впускной коллектор, 2 - крон
штейн впускного воздуховода, 
3 - разъем кислородного датчика. 

4. Отсоедините приемную трубу сис
темы выпуска. 
Момент затяжки 40 - 60 Нм 
5. Снимите верхний и нижний тепло
защитные кожухи. 
6. Снимите стойку коллектора. 
Момент затяжки 40 - 60 Нм 

1 - выпускной коллектор, 2 - стойка 
коллектора. 

7. Снимите выпускной коллектор. 
Момент затяжки 18 - 28 Нм 

1 - крышка головки блока цилиндров, 
2 - прокладка, 3 - крышка маслозалив-
ной горловины, 4 - болт, 5 - шайба. 

Снятие и установка 
1. Отсоедините провод от отрица
тельной клеммы аккумуляторной ба
тареи. 
2. Снимите корпус воздушного фильтра. 
3. Отсоедините шланги системы вен
тиляции картера. 
4. Отсоедините вьюоковольтные про
вода от зажима. 
5. Снимите крышку головки блока ци
линдров. 
Момент затяжки 4 - 5 Н-м 
Примечание: установка крышки осу
ществляется в порядке, обратном 
ее снятию. 

1 - корпус дроссельной 
заслонки, 
2 - впускной коллектор, 
3 - прокладка, 
4 - прокладка, 
5 - нагреватель воздуха 
на впуске (АКПП), 
6 - клапан системы 
вентиляции картера, 
7 - датчик температуры 
воздуха на впуске, 
8 - датчик температуры 
охлаждающей жидкости, 
9 - датчик указателя 
температуры охлаждаю
щей жидкости. 
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Корпус дроссельной 
заслонки и впускной 
коллектор (G16A CFI) 
Снятие и установка 
1. Отсоедините провод от отрица
тельной клеммы аккумуляторной ба
тареи. 
2. Слейте охлаждающую жидкость. 

радиатор, 2 - сливная пробка. 

3. Снимите впускной воздуховод. 
4. Отсоедините трос акселератора 
трос управления АКПП. 

1 - трос акселератора, 2 - трос 
управления АКПП, 3 - рычаг, 
4 - шарнир. 

5. Отсоедините разъемы форсунок, 
датчика положения дроссельной за
слонки, клапана системы управления 
частотой вращения холостого хода. 
6. Отсоедините вакуумные шланги от 
корпуса дроссельной заслонки. 

1 - корпус дроссельной заслонки, 
2 - механизм приоткрывания дрос
сельной заслонки, 3 - вакуумные 
шланги. 

7. Отсоедините шланг охлаждающей 
жидкости. 
8. Отверните крышку топливозапра
вочной горловины. 
9. Отсоедините топливную трубку от 
корпуса дроссельной заслонки и впу
скного коллектора. 
Момент затяжки 8-12 Н-м 
10. Отсоедините шланг возврата топ
лива от регулятора давления топлива. 

1 - трубка подачи топлива, 2 - зажим, 
3 - регулятор давления топлива, 
4 - шланг возврата топлива, 5 - кла
пан управления подачей воздуха. 

11. Снимите корпус дроссельной за
слонки. 
Момент затяжки 18 - 28 Нм 
Примечание: перед установкой кор
пуса дроссельной заслонки устано
вите новую прокладку. 

1 - корпус дроссельной заслонки, 
2 - разъем. 

впускной коллектор, 2 - прокладка. 

12. Выверните клапан системы венти
ляции картера из крышки головки бло
ка цилиндров. 
13. Отсоедините шланг датчика абсо
лютного давления во впускном кол
лекторе. 
14. Отсоедините вакуумный шланг 
усилителя тормозов от впускного кол
лектора. 

15. Отсоедините вакуумный шланг 
(АКПП) от впускного коллектора. 
16. Отсоедините шланг электропнев-
моклапана механизма приоткрывания 
дроссельной заслонки. 
17. Отсоедините шланг охлаждающей 
жидкости от термостата, впускной 
шланг отопителя, шланг перепуска 
охлаждающей жидкости. 

1 - шланг системы вентиляции кар
тера, 2 - вакуумный шланг датчика 
абсолютного давления, 3 - вакуум
ный шланг усилителя тормозов, 
4 - шланг электропневмоклапана, 
5 - шланг охлаждающей жидкости. 

18. Отсоедините провод заземления, 
разъемы датчика температуры возду
ха на впуске, датчика температуры 
охлаждающей жидкости, датчика ука
зателя температуры охлаждающей 
жидкости, нагревателя воздуха на 
впуске (АКПП). 

1 - провод заземления, 2 - датчик 
температуры воздуха на впуске, 
3 - датчик температуры охлаждающей 
жидкости, 4 - датчик указателя темпе
ратуры охлаждающей жидкости. 

19. Снимите жгуты проводки. 
20. Снимите впускной коллектор. 
Момент затяжки 18 - 28 Н-м 
21. Снимите с коллектора клапан сис
темы вентиляции картера, датчики и 
выключатели. 

1 - клапан системы вентиляции кар
тера, 2 - газовый фильтр, 3 - датчик 
температуры воздуха на впуске, 
4 - датчик температуры охлаждаю
щей жидкости, 5 - датчик указателя 
температуры охлаждающей жидко
сти, 6 - зажим. 
Примечание: установка осуществля
ется в порядке, обратном снятию. 
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Корпус дроссельной 
заслонки и впускной 
коллектор (Gf6A MFI) 
Снятие и установка 
1. Отсоедините провод от отрица
тельной клеммы аккумуляторной ба
тареи. 
2. Снимите крышку топливозаправоч
ной горловины. 
3. Слейте охлаждающую жидкость. 

1 - трос акселератора, 2 - трос 
управления АКПП, 3 - верхняя часть 
впускного коллектора. 

7. Отсоедините шланг системы венти
ляции картера, вакуумный шланг уси
лителя тормозов, шланг адсорбера, 
шланг отвода охлаждающей жидкости 
(от корпуса дроссельной заслонки), 
впускной шланг радиатора. 

радиатор, 2 - сливная пробка 

4. Отсоедините впускной воздуховод. 
5. Отсоедините трос акселератора, 
трос управления АКПП и снимите кор
пус дроссельной заслонки. 
6. Отсоедините разъемы форсунок, 
клапана системы управления частотой 
вращения холостого хода, датчика по
ложения дроссельной заслонки, элек-
тропневмоклапана системы улавлива
ния паров топлива (продувки адсор
бера), электропневмоклапана системы 
рециркуляции отработавших газов 
(EGR), датчика температуры охлаж
дающей жидкости, датчика указателя 
температуры охлаждающей жидкости, 
провода заземления. 

1 - шланг подачи топлива, 2 - шланг 
возврата топлива. 

9. Отсоедините регулировочную план
ку генератора от стойки. 
Момент затяжки 40-60 Нм 
10. Снимите стойку коллектора. 
Момент затяжки 18-28 Нм 
11. Снимите впускной коллектор. 
Момент затяжки 18-28 Нм 
Примечание: установка осуществля
ется в порядке, обратном снятию. 
При этом следует установить но
вую прокладку впускного коллектора 
в положении, показанном на рисунке. 

1 - шланг системы вентиляции кар
тера, 2 - вакуумный шланг усилите
ля тормозов, 3 - шланг адсорбера, 
4 - впускной шланг радиатора. 

8. Отсоедините шланг подачи топлива 
и шланг возврата топлива. 

Ремень привода ГРМ 
(G16ACBR, CFI) 
Снятие 
1. Отсоедините провод от отрица
тельной клеммы аккумуляторной ба
тареи. 

1 - шпилька, 2 - корпус дроссельной заслонки, 3 - верх
няя часть впускного коллектора, 4 - трос акселератора, 
5 - впускной коллектор, 6 - стойка коллектора. 

1 - ремень привода ГРМ, 2 - натяжитель ремня привода 
ГРМ, 3 - пластина натяжителя, 4 - пружина натяжителя, 
5 - шкив распределительного вала, 6 - штифт, 7 - болт 
крепления шкива, 8 - сальник, 9 - прокладка, 10 - внут
ренняя крышка, 11 - прокладка, 12 - внешняя крышка, 
13 - шпилька, 14 - болт натяжителя, 15 - болт пружины 
натяжителя. 
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2. Снимите вентилятор и кожух венти
лятора. При необходимости осторож
но отсоедините впускной шланг ком
прессора кондиционера. 
3. Снимите ремень компрессора кон
диционера. 
4. Ослабьте три болта крепления ге
нератора и снимите ремень привода 
насоса охлаждающей жидкости и шкив 
насоса. 
5. Отверните 5 болтов крепления шки
ва коленчатого вала и снимите шкив. 

2. Проверьте поверхность ролика и 
плавность вращения. При необходи
мости замените его. 
Установка 
1. Установите пластину на натяжи-
тель, вставив выступ пластины в от
верстие натяжителя. 

1 - шкив коленчатого вала, 2 - болт 
крепления шкива, 3 - болт крепления 
зубчатого шкива, 4, 5 - инструмент. 

6. Снимите пружину натяжителя и от
верните шпильку. Снимите ремень со 
шкивов коленчатого и распредели
тельного валов, отжав натяжитель. 

1 - пластина натяжителя, 2 - натяжи
тель, 3 - выступ, 4 - паз. 

2. Установите натяжитель. Заверните 
вручную болт крепления. 
Убедитесь, что при нажатии на пла
стину, как показано на рисунке, натя
житель также перемещается. В про
тивном случае переустановите пла
стину натяжителя. 

1 - ремень привода ГРМ, 2 - пласти
на натяжителя, 3 - болт крепления 
натяжителя. 

7. Снимите натяжитель и пластину на
тяжителя. 
Проверка 
1. Проверьте ремень привода ГРМ на 
наличие указанных ниже дефектов: 

а) Проверьте правильность установ
ки ремня привода ГРМ. 
- Проверьте прокладки крышек зуб
чатого ремня на повреждения и 
правильность установки. 
б) Если повреждены или растреска
лись зубья ремня, проверьте, что 
распределительный вал и насос ох
лаждающей жидкости не заклинивает. 
в) Если наблюдается значимый из
нос на нерабочей стороне ремня, 
проверьте, имеются ли зарубки на 
стороне натяжного ролика. 
г) Если обнаружен износ или повре
ждение только на одной стороне 
ремня, проверьте направляющую 
ремня и правильность расположе
ния шкивов. 
д) Если имеется значимый износ на 
зубьях ремня, проверьте крышку 
зубчатого ремня на повреждения. 
Если необходимо, замените ремень 
привода ГРМ. 

1 - болт крепления натяжителя, 
2 - пластина натяжителя, 3 - натя
житель. 

3. Снимите крышку головки блока ци
линдров. Ослабьте регулировочные 
винты в коромыслах клапанов, что по
зволит свободно вращаться распре
делительному валу. В противном слу
чае невозможно будет обеспечить 
правильное натяжение ремня. 

1 - регулировочный винт, 2 - сто
порная гайка. 

4. Поверните шкив распределительно
го вала по часовой стрелке до совме
щения установочной метки на шкиве с 
меткой "V" на крышке ремня, как пока
зано на рисунке. 

1 - шкив распределительного вала, 
2 - метка, 3 - метка "V", 4 - внутрен
няя крышка ремня привода ГРМ. 

5. Поверните коленчатый вал по часо
вой стрелке за болт шкива и совмес
тите метки на шкиве и корпусе масля
ного насоса, как показано на рисунке. 

1 - зубчатый шкив коленчатого ва
ла, 2 - метка, 3 - метка на корпусе 
масляного насоса. 

6. После совмещения меток установи
те ремень привода ГРМ, не допуская 
его ослабления. Подсоедините пружи
ну натяжителя и вручную заверните 
болт крепления. 
Примечание: 

- Соблюдайте направление движе
ния ремня, обозначенное стрелкой, 
- В этом положении поршень ци
линдра №4 находится в ВМТ так
та сжатия. 

1 - ремень привода ГРМ, 2 - пласти
на натяжителя, 3 - пружина, 
4 - шпилька, 5 - шайба, 6 - болт. 

7. Проверните коленчатый вал по ча
совой стрелке на два оборота, чтобы 
выбрать слабину ремня. 
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Заверните установочный болт. 
Момент затяжки 9- 12 Нм 
Заверните болт натяжителя. 
Момент затяжки 24 - 30 Нм 
Проверьте совмещение установочных 
меток. 
8. Установите крышку ремня привода 
ГРМ. 
9. Установите шкив коленчатого вала. 
Совместите шпонку на коленчатом 
валу со шпоночным отверстием на 
шкиве, установите шкив и заверните 5 
болтов крепления. 
Момент затяжки 9- 12 Нм 
10. Установите шкив насоса охлаж
дающей жидкости, ремень привода 
насоса охлаждающей жидкости и ре
мень привода компрессора кондицио
нера. 
11. Установите кожух вентилятора и 
вентилятор. 
12. Подсоедините впускной шланг 
компрессора кондиционера. 
13. Отрегулируйте натяжение привод
ных ремней. 
14. Отрегулируйте тепловые зазоры в 
клапанах. 
15. Установите крышку головки блока 
цилиндров и корпус воздушного 
фильтра. 
16. Подсоедините провод к отрица
тельной клемме аккумуляторной ба
тареи. 
17. При необходимости заправьте 
кондиционер. 

Ремень привода ГРМ 
(GISAMFl) 

3. Снимите правый дополнительный 
подкрылок. 

1 - ремень привода ГРМ, 2 - натяжи
тель ремня привода ГРМ, 3 - пла
стина натяжителя, 4 - пружина на
тяжителя, 5 - винт крепления пру
жины натяжителя, 6 - шкив распре
делительного вала, 7 - болт креп
ления натяжителя, 8 - болт крепле
ния шкива, 9 - втулка, 10 - проклад
ка, 11 - внутренняя крышка ремня 
привода ГРМ, 12 - прокладка, 
13 - внешняя крышка ремня приво
да ГРМ, 14 - шпилька натяжителя. 

Снятие 
1. Отсоедините провод от отрица
тельной клеммы аккумуляторной ба
тареи. 
2. Поддомкратьте автомобиль. 

9. Снимите ремень привода ГРМ. 
Внимание: после снятия ремня при
вода ГРМ не поворачивайте распре
делительный или коленчатый валы 
больше чем на 90° в обе стороны во 
избежание соударения клапанов и 
поршней. 

1 - дополнительный подкрылок, 
2 - зажим, 3 - пистон. 

4. Ослабьте болты крепления генера
тора и снимите ремень привода насо
са охлаждающей жидкости и шкив на
соса. 
5. Отверните 5 болтов крепления шки
ва коленчатого вала и снимите шкив. 

1 - шкив коленчатого вала, 2 - болт 
крепления шкива, 3 - болт крепле
ния зубчатого шкива. 

6. Снимите внешнюю крышку ремня 
привода ГРМ. 
7. Проверните коленчатый вал до со
вмещения меток. 

Проверка 
Проверка производится аналогично 
проверке ремня привода ГРМ для 
G16ACBR, CFI. 
Установка 
1. Установите пластину на натяжи
тель, вставив выступ пластины в от
верстие натяжителя. 

1 - метка "V" на крышке ремня, 
2 - метка на шкиве распределитель
ного вала, 3 - метка на корпусе мас
ляного насоса, 4 - метка на зубча
том шкиве коленчатого вала. 

8. Снимите натяжитель ремня привода 
ГРМ, пластину натяжителя, пружину 
натяжителя. 

1 - пластина натяжителя, 2 - натяжи
тель, 3 - выступ, 4 - паз. 

2. Установите натяжитель. Заверните 
вручную болт крепления. 
Убедитесь, что при нажатии на пла
стину, как показано на рисунке, натя
житель также перемещается. В про
тивном случае переустановите пла
стину натяжителя. 

1 - ремень привода ГРМ, 2 - пластина 
натяжителя, 3 - болт крепления на
тяжителя, 4 - шпилька, 5 - пружина. 

1 - болт крепления натяжителя, 
2 - натяжитель. 
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3. Установите распределительный вал 
в положение, указанное на рисунке, 
совместив метки. 

1 - шкив распределительного вала, 
2 - метка на шкиве ("Е"), 3 - метка на 
крышке ("V"), 4 - крышка головки 
блока цилиндров. 

4. Установите распределительный вал 
в положение, указанное на рисунке, 
совместив метки. 

1 - болт крепления шкива, 2 - метка 
на шкиве, 3 - метка (выступ), 4 - зуб
чатый шкив коленчатого вала. 
5. После совмещения меток установи
те ремень привода ГРМ и натяжитель. 
Подсоедините пружину натяжителя и 
вручную заверните болт крепления. 

1 - натяжение (ведущая ветвь), 
2 - пружина натяжителя, 3 - шпилька. 
6. Проверните коленчатый вал по ча
совой стрелке на два оборота, чтобы 
выбрать слабину ремня. 
7. Заверните шпильку. 
Момент затяжки 9- 12 Нм 
8. Заверните болт натяжителя. 
Момент затяжки 22 - 28 Нм 
9. Проверьте совмещение установоч
ных меток. 

10. Установите крышку ремня привода 
ГРМ. 
Момент затяжки 9 -12 Нм 
11. Установите шкив коленчатого вала. 
Совместите шпонку на коленчатом 
валу со шпоночным отверстием на 
шкиве, установите шкив и заверните 5 
болтов крепления. 
Момент затяжки 9 - 12 Нм 
12. Установите шкив насоса охлаж
дающей жидкости, ремень привода 
насоса охлаждающей жидкости. 
13. Подсоедините провод к отрица
тельной клемме аккумуляторной ба
тареи. 

Ось коромысел в сборе 
(G16ACFI) 

1 - ось коромысел впускных клапа
нов, 2 - ось коромысел выпускных 
клапанов, 3 - винт, 4 - пружина, 
5 - стопорная гайка, 6 - регулиро
вочный винт, 7 - коромысло. 

Снятие 
1. Отсоедините провод от отрица
тельной клеммы аккумуляторной ба
тареи. 
2. Снимите капот. 
3. Снимите решетку радиатора. 

1 - ремень привода ГРМ, 2 - пластина 
натяжителя, 3 - болт крепления на
тяжителя, 4 - шпилька, 5 - пружина. 

1 - решетка радиатора, 2 - винт, 
3 - пистон, 4 - штифт. 

4. Снимите замок капота с верхней 
передней балки, а затем переднюю 
верхнюю балку. 
5. Слейте охлаждающую жидкость. 
6. Снимите вентилятор и кожух. 
7. Снимите радиатор. 
8. Снимите ремень привода и шкив 
насоса охлаждающей жидкости, 
внешнюю крышку ремня привода ГРМ, 
ремень привода ГРМ и натяжитель. 
9. Снимите корпус воздушного фильт
ра и крышку головки блока цилиндров. 
10. Снимите шкив распределительно
го вала. 

а) Вставьте стержень диаметром 
9 мм в отверстие распределитель
ного вала, чтобы зафиксировать его 
от проворачивания. 

1 - шкив распределительного вала, 
2 - стержень, 3 - распределитель
ный вал. 

б) Отверните болт крепления шкива. 
в) Снимите внутреннюю крышку 
ремня привода ГРМ. 

11. Ослабьте стопорные гайки и от
верните регулировочные винты коро
мысел, чтобы они перемещались сво
бодно. 

1 - регулировочный винт, 2 - сто
порная гайка, 3 - коромысло. 

12. Отверните винты крепления оси 
коромысел. 

13. Снимите оси коромьюел, коромыс
ла и пружины. 

Проверка 
1. Проверьте регулировочные винты. 
Если их контактная поверхность из
ношена или повреждена, замените 
винты. 
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2. Проверьте коромысла. Если по
верхность, контактирующая с торцом 
клапана, значительно изношена, за
мените коромысло. 

1 - регулировочный винт, 2 - коро
мысло, 3 - контактная поверхность. 

3. Проверьте ось коромысел. 
Максимальное биение оси 0,12 мм 

4. Проверьте зазор между осью коро
мысел и коромыслами. 
Диаметр оси 
коромысел 15,973 - 15,988 мм 
Внутренний диаметр отверстия 
коромысла 16,000 - 16,018 мм 
Зазор 0,012-0,045 мм 

Установка 
1. Нанесите немного моторного масла 
на ось коромысел и коромысла. 
2. Установите коромысла и пружины 
на ось, при этом оси коромысел долж
ны быть ориентированы так, как пока
зано на рисунке. 

3. Установите оси коромьюел в сборе, 
как показано на рисунке, и заверните 
винты крепления. 
Момент затяжки 9 - 12 Н-м 

1 - сторона впускных клапанов, 
2 - сторона выпускных клапанов. 

4. Установите внутреннюю крышку 
ремня привода ГРМ и шкив. 

а) Установите внутреннюю крышку. 
б) Совместите штифт на распреде
лительном валу с пазом на шкиве и 
установите шкив. 
в) Заверните болт крепления. 

Момент затяжки 56 - 64 Н-м 

1 - внутренняя крышка ремня при
вода ГРМ, 2 - шкив распредели
тельного вала, 3 - штифт, 4 - паз, 
5 - болт крепления шкива. 

5. Установите снятые ранее элементы. 
6. Установите радиатор, вентилятор и 
кожух радиатора. 
7. Отрегулируйте натяжение привод
ных ремней. 
8. Отрегулируйте тепловые зазоры в 
клапанах. 
9. Установите крышку головки блока 
цилиндров и корпус воздушного 
фильтра. 
10. Установите верхнюю переднюю 
балку, решетку радиатора и капот. 
11. Залейте охлаждающую жидкость. 
12. Подсоедините провод к отрица
тельной клемме аккумуляторной ба
тареи. 
13. При необходимости заправьте 
кондиционер. 

Ось коромысел в сборе 
(G16AMFI 16V) 
Снятие 
1. Отсоедините провод от отрица
тельной клеммы аккумуляторной ба
тареи. 
2. Снимите воздушный фильтр и 
крышку головки блока цилиндров. 
3. Снимите распределитель. 
4. Снимите корпус распределителя. 
5. Ослабьте стопорные гайки и отвер
ните регулировочные винты коромы
сел, чтобы они перемещались сво
бодно. 

1 - регулировочный винт, 2 
порная гайка, 3 - коромысло. 

сто-

1 - ось коромысел впускных клапа
нов, 2 - ось коромысел выпускных 
клапанов, 3 - сторона шкивов. 

Ось коромысел в 
сборе (G16A МП 16V) 

1 - ось коромысел, 
2 - шайба, 3 - винт, 
4 - распределитель
ный вал, 
5 - сальник, 
6 - пружина рокера, 
7 - стопорная гайка, 
8 - регулировочный 
винт, 9 - рокер, 
10 - сухари, 
11 -тарелка пружины, 
12 - маслосъемный 
колпачок, 
13 - пружина клапана, 
14 - седло пружины, 
15 - направляющая 
втулка клапана, 
16 - впускной клапан, 
17 - выпускной кла
пан, 18 - коромысло. 
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6. Снимите шкив распределительного 
вала. 

1 - шкив, 2 - спецприспособление. 

7. Снимите крышки подшипников рас
пределительного вала и распредели
тельный вал. 

1 - крышка подшипника распреде
лительного вала, 2 - распредели
тельный вал. 

8. Снимите рокеры впускных клапанов. 

1 - рокер, 2 - зажим, 3 - ось коромысел. 

9. Отверните болты крепления оси ко
ромысел. 

1 - болт, 2 - ось коромысел. 

10. Снимите ось коромысел в сборе. 

Проверка 
1. Проверьте регулировочные винты. 
Если их контактная поверхность из
ношена или повреждена, замените 
винты. 
2. Проверьте коромысла и рокеры. 
Если поверхность, контактирующая с 
торцом клапана, значительно изноше
на, замените коромысло или рокер. 

1 - регулировочный винт, 2 - ко
ромысло (рокер), 3 - контактная 
поверхность. 

3. Проверьте ось коромысел. 
Максимальное биение оси 0,20 мм 

4. Проверьте зазор между осью коро-
мьюел и коромыслами. 
Диаметр оси 
коромысел 15,969 - 15,984 мм 
Внутренний диаметр отверстия ко
ромысла 15,985- 16,005 мм 
Зазор 0,001 - 0,036 мм 

1 - коромысла, 2 - пружинная шайба. 

5. Проверьте распределительные валы. 
А. Проверьте вьюоту кулачков рас
пределительного вала, измерив ее 
микрометром. 
G16A16V(с 08.1990) 

Высота кулачков распределитель
ного вала впускных клапанов: 

номинальная 36,960 - 36,976 мм 
минимальная 36,860 мм 

Высота кулачков распределитель
ного вала выпускных клапанов: 

номинальная 36,394 -36,410 мм 
минимальная 36,294 мм 

G16A 16V (с 10.1993) 
Высота кулачков распределитель
ного вала впускных клапанов: 

номинальная 36,171-36,331 мм 
минимальная 36,071 мм 

Высота кулачков распределитель
ного вала выпускных клапанов: 

номинальная 36,356 - 36,516 мм 
минимальная 36,256 мм 

Если высота кулачка меньше мини
мальной, замените распределитель
ный вал. 
Б. Проверьте распределительный вал 
на предмет наличия изгиба. 

а) Уложите распределительный вал 
на призмы. 
б) Стрелочным индикатором про
верьте биение распределительного 
вала относительно средней шейки. 

Максимальное биение 0,10 мм 

Если биение превышает допустимое 
значение, замените распредели
тельный вал. 

В. Проверьте радиальный масляный 
зазор в подшипниках распредели
тельного вала. 

а) Очистите рабочие поверхности 
шеек распределительного вала и 
крышек подшипников. 
б) Уложите распределительный вал в 
постель головки блока цилиндров. 
в) Положите по кусочку пластиково
го калибра на каждую шейку рас
пределительного вала. 
г) Установите крышки подшипников. 
Затяните болты крышек, как показа
но ниже. 

Момент затяжки 9 - 12 Нм 
Примечание: не проворачивайте рас
пределительный вал. 

д) Снимите крышки подшипников. 
е) Измерьте ширину сплющенных 
пластиковых калибров в наиболее 
широкой части и вычислите зазор. 

Радиальный зазор в подшипниках 
распределительного вала: 

Номинальный: 
с 08.1990 0,020 - 0,062 мм 
с 10.1993 0,040 - 0,082 мм 

Максимально допустимый 0,12 мм 
Если зазор больше максимально 
допустимого, замените распредели
тельный вал. При необходимости 
замените крышки подшипников и го
ловку блока цилиндров. 

ж) Удалите остатки пластиковых ка
либров. 

Г. Проверьте размеры опорных шеек 
распределительного вала и внутрен
ний диаметр подшипников вала. 
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G16A 16V (с 08.1990) 
диаметр опорных 
шеек 27,959 - 27,980 мм 
диаметр 
подшипника 28,000 - 28,021 мм 

G16A 16V (с 10.1993) 
диаметр опорных 
шеек 27,939 - 27,960 мм 
диаметр 
подшипника 28,000 - 28,021 мм 

Установка 
1. Нанесите немного моторного масла 
на ось коромысел и коромысла. 
2. Установите коромысла с шайбами 
на ось. 

1 - шайба, 2 - коромысло. 

3. Установите оси коромысел в сборе, 
как показано на рисунке, и заверните 
болты крепления. 
Момент затяжки 9-12 Нм 

1 - ось коромысел, 2 - головка бло
ка цилиндров. 

1 - болты крепления, 2 - ось коро
мысел. 

4. Установите рокеры впускных клапанов. 
5. Установите распределительный вал. 
а) Уложите распределительный вал в 
постель головки блока цилиндров, на
неся на кулачки и шейки немного мо
торного масла. 

Головка блока цилиндров (G16A 8V). 1 - сухари, 2 - тарелка пружины, 
3 - маслосъемныи колпачок, 4 - пружина клапана, 5 - седло пружины, 
6 - выпускной клапан, 7 - впускной клапан, 8 - распределительный вал, 
9 - корпус привода распределителя, 10 - кольцевое уплотнение, 11 - на
правляющая клапана, 12 - головка блока цилиндров, 13 - прокладка. 

7. Установите шкив распределительно
го вала, как показано на рисунке. 
Момент затяжки 56 - 64 Н-м 

1 - сальник, 2 - сторона шкивов, 
3 - сторона маховика. 

б) Установите крышку подшипника 
№1 распределительного вала. 

1 - метка (номер подшипника), 
2 - метка (в сторону шкивов). 

в) Установите крышки подшипников 
распределительного вала. 
г) Нанесите моторное масло на резь
бу и тыльную сторону головок болтов. 
д) Установите и равномерно затяни
те болты крепления крышек под
шипников за несколько проходов в 
порядке, указанном на рисунке. 

Момент затяжки 9 - 12 Нм 

6. Установите 
тельного вала. 

сальник распредели-

1 - крышка, 2 - шкив распределитель
ного вала, 3 - паз, 4 - установочный 
штифт, 5 - болт крепления шкива. 

8. Установите корпус распределителя. 
Момент затяжки 9 - 12 Н-м 
9. Установите распределитель. 
10. Установите ремень привода ГРМ. 
11. Отрегулируйте тепловые зазоры в 
клапанах. 
12. Установите крышку головки блока 
цилиндров и воздушный фильтр. 
13. Подсоедините провод к отрицатель
ной клемме аккумуляторной батареи. 
14. Отрегулируйте угол опережения 
зажигания. 

Головка блока цилиндров 
(G16A8VCBR, СП) 
Снятие 
1. Отсоедините провод от отрицатель
ной клеммы аккумуляторной батареи. 
2. Слейте охлаждающую жидкость. 
3. Снимите корпус воздушного фильтра. 
4. Отсоедините трос акселератора. 
5. Отсоедините: 

- вакуумный шланг усилителя тор
мозов от впускного коллектора, 
- впускной шланг отопителя от впу: 
скного коллектора, 
- шланг продувки адсорбера, 
- впускной шланг от радиатора, 
- шланг перепуска охлаждающей 
жидкости от впускного коллектора, 
- шланг вентиляции поплавковой 
камеры (модели с карбюратором), 
- шланг от механизма привода воз
душной заслонки (модели с карбю
ратором). 
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6. Отсоедините: 

- высоковольтный провод от катушки 
зажигания; 
- разъем распределителя; 

разъем электропневмоклапана 
системы рециркуляции отработав
ших газов (EGR); 
- провода массы; 
- разъем датчика температуры ох
лаждающей жидкости; 
- разъем клапана отсечки топлива. 

7. Отверните крышку заливной горло
вины топливного бака. 
8. Отсоедините шланги от топливного 
насоса (модели с карбюратором). 
9. Снимите вентилятор, кожух венти
лятора, приводные ремни, шкив насо
са охлаждающей жидкости, шкив ко
ленчатого вала, внешнюю крышку 
ремня и ремень привода ГРМ. 
10. Отсоедините провод датчика дав
ления масла от зажима. 
11. Отсоедините приемную трубу от 
выпускного коллектора. 
12. Снимите натяжитель ремня приво
да компрессора кондиционера. 
13. Снимите крышку головки блока 
цилиндров. 
14. Ослабьте стопорные гайки и от
верните регулировочные винты коро-
мьюел, чтобы все клапаны закрылись. 
15. Отверните болты крепления го
ловки блока цилиндров. 
16. Снимите головку блока цилиндров. 
Разборка 
1. Снимите привод распределителя, 
впускной коллектор и выпускной 
коллектор. 
2. Снимите шкив распределительного 
вала, внутреннюю крышку, оси коро
мысел в сборе. 
3. Снимите распределительный вал. 

4. Снимите клапаны, 
а) С помощью подходящего приспо
собления сожмите клапанную пру
жину и снимите сухари. 

б) Снимите тарелку пружины, клапан
ную пружину, клапан. 
в) Снимите маслосъемные колпачки. 

Примечание: не используйте масло-
съемные колпачки повторно. 

г) Снимите седло пружины. 

5. Извлеките направляющие втулки. 
Примечание: не используйте повтор
но снятые направляющие втулки. 

Примечание: расположите снятые 
детали в определенной последова
тельности. 
Проверка 
1. Проверьте распределительные валы. 
А. Проверьте высоту кулачков рас
пределительного вала, измерив ее 
микрометром. 
G16A8V 

Высота кулачков распределитель
ного вала впускных клапанов: 

номинальная 37,536 мм 
минимальная 37,400 мм 

Высота кулачков распределитель
ного вала выпускных клапанов: 

номинальная 37,501 мм 
минимальная 37,470 мм 

Если высота кулачка меньше мини
мальной, замените распределитель
ный вал. 
Б. Проверьте распределительный вал 
на предмет наличия изгиба. 

а) Уложите распределительный вал 
на призмы. 
б) Стрелочным индикатором про
верьте биение распределительного 
вала относительно средней шейки. 

Максимальное биение 0,10 мм 

Если биение превышает допустимое 
значение, замените распредели
тельный вал. 

В. Проверьте размеры опорных шеек 
распределительного вала и внутрен
ний диаметр подшипников вала. 
Диаметр опорных 
шеек распределительных валов: 

А 44,125-44,150 мм 
В 44,325 - 44,350 мм 
С 44,525 - 44,550 мм 
D 44,725 - 44,750 мм 
Е 44.925 - 44,950 мм 

Диаметр подшипника распредели
тельного вала: 

А 44,200-44,216 мм 
В 44,400-44,416 мм 
С 44,600-44,616 мм 
D 44,800-44,816 мм 
Е 45,000-45,016 мм 

Зазор в подшипнике: 
номинальный 0,050-0,091 мм 
предельный 0,150 мм 

Если зазор выходит за указанные 
пределы, замените распределитель
ный вал и, при необходимости, голов
ку блока цилиндров. 
2. Проверьте диаметры стержней кла
панов и внутренние диаметры на
правляющих втулок клапанов. 
Диаметр стержня клапана: 

впускной клапан 6,965 - 6,980 мм 
выпускной клапан.... 6,950 - 6,965 мм 
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Внутренний диаметр втулки: 
впускной клапан 7,000 - 7,015 мм 
выпускной клапан.... 7,000 - 7,015 мм 

Зазор: 
впускной клапан 

номинальный 0,020 - 0,050 мм 
предельный 0,07 мм 

выпускной клапан 
номинальный 0,035 - 0,065 мм 
предельный 0,09 мм 

Предельное отклонение 0,08 мм 

Если нет возможности измерить внут
ренний диаметр втулки, измерьте 
люфт торца стержня клапана, как по
казано на рисунке. 

Предельный люфт: 
впускной клапан 0,14 мм 
выпускной клапан 0,18 мм 

3. Проверьте клапаны. 
A. Очистите клапаны от нагара. 
Б. Проверьте клапан на наличие из
носа или повреждений. При необхо
димости замените клапан. 
B. Измерьте толщину цилиндриче
ской части тарелки клапана. 

Номинальная monuiuHa 1,0 мм 
Предельная толщина: 

впускной клапан 0,6 мм 
выпускной клапан 0,7 мм 

Г. Проверьте состояние торцовой 
поверхности клапанов на предмет 
наличия износа. 
Если торец клапана изношен, пере
шлифуйте торец или замените клапан. 

Максимальный припуск на шлифова
ние 0,5 мм 

Д. Проверьте концентричность ра
бочей фаски клапана. 

Е. Проверьте правильность посадки 
клапана в седло. 
- Нанесите тонкий слой белил на 
фаску клапана. Прижмите рабочую 
фаску клапана к седлу, но не вра
щайте клапан. Затем уберите клапан 
и осмотрите седло и фаску клапана. 
- Если краска остается по всей ок
ружности (360°) фаски клапана, то 
клапан концентричен. В противном 
случае замените клапан. 
- Если краска проявляется по всей 
окружности (360°) седла клапана, на
правляющая (втулка) клапана и сед
ло клапана концентричны. В против
ном случае перешлифуйте фаску. 
- Убедитесь, что пятно контакта нахо
дится в средней части рабочей фаски 
клапана и имеет ширину 1,3-1,5 мм. 

б) Очистите поверхности камер сго
рания головки блока металлической 
щеткой, удалив остатки углеродных 
отложений. 
в) Очистите отверстия направляю
щих втулок головки блока щеткой и 
растворителем. 
г) Очистите поверхность головки бло
ка цилиндров (сопрягаемую с поверх
ностью блока цилиндров), используя 
мягкую щетку и растворитель. 

Б. Проверьте головку блока цилиндров, 
а) Прецизионной линейкой и пло
ским щупом, как показано на рисун
ке, проверьте неплоскостность ра
бочих поверхностей головки блока 
цилиндров, сопрягаемых: 
- с поверхностью блока цилиндров. 
- с поверхностями впускного и выпу
скного коллекторов. 

3. Вручную притрите клапан и седло 
клапана с использованием абразив
ной пасты. 
4. Проверьте головку блока цилиндров. 
А. Очистите головку блока цилиндров. 

а) Очистите поверхность головки 
блока от остатков прокладки головки 
блока. 

Примечание: будьте осторожны, 
чтобы не повредить поверхность 
головки блока, сопрягаемую с про
кладкой. 

Максимально допустимая 
неплоскостность поверхностей: 

газового стыка 0,05 мм 
привалочной коллекторов ...0,10 мм 
Если величина неплоскостности 
превышает максимально допусти
мую, замените головку блока ци
линдров или отшлифуйте ее. 
б) Используя проникающий краси
тель, проверьте наличие трещин в 
камерах сгорания, впускных и выпу
скных каналах и на поверхности га
зового стыка. При наличии трещин 
замените головку блока цилиндров 
или заварите ее (с последующей 
шлифовкой). 
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5. Проверьте клапанные пружины, 

а) Используя металлический уголь
ник (90°), проверьте неперпендику
лярность пружины клапана, как по
казано на рисунке. 

Максимально допустимая неперпен
дикулярность составляет 2,0 мм 

б) Штангенциркулем измерьте длину 
пружины в свободном состоянии: 

4. Установите седло пружины. 
5. С помощью подходящего приспо
собления установите новые масло-
съемные колпачки. 
Примечание: не используйте моло
ток при установке маслосъемных 
колпачков. 

прокладка, 2 - сторона шкивов. 

2. Заверните болты крепления головки 
блока цилиндров, предварительно на
неся на них немного моторного масла, 
за несколько проходов в указанной на 
рисунке последовательности 
Момент затяжки 70 - 75 Н-м 

Длина пружины клапана: 
номинальная 50,46 мм 
предельная 48,50 мм 

Если длина пружины отличается от 
номинальной, замените пружину 
клапана. 
Сборка 
^ Установите направляющие втулки 
клапанов, 

а) С помощью развертки на 12 мм 
обработайте расточки под направ
ляющие втулки клапанов. 

6. Установите клапаны. 
3. Установите снятые детали. 
4. Залейте охлаждающую жидкость. 
5. Подсоедините провод к отрица
тельной клемме аккумуляторной ба
тареи. 
6. Отрегулируйте угол опережения за
жигания. 
7. При необходимости заправьте кон
диционер. 

Головка блока цилиндров 
(G16A16VMFI) 

7. Установите пружину клапана и та
релку пружины в положении, показан
ном на рисунке. 

б) Постепенно нагрейте головку 
блока цилиндров в водяной ванне 
до температуры 80 - 100°С. 
в) Установите направляющую втулку 
ремонтного размера (0,03 мм) в го
ловку блока цилиндров. Втулка 
должна выступать на 14 мм. 

к тарелке 

к седлу 

г) Используя развертку на 7 мм, раз
верните внутреннее отверстие на
правляющей, чтобы обеспечить но
минальный зазор между направ
ляющей и стержнем клапана. 

8. С помощью спецприспособления 
сожмите клапанную пружину и вставь
те сухари. 
9. Нанесите немного моторного масла 
на кулачки и шейки распределитель
ного вала. 
10. Вставьте распределительный вал 
с задней стороны двигателя. 
11. Установите оси коромьюел в сборе. 
12. Установите все ранее снятые детали. 
Установка 
1. Установите новую прокладку голов
ки блока цилиндров, сориентировав 
ее так, как показано на рисунке. 

1 - сухари, 2 - тарелка пружины, 
3 - пружина клапана, 4 - маслосъем-
ный колпачок, 5 - седло пружины, 
6 - выпускной клапан, 7 - впускной 
клапан. 

Снятие 
1. Отсоедините провод от отрицатель
ной клеммы аккумуляторной батареи. 
2. Слейте охлаждающую жидкость. 
3. Снимите воздушный фильтр. 
4. Отсоедините шланги охлаждающей 
жидкости. 
5. Отсоедините вакуумные шланги. 
6. Отсоедините шланг возврата топ
лива и шланг подачи топлива. 
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7. Отсоедините трос акселератора. 

8. Поддомкратьте автомобиль. 
9. Снимите ремень привода ГРМ. 
10. Отсоедините приемную трубу сис
темы выпуска. 
11. Снимите крышку головки блока 
цилиндров. 
12. Снимите рокеры и ось коромысел 
в сборе. 
13. Снимите головку блока цилиндров 
в сборе. 
Разборка 
1. Снимите впускной коллектор и вы
пускной коллектор. 
2. Снимите клапаны. 

а) С помощью подходящего приспо
собления сожмите клапанную пру
жину и снимите сухари. 

1 - пинцет, 2 - сухари, 3 - спецпри
способление. 

б) Снимите тарелку пружины, клапан
ную пружину, клапан. 
в) Снимите маслосъемные колпачки. 

Примечание: не используйте масло-
съемные колпачки повторно. 

г) Снимите седло пружины. 
5. Извлеките направляющие втулки. 
Примечание: не используйте повтор
но снятые направляющие втулки. 
Проверка 
1. Проверьте диаметры стержней кла
панов и внутренние диаметры на
правляющих втулок клапанов. 
Диаметр стержня клапана: 

впускной клапан 5,465 - 5,480 мм 
выпускной клапан: 

с 08.1990 5,450 - 5,465 мм 
с 10.1993 5,465 - 5.480 мм 

Внутренний диаметр втулки: 
впускной клапан 5,500 - 5,512 мм 
выпускной клапан....5,500 -5,512 мм 

Зазор: 
Впускной клапан: 

номинальный 0,020 - 0,047 мм 
предельный 0,07 мм 

Выпускной клапан: 
номинальный: 

с 08.1990 0,035 - 0,062 мм 
с 10.1993 0,045 - 0,072 мм 

предельный 0,09 мм 

2. Проверьте клапаны. 
A. Очистите клапаны от нагара. 
Б. Проверьте клапан на наличие из
носа или повреждений. При необхо
димости замените клапан. 
B. Измерьте толщину цилиндриче
ской части тарелки клапана. 

Номинальная толщина: 
впускной клапан 0,8 - 1,2 мм 
выпускной клапан 1,3- 1,7 мм 

Предельная толщина: 
впускной клапан 0,6 мм 
выпускной клапан 0,7мм 

Г. Проверьте состояние торцовой 
поверхности клапанов на предмет 
наличия износа. 
Если торец клапана изношен, пере
шлифуйте торец или замените клапан. 

Максимальный припуск на шлифова
ние 0,5 мм 

Д. Проверьте концентричность ра
бочей фаски клапана. 

Предельное отклонение 0,08 мм 

Е. Проверьте правильность посадки 
клапана в седло. 
- Нанесите тонкий слой белил на 
фаску клапана. Прижмите рабочую 
фаску клапана к седлу, но не вра
щайте клапан. Затем уберите клапан 
и осмотрите седло и фаску клапана. 
- Если краска остается по всей ок
ружности (360°) фаски клапана, то 
клапан концентричен. В противном 
случае замените клапан. 

- Если краска проявляется по всей 
окружности (360°) седла клапана, на
правляющая (втулка) клапана и сед
ло клапана концентричны. В против
ном случае перешлифуйте фаску. 
- Убедитесь, что пятно контакта нахо
дится в средней части рабочей фаски 
клапана и имеет ширину 1,3 - 1,5 мм 
(с 08.1990) или 1,1 - 1,3 мм (с 
10.1993). 

Ж. При необходимости перешлифуйте 
седло, используя фрезы с углом кону
са 15°, 45°. 

3. Вручную притрите клапан и седло 
клапана с использованием абразив
ной пасты. 
4. Проверьте головку блока цилиндров. 
А. Очистите головку блока цилиндров. 

а) Очистите поверхность головки блока 
от остатков прокладки головки блока. 

Примечание: будьте осторожны, 
чтобы не повредить поверхность 
головки блока, сопрягаемую с про
кладкой. 

б) Очистите поверхности камер сго
рания головки блока металлической 
щеткой, удалив остатки углеродных 
отложений. 
в) Очистите отверстия направляю
щих втулок головки блока щеткой и 
растворителем. 
г) Очистите поверхность головки бло
ка цилиндров (сопрягаемую с поверх
ностью блока цилиндров), используя 
мягкую щетку и растворитель. 

Б. Проверьте головку блока цилиндров, 
а) Прецизионной линейкой и пло
ским щупом, как показано на рисун
ке, проверьте неплоскостность ра
бочих поверхностей головки блока 
цилиндров, сопрягаемых: 
- с поверхностью блока цилиндров. 
- с поверхностями впускного и выпу
скного коллекторов. 
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Выпуск. 

Максимально допустимая 
неплоскостность поверхностей: 

газового стыка 0,05 мм 
привалочной коллекторов....0,10 мм 
Если величина неплоскостности 
превышает максимально допусти
мую, замените головку блока ци
линдров или отшлифуйте ее. 
б) Используя проникающий краситель, 
проверьте наличие трещин в камерах 
сгорания, впускных и выпускных кана
лах и на поверхности газового стыка. 
При наличии трещин замените головку 
блока цилиндров или заварите ее (с 
последующей шлифовкой). 

5. Проверьте клапанные пружины, 
а) Используя металлический уголь
ник (90°), проверьте неперпендику
лярность пружины клапана, как по
казано на рисунке. 

Максимально допустимая неперпен
дикулярность составляет 2,0 мм 

б) Штангенциркулем измерьте длину 
пружины в свободном состоянии: 

Длина пружины клапана: 
номинальная: 

с 08.1990 36,44 мм 
с 10.1993 36,83 мм 

предельная: 
с 08.1990 35,30 мм 
с 10.1993 35,67 мм 

Если длина пружины отличается от но
минальной, замените пружину клапана. 
Сборка 
1 Установите направляющие втулки 
клапанов, 

а) С помощью развертки на 11 мм 
обработайте расточки под направ
ляющие втулки клапанов. 

б) Постепенно нагрейте головку 
блока цилиндров в воде до темпе
ратуры 80- 100°С. 
в) Установите направляющую втулку 
ремонтного размера (0,03 мм) в го
ловку блока цилиндров. Втулка 
должна вьютупать на 11,5 мм. 

г) Используя развертку на 5,5 мм, 
разверните внутреннее отверстие 
направляющей, чтобы обеспечить 
номинальный зазор между направ
ляющей и стержнем клапана. 

4. Установите седло пружины. 
5. С помощью подходящего приспо
собления установите новые масло-
съемные колпачки. 
Примечание: не используйте моло
ток при установке маслосъемных 
колпачков. 

6. Установите клапаны. 

7. Установите пружину клапана и та
релку пружины в положении, показан
ном на рисунке. 

к тарелке 

к седлу 

8. С помощью спецприспособления 
сожмите клапанную пружину и вставь
те сухари. 
9. Установите впускной и выпускной кол
лекторы на головку блока цилиндров. 
Установка 
1. Установите новую прокладку голов
ки блока цилиндров, сориентировав 
ее так, как показано на рисунке. 

2. Заверните болты крепления головки 
блока цилиндров, предварительно на
неся на них немного моторного масла, 
за несколько проходов в указанной ла 
рисунке последовательности. 
Момент затяжки 65- 70 Н-м 

3. Установите снятые детали. 
4. Залейте охлаждающую жидкость. 
5. Подсоедините провод к отрицатель
ной клемме аккумуляторной батареи. 
6. Отрегулируйте угол опережения за
жигания. 

Цилиндро-поршневая группа 

1 - верхнее компрессионное кольцо, 
2 - нижнее компрессионное кольцо, 
3 - маслосъемное кольцо, 4 - пор
шень, 5 - шатун, 6 - крышка шатуна, 
7 - шатунные вкладыши, 8 - порш
невой палец. 
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Снятие 
1. Снимите головку блока цилиндров. 
2. Снимите масляный поддон и мас-
лоприемник. 
3. Нанесите метки краской на поршни, 
шатуны и вкладыши каждого цилиндра, 
чтобы не перепутать их при сборке. 
4. Снимите крышки шатунов. 
5. Наденьте обрезки шланга на ша
тунные болты. 

6. Очистите от нагара днище поршня. 
7. Извлеките поршень и шатун в сборе. 
Разборка 
1. Снимите поршневые кольца, 

а) Специнструментом снимите оба 
компрессионных кольца. 

б) Вручную снимите элементы мас-
лосъемного кольца (скребки и рас
ширитель). 

Примечание: разложите кольца в со
ответствующем порядке. 
3. Отсоедините шатун от поршня. 
(G16A 8V) 
Подходящим приспособлением выпрес-
суйте поршневой палец из бобышек 
поршня и поршневой головки шатуна. 
Снимите шатун. 

(G16A 16V) 
Аккуратно извлеките стопорное коль
цо из поршня, а затем извлеките 
поршневой палец. 

Примечание: 
- Не разукомплектовывайте пор
шень и поршневой палец. 
- Разложите детали поршневой 
группы в требуемом порядке. 

Проверка состояния 
поршня и шатуна 
1. Очистите поршень. 

а) Скребком удалите нагар и другие 
углеродные отложения с днища 
поршня. 
б) Очистите канавки поршня от от
ложений куском сломанного кольца. 
в) Растворителем и мягкой волося
ной щеткой окончательно очистите 
поршень. 

Примечание: не применяйте метал
лическую щетку. 
2. Проверьте цилиндры. 

Измерьте диаметры цилиндров в про
дольном и поперечном направлениях 
относительно оси двигателя на двух 
уровнях, как показано на рисунке. 

Предельный диаметр 
цилиндра 75,15 мм 
Максимальная конусность 0,70 мм 
Максимальная эллипсность ... 0,10 мм 
Расточите цилиндр в следующих случаях: 

- диаметр цилиндра больше пре
дельного; 
- отклонение от цилиндричности 
больше предельного; 
- отклонение от округлости больше 
предельного. 

Растачивайте все цилиндры до одного 
ремонтного размера. 
3. Проверьте поршни, 

а) Микрометром измерьте диаметр 
юбки поршня на расстоянии 16 мм от 
конца юбки поршня и в направлении, 
перпендикулярном оси поршневого 
пальца, как показано на рисунке. 

Диаметр поршня: 
номинальный 74,970 - 74,990 мм 
рем. (0.25) 75,220 - 75,230 мм 
рем. (0,50) 75,470 - 75,480 мм 
б) Найдите разность результатов 
измерений диаметра поршня и диа
метра цилиндра. 

Зазор между цилиндром 
и поршнем 0,02 - 0,04 мм 

в) Проверьте торцовый зазор 
"компрессионное кольцо - поршне
вая канавка", измерив его плоским 
щупом, как показано на рисунке. 

Номинальный зазор: 
верхнее кольцо 
нижнее кольцо 

Максимальный зазор, 
верхнее коль цо 

0,03-0,07 мм 
0,02-0,06 мм 

0,12мм 
нижнее кольцо 0,10 мм 

Если зазор больше допустимого, за
мените поршень. 
4. (G16A 16V) Проверьте поршневой 
палец. 
Номинальный диаметр поршневого 
пальца 18,995 - 19,000 мм 
Номинальный диаметр поршневой 
головки шатуна 19,003 - 19,011 мм 
Номинальный зазор.... 0,003 - 0,016 мм 
Максимальный зазор 0,05 мм 
5. Проверьте зазор в замке поршнево
го кольца. 

а) Вставьте поршневое кольцо в ци
линдр. 
б) Поршнем протолкните кольцо на 
расстояние 130 мм от поверхности 
блока цилиндров, как показано на 
рисунке. 

^У'Ип-и^-''' 
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в) Плоским щупом измерьте зазор в 
замке. 

G16A 8V 
Номинальный зазор: 

компрессионные 
кольца 0,20 - 0,35 мм 
маслосъемное 
кольцо 0,20 - 0,70 мм 

Максимальный зазор: 
компрессионные кольца 0,70 мм 
маслосъемное кольцо 1,80 мм 

G16A 16V 
Номинальный зазор: 

компрессионные 
кольца 0,20 - 0,30 мм 
маслосъемное 
кольцо 0,20 - 0,60 мм 

Максимальный зазор: 
компрессионные кольца 0,70 мм 
маслосъемное кольцо 1,70 мм 

Если зазор в замке больше максималь
ного, замените поршневое кольцо. 
6. Проверьте соосность шатуна. 
Используя специальное приспособле
ние и плоский щуп, проверьте изгиб 
шатуна, как показано на рисунке. 
Максимально допустимый 
изгиб на 100 мм длины 0,05 мм 
Если скручивание больше допустимо
го, замените шатун вместе с крышкой 
шатуна. 

8. Проверьте радиальный зазор ша
тунного подшипника. 

а) Очистите шатунную шейку и 
вкладыши. 
б) Проверьте поверхности шатунной 
шейки и вкладыша на предмет на
личия точечной коррозии и царапин. 
При наличии рисок и задиров замени
те вкладыши. При необходимости пе
решлифуйте шейки или замените ко
ленчатый вал. 
в) Установите пластиковый калибр для 
измерения зазоров в подшипниках 
скольжения поперек шатунной шейки. 
г) Установите крышку шатуна (метка 
"перед" на крышке должна быть об
ращена в сторону шкивов). 
д) Заверните болты крепления 
крышки. 

Момент затяжки 33 - 37 Н-м 
Примечание: 

- Не вращайте коленчатый вал. 
- Нанесите немного масла на резьбу 
болтов и под гайки перед их уста
новкой. 

Диаметр шатунной шейки: 
номинальный 43,982-44,000 мм 
рем. (0,25) 43,732 - 43,750 мм 

Сборка 
Существуют две размернью группы 
стандартного диаметра поршней, ко
торые обозначаются меткой " 1 " или 
"2" на днище поршня. 

На блоке цилиндров также нанесены 
метки размерных групп диаметров ка
ждого из цилиндров. 

Аналогичным способом проверьте 
скручивание шатуна, как показано на 
рисунке. 
Максимальное скручивание 
на 100 мм длины 0 10 мм 

1 - крышка шатуна, 2 - стрелка, 
3 - сторона шкивов, 4 - гайка. 

е) Снимите крышку шатуна. 
ж) Измерьте максимальную ширину 
сплющенной калибровочной прово
локи, определив по ней величину 
зазора шатунного вкладыша. 

Следует устанавливать поршни той 
же размерной группы, что и размерная 
группа диаметра цилиндра. 
Диаметр цилиндра: 

метка "1" 75,01 - 75,02 мм 
метка "2" 75,00- 75,01 мм 

Диаметр поршня: 
метка "1" 74,98 - 74,99 мм 
метка "2" 74,97 - 74,98 мм 

Зазор 0,02-0,04 мм 
1. Соберите шатунно-поршневую 
группу. 

а) Нанесите немного моторного 
масла на поршневой палец и в от
верстия бобышек поршня. 
б) Совместите метки "перед" на 
поршне и шатуне. 

7. Проверьте величину осевого зазо
ра шатунного подшипника. 
Номинальный осевой 
зазор 0,10-0,20 мм 
Максимальный осевой зазор 0,35 мм 
Если осевой зазор больше макси
мально допустимого, замените шатун 
в сборе. При необходимости замените 
коленчатый вал. 

Зазор шатунного вкладыша: 
номинальный 0,020 - 0,050 мм 
максимальный 0,080 мм 

Если зазор больше максимального, 
замените подшипники. При необходи
мости прошлифуйте или замените ко
ленчатый вал. 

Существуют две размерные группы 
вкладышей, стандартная и ремонт
ная с уменьшенным на 0,25 мм диа
метром. На вкладышах ремонтного 
размера выбита метка "US025"). 

1 - поршень, 2 - метка (стрелка), 
3 - шатун, 4 - масляный канал (со 
стороны впуска). 
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в) (G^6A SV9 с помощью приспособ
лений, показанных на рисунке, со
едините поршень и шатун поршне
вым пальцем. 

г) Убедитесь, что поршень свободно 
поворачивается на поршневом 
пальце. 
д) (G^QA 16V) Установите поршне
вой палец и зафиксируйте его сто
порными кольцами. 

2. Установите поршневые кольца. 
а) Установите два компрессионных 
кольца, причем метки колец должны 
быть обращены вверх, как показано 
на рисунке. 
б) Установите расширитель и два 
скребка маслосъемного кольца. 

в) Установите поршневые кольца в 
канавках так, чтобы их замки распо
лагались, как показано на рисунке. 

Примечание: не совмещайте замки 
колец. 

1 - метка (стрелка), 2 - верхнее ком
прессионное кольцо, 3 - нижнее 
компрессионное кольцо, 4 - масло-
съемное кольцо, 5 - сторона впуска, 
6 - сторона выпуска, 7 - угол 45°, 
8 - расширитель маслосъемного 
кольца. 

Установиа 
1. Нанесите немного моторного масла 
на поршни, поршневые кольца, стенки 
цилиндра, шатунные подшипники и 
шатунные шейки. 
2. Установите поршень и шатун в сборе. 

а) Наденьте на резьбовые части ша
тунных болтов куски шлангов для 
предотвращения повреждения шеек 
коленчатого вала. 
б) Используя приспособление для 
сжатия колец, установите в цилин
дры поршневые комплекты в соот
ветствии с их номерами, сориенти
ровав метки "перед" на поршнях по 
направлению к передней части 
двигателя, как показано на рисунке. 

4. Установите вкладыши шатунных 
подшипников. 
5. Установите крышки шатунов, сориен
тировав метки "перед" на них в сторону 
шкивов. Заверните гайки крепления. 
Момент затяжки 33 - 37 Нм 

1 - сторона шкивов, 2 
ховика. 

сторона ма-

1 - крышка подшипника, 2 - метка 
(стрелка), 3 - сторона шкивов, 
4 - гайка. 

6. Установите снятые узлы и детали в 
порядке, обратном их снятию. 

Снятие и установка двигателя 
G16A 8V 
1. Отсоедините провод от отрица
тельной клеммы аккумуляторной ба
тареи. 
2. Снимите капот. 
3. Слейте охлаждающую жидкость. 
4. Снимите расширительный бачок, 
кожух вентилятора, радиатор и кон
денсатор кондиционера. 
5. Снимите корпус воздушного фильтра. 
6. Отсоедините трос акселератора. 
7. Отсоедините: 

провод электропневмоклапана 
системы рециркуляции отработав
ших газов; 
- провод массы от впускного коллек
тора; 
- провод датчика давления масла; 
- провод датчика температуры ох
лаждающей жидкости; 

разъем электропневмоклапана 
системы управления частотой вра
щения холостого хода; 
- разъем клапана отсечки подачи 
топлива; 
- провод генератора; 
- провод стартера; 
- разъем распределителя; 
- провод массы от корпуса привода 
распределителя. 

8. Снимите стартер. 
9. Отверните крышку топливозаливной 
горловины. 
10. Отсоедините; 

- шланги подвода и возврата топли
ва (модели с карбюратором); 
- шланг продувки адсорбера; 
- вакуумный Шланг усилителя тор
мозов от впускного коллектора; 
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- поплавковую камеру (модели с 
карбюратором); 
- шланг впускной трубки охлаждаю
щей жидкости; 
- выпускной шланг отопителя от 
впускной трубки; 
- впускной шланг отопителя от впу
скного коллектора. 

1 - впускная трубка охлаждающей 
жидкости, 2 - впускной шланг, 
3 - выпускной шланг отопителя. 

11. Приподнимите автомобиль. 
12. Слейте моторное масло. 
13. Отсоедините приемную трубу сис
темы выпуска (1) от выпускного кол
лектора и глушителя. 

14. Отсоедините трос сцепления. 

1 - трос сцепления, 2 - рычаг при
вода сцепления, 3 - кронштейн. 

15. Снимите нижнюю пластину кожуха 
сцепления. 
16. Опустите автомобиль. 
17. Отверните болты, соединяющие 
двигатель и коробку передач. 
18. Вывесите коробку передач. 
19. Установите таль. 
20. Отсоедините опоры двигателя. 

1 - кронштейн левой опоры (на ку
зове), 2 - левая опора, 3 - кронштейн 
левой опоры (на двигателе), 
4 - кронштейн правой опоры (на дви
гателе), 5 - правая опора, 6 - крон
штейн левой опоры (на кузове). 

21. Убедитесь, что все необходимые 
провода и шланги отсоединены. 
22. Сдвиньте двигатель вперед, а 
затем осторожно приподнимите дви
гатель. 

Примечание: установка двигателя 
производится в порядке, обратном 
его снятию. 
G16A 16V 
1. Отсоедините провод от отрица
тельной клеммы аккумуляторной ба
тареи. 
2. Снимите капот. 
3. Слейте охлаждающую жидкость. 

1 - радиатор, 2 - сливная пробка. 

4. Снимите кожух вентилятора, радиа
тор. 
5. Отсоедините впускной воздуховод. 
6. Отсоедините трос акселератора, 
трос управления АКПП и снимите кор
пус дроссельной заслонки. 

1 - трос акселератора, 2 - трос 
управления АКПП, 3 - верхняя часть 
впускного коллектора. 

7. Отсоедините: 
разъем электропневмоклапана 

системы рециркуляции отработав
ших газов (EGR); 
- разъем датчика давления масла; 
- разъемы форсунок; 

разъем электропневмоклапана 
системы улавливания паров топли
ва (продувки адсорбера); 
- разъем массы от впускного коллек
тора; 
- разъем датчика температуры ох
лаждающей жидкости; 
- разъем датчика температуры воз
духа на впуске; 
- разъем кислородного датчика; 

разъем электропневмоклапана 
системы управления частотой вра
щения холостого хода; 
- разъем датчика положения дрос
сельной заслонки; 
- разъем генератора; 
- разъем стартера; 
- разъем распределителя, провод 
катушки зажигания, высоковольтные 
провода. 

1 - датчик давления масла, 2 - мас
ляный фильтр. 

8. Снимите стартер. 
9. Отверните крышку топливозаливной 
горловины. 
10. Отсоедините шланги подвода и 
возврата топлива 

1 - шланг подвода топлива, 
2 - шланг возврата топлива. 
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б) Часовым индикатором проверьте 
биение коленчатого вала по цен
тральной коренной шейке. 

Максимальное биение 0,06 мм 

Если биение больше максимально до
пустимого, замените коленчатый вал. 
2. Индикатором измерьте осевой за
зор коленчатого вала, перемещая по
следний "назад - вперед" с помощью 
отвертки. 

Номинальный осевой 
зазор 0,11 - 0,31 мм 
Максимальный осевой зазор....0,38 мм 
Если осевой зазор больше макси
мально допустимого, замените упор
ные полукольца (1). 
Толщина упорных полуколец: 

номинальных 2,500 мм 
рем. (0,125) 2,563 мм 

3. Проверьте коренные шейки колен
чатого вала на эллипсность, измерив 
их микрометром в двух направлениях. 
Максимальная эллипсность ....0,01 мм 

Блок цилиндров. 1 - блок цилиндров, 2 - передний сальник коленчатого 
вала, 3 - вкладыш коренного подшипника, 4 - крышка коренного подшип
ника, 5 - шайба, 6 - болт, 7 - шпонка, 8 - коленчатый вал, 9 - упорные полу
кольца, 10 - задний сальник коленчатого вала, 11 - штифт, 12 - прокладка, 
13 - корпус заднего сальника, 14 - болт, 15 - подшипник, 16 - маховик, 
17 - болт крепления маховика. 

4. Проверьте коренные подшипники. 
Вкладыши коренных подшипников вы
пускаются стандартного и ремонтного 
(0,25 мм) размера, каждый из которых 
состоит из пяти размерных групп. 
В верхнем вкладыше каждого под
шипника имеется канавка для масла. 

1 - блок цилиндров, 2 - верхнее по
лукольцо, 3 - масляный канал. 

На каждой из крышек подшипников 
нанесена метка "перед" и цифра. 
При установке метки на крышках 
должны быть обращены в сторону 
шкивов, а сами крышки - в соответст
вии со своими номерами, как показано 
на рисунке. 

1 - сторона шкивов, 2 - сторона ма
ховика. 
Момент затяжки 50 - 57 Н-м 
А. Снимите крышки коренных подшип
ников и проверьте радиальные мас
ляные зазоры. 

а) Очистите каждую коренную шейку 
и вкладыши. 
б) Проверьте поверхность каждой 
коренной шейки и вкладышей на 
предмет наличия точечной коррозии 
и царапин. 
- Если шейка или вкладыш повреж
дены, замените вкладыши. При не
обходимости перешлифуйте или 
замените коленчатый вал. 
в) Уложите коленчатый вал в блок 
цилиндров. 
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г) Положите пластиковый калибр 
для измерения зазоров в подшипни
ках скольжения на каждую коренную 
шейку. 
д) Установите крышки коренных 
подшипников и затяните болты 
крепления. 

Момент затяжки 50 - 57 Н-м 
Примечание: не вращайте коленча
тый вал. 

е) Снимите крышки коренных под
шипников. 
ж) Измерьте максимальную шири
ну сплющенной калибровочной 
проволоки (1), определив по ней 
величину радиального масляного 
зазора (2). 

Зазор коренного подшипника: 
номинальный 0,020 - 0,040 мм 
максимальный :...0,060 мм 

- Если масляный зазор больше, чем 
максимальный, замените подшипники. 
- Если необходимо, перешлифуйте 
или замените коленчатый вал. 
Б. Подберите необходимые вкладыши. 
1. На противовесах коленчатого вала 
нанесены 5 цифр. Метки " 1 " , "2" и "3" 
обозначают диаметр соответствую
щей коренной шейки (слева направо; 
1-й, 2-й, 3-й, 4-й, 5-й). 
Диаметр коренной шейки: 

метка "1" 51,994 - 52,000 мм 
метка "2" 51,988 - 51,994 мм 
метка "3" 51,982 - 51,988 мм 

2. На блоке цилиндров нанесены 5 
символов. Метки "А", "В" и "С" обозна
чают диаметр постели соответствую
щего коренного подшипника. 
Диаметр постели коренного под
шипника: 

метка "А" 56,000 - 56,006 мм 
метка "В" 56,006 - 56,012 мм 
метка "С" 56,012 - 56,018 мм 

3. Подберите вкладыши коренных 
подшипников стандартного размера, 
выпускающиеся пяти размерных групп, 
обозначенных цветными метками. 
Толщина вкладыша: 

3 1,996 - 2,000 мм 
Ч 1,999-2.003 мм 
БЦ 2,002 - 2,006 мм 
Ж 2,005 - 2,009 мм 
С 2,008 - 2,012 мм 

3 - зеленая метка, Ч - черная метка, 
БЦ - без метки, Ж - желтая метка, 
С - синяя метка. 

• цветовая метка. 

4. При необходимости подберите 
вкладыш ремонтного размера, выпус
кающихся пяти размерных групп, обо
значенных двумя цветными метками. 

1 - цветовая метка. 

Толщина вкладыша: 
3/К 2,121 -2,125 мм 
Ч/К 2,124-2,128 мм 
К 2,127-2,131 мм 
Ж/К 2,130-2,134 мм 
С/К 2,133-2,137 мм 

3/К - зеленая и красная метки, Ч/К -
черная и красная метки, К - красная 
метка, Ж/К - желтая и красная мет
ки, С/К - синяя и красная метки. 

5. Повторно проверьте зазор в корен
ном подшипнике. 
6. При необходимости отшлифуйте 
шейки коленчатого вала до ремонтно
го размера. 
Ремонтный 
размер 51,732 - 51,750 мм 

Задний сальник 
1. Проверьте задний сальник коленчато
го вала на предмет износа или повреж
дения. При необходимости замените. 

1 - задний сальник коленчатого вала. 

Маховик 
1. Проверьте состояние зубчатого 
венца маховика. 
2. Проверьте поверхность контакта 
маховика с диском сцепления. 
3. Проверьте биение маховика. 
Предельное биение 0,2 мм 

Блок цилиндров 
1. Очистите блок цилиндров. 

а) Удалите остатки прокпадок с ра
бочих поверхностей блока скребком, 
шабером, металлической щеткой. 
б) Растворителем и мяп<ой щеткой 
окончательно очистите блок цилиндров. 

2. Проверьте поверхность газового 
стыка блока цилиндров на неплоско
стность с помощью прецизионной ли
нейки и плоского щупа. 
Максимальная 
неплоскостность 0,06 мм 
Если неплоскостность превышает ука
занное значение, замените блок ци
линдров или прошлифуйте его. 
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Расточка блока цилиндров 
Примечание: растачивайте все че
тыре цилиндра под наружный диа
метр поршней увеличенного размера. 
Замените поршневые кольца такими, 
которые согласуются с поршнями уве
личенного размера. 
Диаметр поршней ремонтного раз
мера: 

0,25 мм 75,220 - 75,230 мм 
0,50 мм 75,470 - 75,480 мм 

Рассчитайте величину расточки ци
линдра. 

а) Используя микрометр, измерьте 
диаметр юбки, как описано выше. 
б) Рассчитайте размер, на который 
необходимо осуществить расточку 
каждого цилиндра, по следующей 
формуле: 

Размер для расточки = Р+С-И, 
где Р - диаметр поршня, 
С - зазор между поршнем и цилин
дром 0,02 - 0,04 мм. 
Н - припуск на хонингование 0,02 мм. 

Расточите и отхонингуйте цилиндры 
до расчетных размеров. 

Сборка и установка 
1. Установите вкладыши коренных 
подшипников, 

а) Совместите выступы верхних 
вкладышей подшипников с выточ
ками (углублениями) постелей блока 
цилиндров и вставьте вкладыши. 

б) Установите верхние упорные по
лукольца в постель коренного под
шипника №3 смазочными канавка
ми, направленными наружу. 

1 - упорные полукольца, 2 - масля
ный канал. 

2. Уложите коленчатый вал в блок ци
линдров. 
3. Установите крышки коренных под
шипников. 
Примечание: каждая крышка подшип
ника имеет номер и метку "перед". 

1 - блок цилиндров, 2 - верхний 
вкладыш, 3 - масляный канал. 

1 - со стороны шкивов, 2 - метка 
(стрелка). 

а) Нанесите тонкий слой моторного 
масла на резьбу и под головки бол
тов крепления крышек коренных 
подшипников. 
б) Установите и равномерно затяните 
болты крышек коренных подшипни
ков за несколько проходов в после
довательности "от центра". 

Момент затяжки 50 - 57 Нм 
в) Проверьте, что коленчатый вал 
вращается равномерно. 

4. Установите держатель сальника. 
а) Установите новую прокладку. 
б) Нанесите немного масла на саль
ник и установите его. 
в) Установите держатель сальника. 

Момент затяжки 9-12 Нм 

5. Установите масляный насос. 
6. Установите маховик. 
Момент затяжки: 

G16A 8V 75 - 80 Нм 
G16A 16V 68- 72Нм 

7. Установите поршни и шатуны. 
8. Установите маслоприемник и мас
ляный поддон. 
9. Установите головку блока ци
линдров. 
10. Установите ранее снятые эле
менты. 
11. Установите сцепление. 
12. Установите двигатель. 
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Газораспределительный механизм. 
1 - впускной распределительный 
вал, 2 - выпускной распредели
тельный вал, 3 - впускной клапан, 
4 - гидрокомпенсатор, 5 - направ
ляющая втулка клапана, 6 - выпуск
ной клапан, 7 - направляющая втул
ка клапана, 8 - впускной канал, 
9 - выпускной канал. 

Клапаны. 1 - гидрокомпенсатор, 
2 - сухари, 3 - тарелка пружины, 
4 - внутренняя пружина, 5 - внешняя 
пружина, 6 - маслосъемный колпа
чок, 7 - седло пружины клапана, 
8 - впускной клапан, 9 - выпускной 
клапан. 

Ремни привода навесных агрегатов. 
1 - ремень привода генератора, 
2 - шкив коленчатого вала, 3 - шкив 
генератора, 4 - шкив насоса гидро
усилителя рулевого управления, 
5 - шкив насоса охлаждающей жид
кости, 6 - шкив компрессора конди
ционера, 7 - промежуточный шкив, 
8 - натяжитель, 9 - ремень привода 
вентилятора, 10 - шкив вентилятора. 

Цепь привода ГРМ. 1 - звездочка 
распределительного вала впускных 
клапанов, 2 - звездочка распредели
тельного вала выпускных клапанов, 
3 - направляющая №1, 4 - цепь №2, 
5 - натяжитель №2, 6 - натяжитель 
№1, 7 - натяжная планка, 8 - проме
жуточная звездочка, 9 - звездочка 
коленчатого вала, 10 - цепь №1, 
11 - направляющая №1. 

Натяжитель №1. 1 - корпус, 2 - об
ратный клапан, 3 - моторное масло, 
4 - пружина, 5 - плунжер, 6 - собачка. 

Натяжитель №2. 1 - корпус, 2 - об
ратный клапан, 3 - моторное мас
ло, 4 - пружина, 5 - обратный кла
пан, 6 - плунжер, 7 - накладка. 

Масляный насос. 1 - цепь привода 
масляного насоса, 2 - звездочка 
масляного насоса, 3 - масляный на
сос, 4 - перепускной клапан. 

Выпускной тракт. 1 - выпускной 
коллектор, 2 - кислородный датчик, 
3 - верхний теплозащитный кожух, 
4 - вставка, 5 - приемная труба сис
темы выпуска, 6 - вставка, 7 - цен
тральная труба системы выпуска, 
8 - датчик температуры отработав
ших газов, 9 - прокладка, 10 - глуши
тель и выхлопная труба. 

Технические данные: 
Диаметр цилиндра 84,0 мм 
Коленчатый вал 

Ход поршня 90,0 мм 
Диаметр коренной шейки коленча
того вала 58,0 мм 
Диаметр шатунной шейки колен
чатого вала 50,0 мм 

Шатун 
Внутренний диаметр нижней го
ловки шатуна 53,0 мм 
Внутренний диаметр поршневой 
головки шагПуна 21,0 мм 
Расстояние между центрами голо
вок шатуна 143,2 мм 
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Поршень 

Диаметр поршня 83,97 - 83,99 мм 
Высота поршня 58,9 мм 
Расстояние от центра отверстия 
под поршневой палец до дниш,а 
поршня 29,4 мм 
Диаметр поршневого 
пальца 20,997-21,000 мм 

Механизм привода ГРМ: 
Количество звеньев 
цепи №1 98 
Количество звеньев 
цепи №2 60 
Количество зубьев звездочки 
коленчатого вала 24 
Количество зубьев промежуточной 
звездочки (большой) 36 
Количество зубьев промежуточной 
звездочки 18 
Количество зубьев звездочек 
распределительных валов 24 

Распределительный вал: 
Высота кулачков вала 
впускных клапанов 40,482 мм 
Высота кулачков вала 
выпускных клапанов 40,000 мм 
Высота подъема 
впускного клапана 8,482 мм 
Высота подъема 
выпускного клапана 8,000 мм 
Диаметр шейки 
распределительного вала ...26,0 мм 

Клапаны: 
Длина впускного 
клапана 86,2 мм 
Длина выпускного 
клапана 85,9 мм 
Диаметр стержня клапана б мм 
Высота внутренней 
пружины 36,8 мм 
Высота внешней 
пружины 40,44 мм 
Ширина поверхности контакта 
на рабочей фаске 1,0 - 1,4 мм 
Угол конуса фрез для шлифовки 
седел 60° (впуск), 45°, 15° 

Масляный насос: 
Давление 
подачи 3,8 кг/ом^ при 4000 об/мин 
Объем подачи не менее 40 л/мин 
Давление срабатывания перепуск
ного клапана 3,9 - 4,7 кг/см^ 
Количество звеньев цепи привода 
масляного насоса 72 
Количество зубьев звездочки 
масляного насоса 36 

Масляный фильтр: 
Внешний диаметр 68 мм 
Высота 85 мм 
Давление открытия перепускного 
клапана 0,8 - 1,2 кг/см Опоры двигателя. 

Схема проводки системы управления. 1 - разъемы основного жгута 
проводки двигателя, 2 - разъем проводки главного предохранителя, 
3 - провода АКБ, 4 - контакт массы, 5 - разъем проводки двигателя, 
6 - разъем датчика температуры охлаждающей жидкости (кондиционер), 
7 - контакт массы, 8 - разъем расходомера, 9 - разъем датчика положе
ния дроссельной заслонки, 10 - разъем клапана ISCV, 11 - разъем кла
пана системы EGR. 

Схема расположения шлангов. 
1 - трос акселератора, 2 - вакуум
ный шланг (регулятор давления то
плива), 3 - шланг системы вентиля
ции картера, 4 - вакуумный шланг 
(продувка адсорбера), 5 - шланг ох
лаждающей жидкое ., 6 - вакуум
ный шланг (усилитель тормозов). 

Корпус дроссельной заслонки. 
1 - впускной коллектор, 2 - корпус 
дроссельной заслонки, 3 - стойка, 
4 - кронштейн, 5 - впускной возду
ховод, 6 - трубка охлаждающей 
жидкости. 
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Цепь привода ГРМ 
Снятие 
1. Отсоедините провод от аккумуля
торной батареи. 
2. Выверните свечи зажигания. 
3. Совместите метки на звездочках, 
как показано на рисунке: 

- совместите шпонку шкива коленча
того вала с меткой (1); 
- метка (стрелка) на промежуточной 
звездочке направлена вверх; 
- совместите метки (3) и (4) на 
звездочках распределительных ва
лов с метками на головке блока 
цилиндров. 

4. Снимите цепь №2 и натяжитель. 
5. Снимите цепь №1 и натяжитель. 

Установка 
1. Совместите метки, как показано на 
рисунке, и установите цепь №1. 

- совместите шпонку шкива коленча
того вала с меткой (1); 
- установите цепь №1, совместив 
звено с синей меткой с меткой (5) на 
промежуточной звездочке, а звено с 
желтой меткой - с меткой (6) на 
звездочке коленчатого вала. 

2. Нажмите на шток натяжителя и за
фиксируйте его штифтом (7). 
3. Установите натяжитель и извлеките 
фиксирующий штифт. 
4. Совместите метки и установите 
цепь №2, совместив звено с желтой 
меткой с меткой (2) на промежуточной 
звездочке, а звенья с синими метками 
- с метками (10) и (11) на звездочках 
распределительных валов. 
5. Затяните болты крепления звездо
чек распределительных валов. 
6. Нажмите на шток натяжителя и за
фиксируйте его штифтом (12). 
7. Установите натяжитель и извлеките 
фиксирующий штифт. 
8. Проверните коленчатый вал на два 
оборота по часовой стрелке до со
вмещения шпонки коленчатого вала с 
меткой (1). 
9. Убедитесь, что совмещены метки 
(3) и (4) на звездочках распредели
тельных валов с метками на головке 
блока цилиндров Цепь привода ГРМ. 
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В п у с к н о й к о л л е к т о р 5. Отсоедините корпус дроссельной В ы п у с к н о й к о л л е к т о р 
Снятие и установка заслонки от переходника (1) 
1. Отверните крышку заливной горло- момент затяжки т^нм 
вины топливного бака. i г 
2. Слейте охлаждающую жидкость. 
3. Снимите соединительную трубку и 
впускной воздуховод. 

1 - соединительная трубка, 2 - впу
скной воздуховод. 

4. Снимите корпус дроссельной за
слонки с переходником, отсоединив 
соответствующие разъемы и шланги. 

6. Снимите стойку (1). 
Момент затяжки 90 Нм 

1 - левый выпускной коллектор, 
2 - теплозащитный кожух, 3 - при
емная труба системы выпуска, 
4 - правый выпускной коллектор. 

Снятие и установка 
1. Отсоедините приемную трубу сис-

7. Снимите впускной коллектор (2) '''^'^^^ выпуска. 
вместе с топливными коллекторами Момент затяжки 50Нм 
(1) и форсунками. 2. Отсоедините разъем кислородного 
Момент затяжки 23 Нм Да'гчика. 

Примечание: установка осуществля- 1 - выпускной коллектор, 2 - разъем 
ется в порядке, обратном снятию. кислородного датчика. 

I • разъем датчика положения 
дроссельной заслонки, 2 - разъем 
расходомера воздуха, 3 - трос аксе
лератора, 4 - шланг охлаждающей 
жидкости, 5 - шланг продувки ад
сорбера, 6 - разъем электрон нев-
моклапана продувки адсорбера, 
7 - разъем клапана ISCV, 8 - шланг 
охлаждающей жидкости, 9 - шланг 
системы вентиляции картера, 
10 - разъем клапана системы EGR, 
II - шланг системы вентиляции кар
тера, 12 - трубка системы EGR. 

Впускной коллектор и корпус дроссельной заслонки. 1 - соединительная 
трубка, 2 - впускной коллектор, 3, 4 - прокладки впускного коллектора, 
5 - корпус дроссельной заслонки, 6 - прокладка, 7 - переходник, 8, 9 - про
кладки. 
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3. Снимите направляющую масляного 
щупа(1). 

4. Отсоедините трубку системы EGR (1). 

5. Снимите теплозащитный кожух (1). 

6. Снимите выпускной коллектор (1). 
Момент затяжки 30 Нм 

Примечание: установка осуществля
ется в порядке, обратном снятию. 

Выпускной тракт 

Расположение шлангов. 1 - трос ак
селератора, 2 - вакуумный шланг 
усилителя тормозов, 3 - шланги 
отопителя, 4 - шланг возврата топ
лива, 5 - шланг подачи топлива, 
6 - шланг системы улавливания па
ров топлива. 

Расположение проводки двигателя. 1 - разъем расходомера, 2 - разъем 
датчика положения дроссельной заслонки, 3 - разъем клапана ISCV, 
4 - контакт массы, 5 - разъем проводки форсунок, 6 - разъем проводки 
двигателя, 7 - разъем датчика положения коленчатого вала, 8 - разъемы 
катушек зажигания. 

Выпускной тракт. 1 - кислородный датчик, 2 - к переходнику, 3 - крон
штейн, 4 - датчик температуры отработавших газов, 5 - опоры, 6 - глуши
тель, 7 - центральная труба системы выпуска, 8 - каталитический нейтра
лизатор, 9 - приемная труба системы выпуска. 

Навесное оборудование. 1 - проме
жуточный шкив, 2 - компрессор 
кондиционера, 3 - насос гидроуси
лителя рулевого управления. 

Опоры двигателя. 1 - кронштейн 
опоры, 2 - передняя опора двигате
ля, 3 - кронштейн (на кузове), 
4 - задняя опора, 5 - кронштейн зад
ней опоры. 
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Цепи привода ГРМ 
Снятие крышки цепи привода ГРМ 
1. Зафиксируйте коленчатый вал за 
маховик от проворачивания и отвер
ните болт шкива. 
2. Снимите шкив коленчатого вала. 

Момент затяжки 10 Н-м 

3. Снимите нижнюю и верхнюю части 
масляного поддона. 

1 - верхняя часть масляного поддо
на, 2 - картер. 

4. Отверните болты крепления крышки 
цепи привода ГРМ. 
5. Снимите крышку цепи привода ГРМ. 
Установка крышки цепи привода 
ГРМ 
1. Установите новые сальники в крыш
ку цепи. 

1 - крышка цепи, 2 - сальник. 

2. Нанесите герметик на крышку цепи, 
как показано на рисунке. 

крышка цепи, 2 - герметик. 

3. Нанесите немного моторного масла 
на рабочие поверхности сальников и 
кольцевые уплотнения. 
4. Установите крышку цепи. 
Момент затяжки 10 Нм 
5. Установите крышку левой головки 
блока цилиндров, нанеся герметик, 
как показано на рисунке. 
Момент затяжки 10 Н-м 

1 - крышка цепи привода ГРМ 
2 - левая головка блока цилиндров 
3 - герметик. 

1 - крышка цепи привода ГРМ, 
2 - правая головка блока цилинд
ров, 3 - герметик. 

1 - крышка левой головки блока ци
линдров, 2 - гайки. 

6. Установите крышку правой головки 
блока цилиндров, нанеся герметик, 1 - крышка левой головки блока ци-
как показано на рисунке. линдров, 2 - гайки. 

10 Нм 

10 Нм 

147 Нм 

Ю Н м - ^ 

Двигатель. Предварительная разборка. 1 - крышка датчика положения ко
ленчатого вала, 2 - датчик положения коленчатого вала, 3 - выпускной 
патрубок охлаждающей жидкости, 4 - выпускная трубка охлаждающей 
жидкости, 5 - впускная трубка охлаждающей жидкости, 6 - крышка термо
стата, 7 - корпус термостата, 8 - шкив коленчатого вала, 9 - катушка зажи
гания (левая), 10 - крышка правой головки блока цилиндра, 11 - катушка 
зажигания (правая), 12 - крышка правой головки блока цилиндров, 
13 - нижняя часть масляного поддона, 14 - усилитель жесткости, 
15 - верхняя часть масляного поддона, 16 - крышка цепи привода ГРМ. 
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7. Нанесите герметик на верхнюю 12. Установите нижнюю часть масля-
часть масляного поддона. ного поддона. 

Момент затяжки 10 Нм 

16. Установите шкив коленчатого вала. 
17. Заверните болт шкива коленчатого 
вала. 
Момент затяжки 150 Н-м 
18. Установите впускную трубку охла
ждающей жидкости. 
Снятие цепи привода ГРМ №2 
(левая головка блока цилиндров) 

1 - верхняя часть масляного поддо
на, 2 - герметик. 

8. Установите новое кольцевое уп
лотнение на картер, как показано на 
рисунке. 

1 - кольцевое уплотнение, 2 - сто
рона картера, 3 - сторона поддона. 

9. Установите верхнюю часть масля
ного поддона. 
Момент затяжки: 

М8 23Нм 
Мб ЮНм 

1 - болт М8, 2 - болт Мб, 3 - верх
няя часть масляного поддона, 
4 - маховик. 

10. Установите кронштейн маслопри-
емника. 

' маслоприемник, 2 - кронштейн 

11. Нанесите герметик на нижнюю 
часть масляного поддона. 

1 - верхняя часть масляного поддо
на, 2 - нижняя часть масляного 
поддона, 3 - маховик. 

13. Установите корпус термостата. 
Момент затяжки 25 Нм 

1 - корпус термостата, 2 - болт. 

14. Установите выпускную трубку ох
лаждающей жидкости. 
15. Установите крышку термостата. 

1 - натяжитель №3, 2 - звездочка 
распределительного вала выпуск
ных клапанов левой головки блока 
цилиндров, 3 - звездочка распреде
лительного вала впускных клапанов 
левой головки блока цилиндров, 
4 - цепь привода ГРМ №2 (левая), 
5 - направляющая цепи №4. 

1. Снимите крышку цепи привода ГРМ. 
2. Совместите метки на звездочках, 
как показано на рисунке. 
3. Снимите натяжитель №3. 

1 - крышка термостата, 2 - термостат, 
3 - кольцевое уплотнение, 4 - перепу
скной клапан, 5 - метка (положения 
перепускного клапана), 6 - корпус 
термостата. 

1 - натяжитель №3, 2 - распредели
тельный вал впускных клапанов. 

Снятие цепи привода ГРМ. Совмещение меток. 1 - установочный штифт 
звездочки распределительного вала впускных клапанов, 2 - установочный 
штифт звездочки распределительного вала выпускных клапанов, 3, 4 - мет-

1 - нижняя часть масляного поддо- ки на левой головке блока цилиндров, 5 - масляная форсунка, 6 - шпонка 
на, 2 - герметик. звездочки коленчатого вала. 

IJWPIIPW 
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4. Отверните болты крепления звез
дочек распределительных валов, 
удерживая валы от проворачивания. 

1 - звездочка распределительного 
вала впускных клапанов, 2 - звез
дочка распределительного вала вы
пускных клапанов, 3 - распредели
тельные валы. 

5. Снимите звездочку распредели
тельного вала выпускных клапанов. 
6. Снимите звездочку распредели
тельного вала впускных клапанов. 

1 - звездочка распределительного 
вала впускных клапанов, 2 - звез
дочка распределительного вала 
выпускных клапанов. 

7. Снимите цепь №2. 
Проверка 
Проверьте состояние поверхностей 
направляющих цепи №4 и №5, звез
дочек распределительных валов, на-
тяжителя №3, цепь привода ГРМ N22. 
Установка цепи привода ГРМ №2 
(левая головка блока цилиндров 
1. Совместите шпонку (1) на коленча
том валу с масляной форсункой (2), 
как показано на рисунке. 

2. Поверните промежуточную шестер
ню (1), чтобы метка (2) была направ
лена к коленчатом валу (3). 

3. Установите направляющую цепи 
№4. 
Момент затяжки 10 Н-м 

1 - направляющая №4, 2 - болт. 

4. Совместите метки на распредели
тельных валах с метками на головке 
блока цилиндров (1 и 3, 2 и 4). 

5. Установите цепь на промежуточную 
звездочку, совместив метку (2) со зве-

6. Установите звездочки распредели
тельных валов, совместив метки (2) и 
(3) со звеньями цепи с серебристыми 
метками (1). 
7. Установите звездочки распредели
тельных валов на валы и заверните 
болты крепления (4), удерживая валы 
от проворачивания. 

8. Отожмите собачку (2), нажмите на 
шток натяжителя №3 (1) и зафикси
руйте его штифтом (4) через отвер
стие (3). 

9. Установите натяжитель №3 (1), за
верните болты крепления в порядке 
(5), (4). (3). 
Момент затяжки: 

болт (5) 25Нм 
болты (3) и (4) 44 Н-м 

10. Извлеките фиксирующий штифт (2). 

11. Проверьте совмещение меток, как 
показано выше, а также меток на 
звездочках распределительных валов 
правой головки блока цилиндров (9) и 
(10) с плоскостью разъема головки 
блока и крышки (11). 

Снятие цепи привода ГРМ №1 
1. Снимите крышку цепи привода ГРМ. 
2. Снимите цепь привода ГРМ №2. 
3. Отверните болт крепления звездоч
ки (1) распределительного вала впу
скных клапанов правой головки блока 
цилиндров (2), удерживая вал от про
ворачивания (3). 

4. Снимите звездочку и цепь. 
Проверка 
Проверьте состояние поверхностей 
направляющих цепи №1 и №2, звез
дочек распределительных валов, 
промежуточных звездочек, натяжите
ля №1, планки натяжителя, цепь при
вода ГРМ №1. 
Установка цепи привода ГРМ №1 
1. Совместите шпонку (1) на коленча
том валу с масляной форсункой (2), 
как показано на рисунке. 
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2. Установите звездочку коленчатого 
вала, как показано на рисунке. 

1 - коленчатый вал, 2 - звездочка 
коленчатого вала, 3 - картер. 
3. Совместите установочный штифт 
(1) на распределительном валу впуск
ных клапанов правой головки блока 
цилиндров с меткой на головке (2). 

4. Установите звездочку распредели
тельного вала впускных клапанов пра
вой головки блока цилиндров на рас
пределительный вал и заверните болт 
крепления, удерживая вал от прово
рачивания. 
Момент затяжки 60 Нм 

1 - звездочка распределительного 
вала впускных клапанов правой го
ловки блока цилиндров, 2 - распре
делительный вал, 3 - ключ, 4 - метка. 
5. Установите планку натяжителя цепи. 
Момент затяжки 23 Нм 

втулка. 1 - планка натяжителя, 
3 - гайка крепления. 

6. Установите цепь на звездочку рас
пределительного вала впускных кла
панов правой головки блока цилинд
ров, совместив метку на звездочке со 
звеном с серебристой меткой, как по
казано на рисунке. 

8 10 Нм 

59 Нм 

23 Нм 

10 Нм 

10 Нм 

Цепь привода ГРМ №1. 1 - направляющая №1, 2 - направляющая №2, 
3 - натяжитель №1, 4 - промежуточная звездочка №1, 5 - цепь привода 
ГРМ №1, 6 - промежуточная звездочка №2, 7 - планка натяжителя, 8 - звез
дочка распределительного вала впускных клапанов правой головки бло
ка цилиндров, 9 - звездочка коленчатого вала. 

7. Установите цепь на промежуточную 
звездочку №2, совместив метку на 
звездочке со звеном цепи с серебри
стой меткой, как показано на рисунке. 

10. Отожмите собачку (2), нажмите на 
шток натяжителя №1 (1) и зафикси
руйте его штифтом (3). 

меткой, 2 - метка на 
• левая головка блока 

1 - звено с 
звездочке, 3 
цилиндров. 
8. Установите цепь на звездочку ко
ленчатого вала, совместив метку на 
звездочке со звеном цепи с желтой 
меткой, как показано на рисунке. 

11. Установите натяжитель №1, за
верните болты крепления. 
Момент затяжки 10 Нм 
12. Извлеките фиксирующий штифт. 

I 

на 1 - звено с меткой, 2 - метка 
звездочке, 3 - коленчатый вал. 

9. Установите промежуточную звездочку 
№3, заверните болт ее крепления. 
Момент затяжки 44 Нм 

1 - натяжитель №1, 2 - планка натя
жителя, 3 - фиксирующий штифт. 

13. Установите 
№1 и №2. 
Момент затяжки 10 Нм 

направляющие цепи 

1 - звездочка распределительного 
вала впускных клапанов правой го
ловки блока цилиндров, 2 - промежу
точная звездочка №2, 3 - звездочка 

1 - направляющая №1, 2 - направ
ляющая №2, 3 - втулка. 

14. Проверьте совмещение меток. 
15. Установите цепь привода ГРМ №2. 1 - звено с меткой, 2 - метка на 

звездочке, 3 - правая головка блока когтёнчатого^вала, 4 - промежуточная 16. Установите крышку цепи привода 
цилиндров. звездочка №3. ГРМ. 

PHi'iiwii 
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Снятие цепи привода ГРМ №3 
(правая головка блока цилиндров) 
1. Снимите крышку цепи привода ГРМ. 
2. Снимите цепь привода ГРМ №2. 
3. Снимите цепь привода ГРМ №1. 
4. Отверните болты крепления крышек 
подшипников распределительных ва
лов и снимите валы. 

5. Снимите цепь №3. 
Проверка 
Проверьте состояние поверхностей 
направляющей №3, звездочек рас
пределительных валов, натяжителя 
№2, цепи привода ГРМ №3. 
Установка цепи привода ГРМ №3 
(правая головка блока цилиндров) 
1. Совместите шпонку (1) на коленча
том валу с масляной форсункой (2), 
как показано на рисунке. 

2. Установите натяжитель цепи №2. 
Момент затяжки 10 Нм 

1 - натяжитель №2, 2 • 
дающей жидкости, 3 
насоса. 

насос охлаж-
• со стороны 

3. Установите цепь на звездочки рас
пределительных валов, как показано на 
рисунке, совместив метки серебристого 
цвета (1) с метками на звездочках рас
пределительного вала выпускных кла
панов (2) и распределительного вала 
впускных клапанов (3). 

4. Установите шпильки крепления 
крышек подшипников распредели
тельных валов. 

Цепь привода ГРМ №3. 1 - направляющая №3, 2 - крышки подшипников 
распределительного вала выпускных клапанов, 3 - крышки подшипников 
распределительного вала впускных клапанов, 4 - распределительный 
вал выпускных клапанов, 5 - распределительный вал впускных клапанов, 
6 - цепь привода ГРМ №3, 7 - натяжитель №2. 

Установка цепи привода ГРМ №1. Совмещение меток. 1 - шпонка коленча
того вала, 2 - масляная форсунка, 3 - метка на звездочке распределитель
ного вала впускных клапанов правой головки блока цилиндров, 4 - звено 
с серебристой меткой (цепь №1), 5 - метка на промежуточной звездочке 
№2, 6 - звено с серебристой меткой (цепь №1), 7 - метка на звездочке ко
ленчатого вала, 8 - звено с желтой меткой (цепь №1). 
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5. Установите крышки подшипников 
распределительных валов. 

1 - метка (1 - вал впускных клапанов, 
Е - вал выпускных клапанов), 
2 - метка цепи привода ГРМ, 3 - мет
ка "перед". 

6. Заверните болты крепления крышек 
подшипников распределительных ва
лов за 2-3 прохода в указанном на ри
сунке порядке. 
Момент затяжки 12 Нм 

7. Установите направляющую №3 це
пи (1). 
Момент затяжки 10 Нм 

8. Установите цепь привода ГРМ №1. 
9. Установите цепь привода ГРМ №2. 
10. Установите крышку цепи привода 
ГРМ. 
Снятие цепи привода масляного 
насоса 

1 - направляющая 
масляного насоса, 
масляного насоса, 3 
масляного насоса, 

цепи привода 
2 - звездочка 
- цепь привода 
4 - звездочка 

1. Снимите крышку цепи привода ГРМ. 
2. Снимите цепь привода ГРМ №2. 
3. Снимите цепь привода ГРМ №1. 
4. Совместите метки на звездочке 
масляного насоса с меткой на цепи. 

1 - цепь привода, 2 - звездочка мас
ляного насоса, 3 - метки. 

5. Снимите звездочку масляного насо
са (1) и цепь. 

Проверка 
Проверьте состояние поверхностей 
направляющей и звездочек и цепь 
привода масляного насоса. 
Установка цепи привода масляно
го насоса 
1. Установите звездочку привода мас
ляного насоса на шпонку коленчатого 
вала, как показано на рисунке. 

1 - коленчатый вал, 2 - звездочка при
вода масляного насоса, 3 - картер. 

2. Установите цепь на звездочку мас
ляного насоса, совместив метки, как 
показано выше. 
3. Установите звездочку масляного 
насоса. 
Момент затяжки 44 Н-м 
4. Установите направляющую цепи 
привода масляного насоса (1). 

привода коленчатого вала (на ко
ленчатом валу). 

5. Приложите к направляющей усилие 
0,5-0,6 Н и затяните болты крепления. 
Момент затяжки 10 Н-м 
6. Установите цепь привода ГРМ №1. 
7. Установите цепь привода ГРМ №2. 
8. Установите крышку цепи привода 
ГРМ. 

Масляный насос 

1 - корпус масляного насоса, 2 - ве
дущий ротор, 3 - ведомый ротор, 
4 - держатель пружины перепускно
го клапана, 5 - пружина перепускно
го клапана, 6 - перепускной клапан, 
7 - крышка масляного насоса, 
8 - маслоприемник, 9 - масляный 
насос в сборе. 

Снятие 
1. Снимите крышку цепи привода ГРМ. 
2. Снимите цепь привода ГРМ №2. 
3. Снимите цепь привода ГРМ №1. 
4. Снимите цепь привода масляного 
насоса. 
5. Снимите насос. 
Проверка 
Проверьте величину следующих за
зоров: 
Максимальный радиальный зазор 
между ведомым ротором 
и корпусом 0,15 мм 

1 - ведомый ротор, 2 - ведущий ротор. 

Максимальный торцовый зазор 
между роторами и стенкой 
корпуса 0,11 мм 

Если величина любого из зазоров 
больше максимального значения, за
мените оба ротора. В случае необхо
димости замените весь насос. 
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Сборка 
1. Установите ведомый и ведущий ро
торы, нанеся на них немного моторно
го масла. 
2. Установите крышку насоса. 
Момент затяжки 12 Нм 

а) Уложите распределительный вал 
на призмы. 
б) Стрелочным индикатором про
верьте биение распределительного 
вала относительно средней шейки. 

Максимальное биение 0,10 мм 

Если высота кулачка меньше мини
мальной, замените распределитель
ный вал. 

3. Установите перепускной клапан, 
пружину и заверните держатель. 
Момент затяжки 28 Нм 
Установка 
1. Установите насос (1) на картер. 
Момент затяжки 24 Нм 

2. Установите маслоприемник. 

1 - масляный насос, 2 - кольцевое 
уплотнение, 3 - маслоприемник. 

3. Установите цепь привода масляно
го насоса. 
4. Установите цепь привода ГРМ №1. 
5. Установите цепь привода ГРМ №2. 
6. Установите крышку цепи привода 
ГРМ. 

Распределительные валы 
Снятие 
1. Снимите крышку цепи привода ГРМ. 
2. Снимите цепь привода ГРМ №2. 
3. Снимите цепь привода ГРМ №1. 
4. Снимите распределительные валы 
правой головки блока цилиндров. 
5. Снимите распределительные валы 
левой головки блока цилиндров, от
вернув болты крепления крышек под
шипников в последовательности, ука
занной на рисунке. 

Проверка 
1. Проверьте распределительный вал 
на предмет наличия изгиба. 

2. Проверьте высоту кулачков распре
делительного вала, измерив ее мик
рометром. 
Высота кулачков распределительно
го вала впускных клапанов: 

номинальная 39,445 - 39,605 мм 
минимальная 39,400 мм 

Высота кулачков распределительно
го вала выпускных клапанов: 

номинальная 39,428 - 39,588 мм 
минимальная 39,400 мм 

3. Проверьте распределительные ва
лы и подшипники. 

а) Проверьте размеры опорных ше
ек распределительного вала, изме
рив их диаметры микрометром. 

Диаметр опорных 
шеек 25,959 - 25,980 мм 

б) Проверьте внутренний диаметр 
постелей распределительных валов. 

Внутренний 
диаметр 26,000 - 26.033 мм 

Распределительные валы. 1 - крышки подшипников распределительно
го вала выпускных клапанов правой головки блока цилиндров, 
2 - крышки подшипников распределительного вала впускных клапанов 
правой головки блока цилиндров, 3 - цепь привода ГРМ №3, 4 - распре
делительный вал впускных клапанов правой головки блока цилиндров, 
5 - распределительный вал выпускных клапанов правой головки блока 
цилиндров, 6 - направляющая цепи №5, 7 - крышки подшипников рас
пределительного вала впускных клапанов левой головки блока цилин
дров, 8 - крышки подшипников распределительного вала впускных кла
панов правой головки блока цилиндров, 9 - распределительный вал 
впускных клапанов левой головки блока цилиндров, 10 - распредели
тельный вал выпускных клапанов левой головки блока цилиндров, 
11 -гидрокомпенсатор. 
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Номинальный 
диаметр 30,959 - 30,975 мм 

б) Проверьте диаметр расточки под 
гидрокомпенсатор. 

Номинальный 
диаметр 31,000 - 31,025 мм 

4. Проверьте радиальный масляный 
зазор в подшипниках распредели
тельного вала. 

а) Очистите рабочие поверхности 
шеек распределительного вала и 
крышек подшипников. 
б) Уложите распределительные валы 
в постели головки блока цилиндров. 
в) Положите по кусочку пластиково
го калибра на каждую шейку рас
пределительного вала. 
г) Установите крышки подшипников. 
Затяните болты крышек в указанном 
на рисунке порядке. 

Момент затяжки 12 Нм 

в) Рассчитайте зазор между гидро
компенсатором и расточкой под гид
рокомпенсатор в головке блока. 

Номинальный зазор ... 0,025 - 0,066 мм 
г) Проверьте поверхность тдрокомпен-
сатора, контактирующую с клапаном. 

Установка 
1. Нанесите слой моторного масла в 
постели гидрокомпенсаторов. 

Правая головка блока цилиндров 
® 

Левая головка блока цилиндров 1 - головка блока цилиндров, 
2 - масло. 

2. Установите гидрокомпенсаторы, за
полненные моторным маслом. 

д) Снимите крышки подшипников, 
отвернув болты. 
е) Измерьте ширину сплющенных 
пластиковых калибров в наиболее 
широкой части и вычислите зазор. 

Масляный зазор: 
номинальный 0,020 - 0,074 мм 
предельный 0,120 мм 
Если зазор больше максимально 
допустимого, замените распредели
тельный вал. При необходимости 
замените крышки подшипников и го
ловку блока цилиндров. 

3. Установите распределительные ва
лы правой головки блока цилиндров, 
как показано выше. 
4. Установите распределительные ва
лы левой головки блока цилиндров, 

а) Установите валы, совместив ус
тановочные штифты на валах с мет
ками на головке блока цилиндров. 

ж) Удалите остатки пластиковых ка
либров. 

. Проверка гидрокомпенсаторов, 
а) Проверьте диаметр гидрокомпен
сатора. 

1 - установочный штифт распреде
лительного вала впускных клапа
нов, 2 - установочный штифт рас
пределительного вала выпускных 
клапанов, 3,4 - метки. 

б) Установите шпильки крепления 
крышек подшипников. 

в) Нанесите герметик, как показано 
на рисунке. 

1 - распределительный вал впуск
ных клапанов, 2 - распределитель
ный вал выпускных клапанов, 
3 - шпильки, 4 - герметик. 

г) Установите крышки подшипников. 

1 - метка (I - вал впускных клапанов, 
Е - вал выпускных клапанов), 
2 - метка цепи привода ГРМ, 3 - мет
ка "перед". 

д) Заверните болты крепления кры
шек подшипников распределитель
ных валов за 2-3 прохода в указан
ном на рисунке порядке. 

Момент затяжки 12 Нм 

5. Установите цепь привода ГРМ №1. 
6. Установите цепь привода ГРМ №2. 
7. Установите крышку цепи привода ГРМ. 

Головка блока цилиндров 
Снятие 
1. Снимите крышку цепи привода ГРМ. 
2. Снимите цепь привода ГРМ №2. 
3. Снимите цепь привода ГРМ №1. 
4. Снимите распределительные валы 
и гидрокомпенсаторы. 
5. Снимите головки блока цилиндров, 
отвернув болты крепления в указан
ной на рисунке последовательности. 

к ••i 
маховику 

Правая головка блока цилиндров 

Левая головка блока цилиндров 
® ® mh. 
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Разборка 
1. Снимите клапаны, 

а) С помощью подходящего приспо
собления сожмите клапанную пру
жину и снимите сухари. 

б) Снимите тарелку пружины, клапан
ную пружину, клапан. 

2. Снимите маслосъемные колпачки. 

маслосъемный 
седло пружины. 

колпачок. 

5. Извлеките направляющие втулки, 
нагрев головку блока цилиндров до 
80-100°С. 
Примечание: не используйте повторно 
снятые направляющие втулки. 

Проверка 
1. Проверьте диаметры стержней кла
панов и внутренние диаметры на
правляющих втулок клапанов. 
Диаметр стержня клапана: 

впускной клапан 5,965 - 5,980 мм 
выпускной клапан ....5,940 - 5,955 мм 

Внутренний диаметр втулки: 
впускной клапан 6,000 - 6,012 мм 
выпускной клапан....6,000 -6,012 мм 

Зазор: 
впускной клапан 

номинальный 0,020-0,047 мм 
предельный 0,07 мм 

Головка блока цилиндров. 1 - правая головка блока цилиндров, 
кладка, 3 - левая головка блока цилиндров, 4 - прокгадка, 5 -
6 - тарелка пружины, 7 - пружина клапана, 8 - впускной клапан, 9 -
ной клапан, 10 - маслосъемный колпачок, 11 - седло пружины, 
правляющая втулка клапана. 

выпускной клапан 
номинальный 0,045 - 0,072 мм 
предельный 0,09 мм 

2 - про-
сухари, 

выпуск-
12 - на-

2. Проверьте клапаны. 
а) Очистите клапаны от нагара. 
б) Проверьте клапан на наличие из
носа или повреждений. При необхо
димости замените клапан. 
в) Измерьте толщину цилиндриче
ской части Тс.релки клапана. 

Номинальная толщина: 
впускной клапан 1,0 мм 
выпускной клапан 1,2 мм 

Предельная толщина: 
впускной клапан 0,6 мм 
выпускной клапан 0,7 мм 

г) Проверьте состояние торцовый 
поверхности клапанов на предмет 
наличия износа. 
д) Проверьте концентричность ра
бочей фаски клапана. 

Предельное отклонение: 
впускной клапан 0,14 мм 
выпускной клапан 0,18 мм 
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е) Проверьте правильность посадки 
клапана в седло. 
- Нанесите тонкий слой белил на 
фаску клапана. Прижмите рабочую 
фаску клапана к седлу, но не вра
щайте клапан. Затем уберите клапан 
и осмотрите седло и фаску клапана. 
- Если краска остается по всей ок
ружности (360°) фаски клапана, то 
клапан концентричен. В противном 
случае замените клапан. 
- Если краска проявляется по всей 
окружности (360°) седла клапана, на
правляющая (втулка) клапана и сед
ло клапана концентричны. В против
ном случае перешлифуйте фаску. 
- Убедитесь, что пятно контакта нахо
дится в средней части рабочей фаски 
клапана и имеет ширину 1,1 -1,3 мм. 

ж) При необходимости пере
шлифуйте седло, используя фрезы 
с углом конуса 15°, 60°, 45°. 

з) Вручную притрите клапан и седло 
клапана с использованием абразив
ной пасты. 

3. Проверьте головку блока цилиндров. 
А. Очистите головку блока цилиндров. 

а) Очистите поверхность головки 
блока от остатков прокладки головки 
блока. 

Примечание: будьте осторожны, 
чтобы не повредить поверхность 
головки блока, сопрягаемую с про
кладкой. 

б) Очистите поверхности камер сго
рания головки блока металлической 
щеткой, удалив остатки углеродных 
отложений. 
в) Очистите отверстия направляю
щих втулок головки блока щеткой и 
растворителем. 
г) Очистите поверхность головки бло
ка цилиндров (сопрягаемую с поверх
ностью блока цилиндров), используя 
мягкую щетку и растворитель. 

Б. Проверьте головку блока цилиндров, 
а) Прецизионной линейкой и пло
ским щупом, как показано на рисун
ке, проверьте неплоскостность ра
бочих поверхностей головки блока 
цилиндров, сопрягаемых: 
- с поверхностью блока цилиндров. 
- с поверхностями впускного и выпу
скного коллекторов. 

б) Штангенциркулем измерьте длину 
пружины в свободном состоянии: 

Максимально допустимая 
неплоскостность поверхностей: 

газового стыка 0,05 мм 
привалочной коллекторов... 0,10мм 
Если величина неплоскостности 
превышает максимально допусти
мую, замените головку блока ци
линдров или отшлифуйте ее. 
б) Используя проникающий краси
тель, проверьте наличие трещин в 
камерах сгорания, впускных и выпу
скных каналах и на поверхности га
зового стыка. При наличии трещин 
замените головку блока цилиндров 
или заварите ее (с последующей 
шлифовкой). 

5. Проверьте клапанные пружины, 
а) Используя металлический уголь
ник (90°), проверьте неперпендику
лярность пружины клапана, как по
казано на рисунке. 

Максимально допустимая неперпен
дикулярность составляет 2,0 мм 

Длина пружины клапана: 
номинальная 42,65 мм 
предельная 41,50 мм 

Если длина пружины отличается от 
номинальной, замените пружину 
клапана. 
Сборка 
1 Установите направляющие втулки 
клапанов, 

а) С помощью развертки обработай
те расточки под направляющие 
втулки клапанов. 

б) Постепенно нагрейте головку 
блока цилиндров в воде до темпе
ратуры 80- 100°С. 
в) Установите направляющую втулку 
ремонтного размера в головку блока 
цилиндров. Втулка должна выступать 
на 13,5 мм. 

г) Используя развертку, разверните 
внутреннее отверстие направляю
щей, чтобы обеспечить номиналь
ный зазор между направляющей и 
стержнем клапана. 

4. Установите седло пружины. 
5. С помощью подходящего приспо
собления установите новые масло-
съемные колпачки. 

щштт 
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Примечание: не используйте моло
ток при установке маслосъемных 
колпачков. 

6. Установите клапаны. 
7. Установите пружину клапана и та
релку пружины в положении, показан
ном на рисунке. 

к тарелке 

к седлу 

8. С помощью спецприспособления 
сожмите клапанную пружину и вставь
те сухари. 

7Щ 

Установка 
1. Установите новые прокладки голов
ки блока цилиндров, сориентировав их 
так, как показано на рисунке. 

1 - прокладка, 2 - сторона шкивов, 
3 - сторона маховика, 4 - установоч
ный штифт, 5 - метка "85FA", 
е̂ - герметик. 

2. Установите головки, заверните бол
ты крепления, предварительно нанеся 
на них немного моторного масла, за 
несколько проходов в указанной на 
рисунке последовательности. 
Момент затяжки: 

а 80 Нм 
b ЮН-м 

3. Установите гидрокомпэнсаторы и 
распределительные валы. 
4. Установите цепь привода ГРМ №1. 
5. Установите цепь привода ГРМ №2. 
6. Установите крышку цепи привода 
ГРМ. 

Цилиндро-поршневая группа 

1 - поршень, 2 - шатун, 3 - шатунные 
вкладыши, 4 - верхнее компресси
онное кольцо, 5 - нижнее компрес
сионное кольцо, 6 - маслосъемное 
кольцо, 7 - поршневой палец. 
Снятие 
1. Снимите крышку цепи привода ГРМ. 
2. Снимите цепь привода ГРМ №2. 
3. Снимите цепь привода ГРМ №1. 
4. Снимите цепь привода масляного 
насоса. 
5. Снимите масляный насос. 
6. Снимите распределительные валы 
и гидрокомпенсаторы. 
7. Снимите головки блока цилиндров. 
8. Снимите крышки шатунов. 
9. Наденьте обрезки шланга на ша
тунные болты (1). 

Разборка 
1, Снимите поршневые кольца. 
2. Аккуратно извлеките стопорное 
кольцо из поршня, а затем извлеките 
поршневой палец. 

Примечание: 
- Не разукомплектовывайте пор
шень и поршневой палец. 
- Разложите детали поршневой 
группы в требуемом порядке. 

Проверка поршня и шатуна 
1. Очистите поршень. 

а) Скребком удалите нагар и другие 
углеродные отложения с днища 
поршня. 
б) Очистите канавки поршня от от
ложений куском сломанного кольца. 
в) Растворителем и мягкой волося
ной щеткой окончательно очистите 
поршень. 

Примечание: не применяйте метал
лическую ш,етку. 
2. Проверьте поршни. 

а) Микрометром измерьте flnaivieTp 
юбки поршня на расстоянии 19,5 мм 
от конца юбки поршня и в направле
нии, перпендикулярном оси поршне
вого пальца, как показано на рисунке. 

Диаметр поршня: 
номинальный 
метка "1" 77,980- 77,990 мм 
метка "2". 77,970 - 77,980 мм 
рем. (0,25) 78,220 - 78,240 мм 
рем. (0,50) 78,470 - 78,490 мм 
б) Найдите разность результатов 
измерений диаметра поршня и диа
метра цилиндра. 

Зазор между цилиндром и 
поршнем 0,02-0,04 мм 

в) Проверьте торцовый зазор 
"компрессионное кольцо - поршне
вая канавка", измерив его плоским 
щупом, как показано на рисунке. 
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Номинальный зазор: 
верхнее кольцо 0,03 - 0,07 мм 
нижнее кольцо 0,02 - 0,06 мм 
маслосъемное 
кольцо 0,010 - 0,150 мм 

Максимальный зазор: 
верхнее кольцо 0,12 мм 
нижнее кольцо 0,10 мм 

Если скручивание больше допустимо
го, замените шатун вместе с крышкой 
шатуна. 

допустимого, за-Если зазор больше 
мените поршень. 
3. Проверьте зазор в замке поршнево
го кольца. 

а) Вставьте поршневое кольцо в ци
линдр. 
б) Поршнем протолкните кольцо на 
расстояние хода поршня. 

Аналогичным способом проверьте 
скручивание шатуна, как показано на 
рисунке. 
Максимальное скручивание 
на 100 мм длины 0,10 мм 

в) Плоским щупом измерьте зазор в 
замке. 

Номинальный зазор: 
верхнее компрессионное 
кольцо 0,20 - 0,35 мм 
нижнее компрессионное 
кольцо 0,35 - 0,50 мм 
маслосъемное 
кольцо 0,20 - 0,70 мм 

Максимальный зазор: 
компрессионные кольца 0,70 мм 
маслосъемное кольцо 1,80 мм 

Если зазор в замке больше максималь
ного, замените поршневое кольцо. 
4. Проверьте поршневой палец. 
Номинальный диаметр поршневого 
пальца 19,997 - 20,000 мм 
Номинальный диаметр поршневой 
головки шатуна 20,003 -20,011 мм 
Номинальный диаметр бобышек 
поршня 20,006 - 20,014 мм 
Номинальный зазор между поршнем и 
пальцем 0,006 - 0,017 мм 
Номинальный зазор между шатуном 
и пальцем 0,003 - 0,014 мм 
5. Проверьте величину осевого зазо
ра шатунного подшипника 
Номинальный осевой 
зазор 0,25 - 0,45 мм 
Максимальный осевой 
зазор 0,40 мм 
Если осевой зазор больше макси
мально допустимого, замените шатун 
в сборе. При необходимости замените 
коленчатый вал. 

6. Проверьте соосность шатуна. 
Используя специальное приспособле
ние и плоский щуп, проверьте изгиб 
шатуна, как показано на рисунке. 
Максимально допустимый 
изгиб на 100 мм длины 0,05 мм 

7. Проверьте радиальный зазор ша
тунного подшипника. 

а) Очистите шатунную шейку и 
вкладыши. 
б) Проверьте поверхности шатунной 
шейки и вкладыша на предмет на
личия точечной коррозии и царапин. 
При наличии рисок и задиров замени
те вкладыши. При необходимости пе
решлифуйте шейки или замените ко
ленчатый вал. 
в) Установите пластиковый калибр для 
измерения зазоров в подшипниках 
скольжения поперек шатунной шейки. 
г) Установите крышку шатуна (метка 
"перед" на крышке должна быть об
ращена в сторону шкивов). 
д) Заверните болты крепления 
крышки. 

Момент затяжки 44 Н-м 
Примечание: 

- Не вращайте коленчатый вал. 
- Нанесите немного масла на резь
бу болтов и под гайки перед их ус
тановкой. 

1 - крышка шатуна, 2 - метка, 3 - сто
рона шкивов, 4 - гайка крепления. 

е) Снимите крышку шатуна. 
ж) Измерьте максимальную ширину 
сплющенной калибровочной прово
локи, определив по ней величину 
зазора шатунного вкладыша. 

Зазор шатунного вкладыша: 
номинальный 0,045-0,063 мм 
максимальный 0,080 мм 

Если зазор больше максимального, 
замените подшипники. При необходи
мости прошлифуйте или замените ко
ленчатый вал. 
8. Подберите вкладыши шатунных 
подшипников, 

а) Существуют три размерные груп
пы диаметров шатунных шеек ко
ленчатого вала, которые обознача
ются метками на валу. 

Номинальный диаметр шатунной 
шейки: 

метка "А" 49,994 - 50,000 мм 
метка "В" 49,988-49,994 мм 
метка "С" 49,982-49,988 мм 
рем 49.732 - 49,750 мм 

б) Существуют три размерные груп
пы диаметров нижних головок шату
нов, которые обозначаются метками 
на шатуне. 

Номинальный внутренний диаметр 
нижней головки шатуна: 

метка "1". 53,000 - 53,006 мм 
метка "2" 53,006 - 53,012 мм 
метка "3". 53,012 - 53,018 мм 

в) Подберите вкладыши шатунных 
подшипников, которые выпускаются 
пяти размерных групп, обозначен
ных цветными метками. 

Толщина вкладыша: 
3 1,482 - 1,485 мм 
Ч 1,485 - 1,488 мм 
БЦ 1,488 - 1,491 мм 
Ж 1,491 - 1,494 мм 
С 1,494- 1,497 мм 
Кр (рем.) 1,605 - 1,615 мм 

3 - зеленая метка, Ч - черная метка, 
БЦ - без метки, Ж - желтая метка. 
С - синяя метка. 

шятмт 
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Сборка 
Существует две размерные группы 
стандартного диаметра поршней, 
которые обозначаются меткой "1" 
или "2" на днище поршня. 

На блоке цилиндров также нанесены 
метки размерных групп диаметров 
каждого из цилиндров. 

Следует устанавливать поршни той 
же размерной группы, что и размер
ная группа диаметра цилиндра. 
Диаметр цилиндра: 

"1" красная метка....78,01 - 78,02 мм 
"2" синяя метка 78,00 - 78,01 мм 

Диаметр поршня: 
метка "1" 77,98- 77,99 мм 
метка "2" 77,97- 77,98 мм 

Зазор 0,02 - 0,04 мм 
1. Соберите шатунно-поршневую 
группу. 

а) Нанесите немного моторного 
маспа на поршневой палец и в от
верстия бобышек поршня. 
б) Совместите метки "перед" на 
поршне и шатуне. 

2. Установите поршневые кольца. 
а) Установите два компрессионных 
кольца, причем метки колец должны 
быть обращены вверх, как показано 
на рисунке. 
б) Установите расширитель и два 
скребка маслосъемного кольца. 

в) Установите поршневые кольца в 
канавках так, чтобы их замки распо
лагались, как показано на рисунке. 

Примечание: не совмещайте замки 
колец. 

1 - метка (стрелка), 2 - верхнее ком
прессионное кольцо, 3 - нижнее 
компрессионное кольцо, 4 - масло-
съемное кольцо, 5 - сторона впуска, 
6 - сторона выпуска, 7 - расшири
тель маслосъемного кольца. 

Установка 
1. Нанесите немного моторного масла 
на поршни, поршневые кольца, стенки 
цилиндра, шатунные подшипники и 
шатунные шейки. 
2. Установите поршень и шатун в сборе. 

а) Наденьте на резьбовые части ша
тунных болтов куски шлангов для 
предотвращения повреждения шеек 
коленчатого вала. 
б) Используя приспособление для 
сжатия колец, установите в цилин
дры поршневые комплекты в соот
ветствии с их номерами, сориенти
ровав метки "перед" на поршнях по 
направлению к передней части 
двигателя, как показано на рисунке. 

3. Установите вкладыши шатунных 
подшипников. 
4. Установите крышки шатунов, со
риентировав метки "перед" на них 
в сторону шкивов. Заверните гайки 
крепления. 
Момент затяжки 44 Н-м 

1 - крышка шатуна, 2 - метка, 3 - сто
рона шкивов, 4 - гайка крепления. 

5. Установите головку блока ци
линдров. 
6. Установите гидрокомпенсаторы и 
распределительные валы. 
7. Установите цепь привода ГРМ №1. 
8. Установите цепь привода ГРМ №2. 
9. Установите крышку цепи привода 
ГРМ. 

Коленчатый вал 
и блок цилиндров 
Снятие коленчатого вала 
1. Снимите крышку цепи привода ГРМ. 
2. Снимите цепь привода ГРМ №2. 
3. Снимите цепь привода ГРМ №1. 
4. Снимите цепь привода масляного 
насоса. 
5. Снимите масляный насос. 
6. Снимите распределительные валы 
и гидрокомпенсаторы. 
7. Снимите головки блока цилиндров. 
8. Снимите поршни. 
9. Снимите маховик. 
10. Снимите картер, отвернув болты 
крепления в указанном на рисунке по
рядке. 

в) Установите поршневой палец и за 1 - сторона шкивов, 2 - сторона ма-
фиксируите его стопорными кольцами, ховика 

1 - картер, 2 - болт (10 мм), 3 - болт 
(8 мм). 

Проверка коленчатого вала 
1. Проверьте биение коленчатого 
вала, 

а) Уложите коленчатый вал на 
призмы. 
б) Часовым индикатором проверьте 
биение коленчатого вала по цен
тральной коренной шейке. 

Максимальное биение 0,06 мм 
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Если биение больше максимально до
пустимого, замените коленчатый вал. 
2. Уложите коленчатый вал в блок ци
линдров, установите картер и затяни
те болты крепления в указанном на 
рисунке порядке. 
Момент затяжки: 

а 58Н-М 
b 27Н-М 

Примечание: не вращайте коленча
тый вал. 

1 - картер, 2 - болт М10, 3 - болт М8, 
4 - установочный болт MS. 

3. Индикатором измерьте осевой за
зор коленчатого вала, перемещая по
следний "назад - вперед" с помощью 
отвертки. 

Номинальный осевой 
зазор 0,10- 0,35 мм 
Максимальный осевой зазор....0,38 мм 
Если осевой зазор больше макси
мально допустимого, замените упор-
нью полукольца. 
Толщина упорных полуколец: 

номинальных 2,500 мм 
рем. (0,125) 2,563 мм 

4. Проверьте кореннью шейки колен
чатого вала на эллипсность и конус
ность, измерив их микрометром в двух 
направлениях. 
Максимальная эллипсность ...0,01 мм 
Максимальная конусность 0,01 мм 

'. Проверьте коренные подшипники. 
а) Снимите крышки коренных под
шипников и проверьте радиальные 
маслянью зазоры. 
- Очистите каждую коренную шейку 
и вкладыши. 
- Проверьте поверхность каждой ко
ренной шейки и вкладышей на 
предмет наличия точечной коррозии 
и царапин. 
- Если шейка или вкладыш повреж
дены, замените вкладыши. При не
обходимости перешлифуйте или 
замените коленчатый вал. 
- Уложите коленчатый вал в блок 
цилиндров. 
б) Положите пластиковый калибр (1) 
для измерения зазоров в подшипни
ках скольжения на каждую коренную 
шейку. 

в) Установите картер и затяните 
болты крепления. 

1 - упорные полукольца, 2 - масля
ные проточки. 

1 - картер, 2 - болт М10, 3 - болт МБ, 
4 - установочный болт Мб. 

Момент затяжки: 
а 58Нм 
b 27Нм 

Примечание: не вращайте коленча
тый вал. 

г) Снимите картер, как показано выше. 
д) Измерьте максимальную ширину 
сплющенной калибровочной прово
локи (1), определив по ней величину 
радиального масляного зазора (2). 

Зазор коренного подшипника: 
номинальный 0,026 - 0,046 мм 
максимальный 0,060 мм 

- Если масляный зазор больше, чем 
максимальный, замените подшипники. 
- Если необходимо, перешлифуйте 
или замените коленчатый вал. 
6. Подберите необходимые вкладыши, 

а) На противовесах коленчатого ва
ла нанесены метки " 1 " , "2" и "3", 
обозначающие диаметры соответ
ствующей коренной шейки 

Диаметр коренной шейки: 
метка "1" 57,994 - 58,000 мм 
метка "2" 57,988 - 57,994 мм 
метка "3". 57,982- 57,988 мм 

Коленчатый вал и блок цилиндров. 
1 - маховик, 2 - задняя пластина, 
3 - картер, 4 - коленчатый вал, 
5 - упорные полукольца, 6 - вкла
дыши коренного подшипника, 
7 - масляная форсунка (цепи при
вода ГРМ), 8 - насос охлаждающей 
жидкости. 
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б) На блоке цилиндров нанесены 5 
символов. Метки "А", "В" и "С" обо
значают диаметр постели соответ
ствующего коренного подшипника. 

Диаметр постели коренного под
шипника: 

метка "А" 62,000 - 62.006 мм 
метка "В" 62,006- 62,012 мм 
метка "С" 62,012 - 62,018 мм 

в) Подберите вкладыши коренных 
подшипников. Существуют пять 
размерных групп, обозначающиеся 
цветными метками. 

Толщина вкладыша: 
3 1,993-1,997 мм 
Ч 1,996-2,000 мм 
БЦ 1,999-2,003 мм 
Ж 2,002 - 2,006 мм 
С 2,005 - 2,009 мм 
Кр(рем.) 2,124-2,128 мм 

3 - зеленая метка, Ч - черная метка, 
БЦ - без метки, Ж - желтая метка, С 
- синяя метка, Кр - красная метка. 

цветовая метка. 

7. Повторно проверьте зазор в корен
ном подшипнике. 
8. При необходимости отшлифуйте 
шейки коленчатого вала до ремонтно
го размера. 
Ремонтный 
размер 57,698 - 57,744 мм 

Маховик 
1. Проверьте состояние зубчатого 
венца маховика. 
2. Проверьте поверхность контакта 
маховика с диском сцепления. 
3. Проверьте биение маховика. 
Предельное биение 0,2 мм 

Блок цилиндров 
1. Очистите блок цилиндров. 

а) Удалите остатки прокладок с ра
бочих поверхностей блока скребком, 
шабером, металлической щеткой. 
б) Растворителем и мяп<ой щеткой 
окончательно очистите блок цилиндров. 

2. Проверьте поверхность газового 
стыка блока цилиндров на неплоско
стность с помощью прецизионной ли
нейки и плоского щупа. 
Максимальная 
неплоскостность 0,06 мм 
Если неплоскостность превышает ука
занное значение, замените блок ци
линдров или прошлифуйте его. 

. Проверьте цилиндры. 
Измерьте диаметры цилиндров в про
дольном и поперечном направлениях 
относительно оси двигателя на двух 
уровнях, как показано на рисунке. 

Диаметр цилиндра .. 78,000-78,020 мм 
Зазор между цилиндром 
и поршнем 0,020-0,040 мм 
Максимальная конусность 0,10 мм 
Максимальная эллипсность ... 0,10 мм 
Расточите цилиндр в следующих случаях: 

- диаметр цилиндра больше пре
дельного, 
- отклонение от цилиндричности 
больше предельного, 
- отклонение от округлости больше 
предельного. 

Растачивайте все цилиндры до одного 
ремонтного размера. 
Расточка блока цилиндров 
Примечание: растачивайте все че
тыре цилиндра под наружный диа
метр поршней увеличенного размера. 
Замените поршневые кольца такими, 
которые согласуются с поршнями уве
личенного размера. 
Диаметр поршней ремонтного размера: 

0,25 мм 78,220 - 78,240 мм 
0,50 мм 78,470 - 78,490 мм 

Рассчитайте величину расточки цилиндра. 
а) Используя микрометр, измерьте 
диаметр юбки, как описано выше. 
б) Рассчитайте размер, на который не
обходимо осуществить расточку каждо
го цилиндра, по следующей формуле: 

Размер для расточки = Р+С-Н, 
где Р - диаметр поршня, 
С - зазор между поршнем и цилин
дром 0,02-0,04 мм. 
Н - припуск на хонингование 0,02 мм. 

Расточите и отхонингуйте цилиндры 
до расчетных размеров. 
Сборка и установка 
1. Установите вкладыши коренных 
подшипников, 

а) Совместите выступы верхних 
вкладышей подшипников с выточ
ками (углублениями) постелей блока 
цилиндров и вставьте вкладыши. 

1 - блок цилиндров, 2 - верхний 
вкладыш, 3 - выточка для масла, 4 -
кольцевое уплотнение, 5 - штифт. 

б) Установите верхние упорные по
лукольца в постель коренного под
шипника смазочными канавками на
ружу. 

2. Уложите коленчатый вал в блок ци
линдров. 
3. Нанесите герметик на поверхность 
картера, сопрягаемую с блоком цилин
дров, и установите нижние вкладыши 
коренных подшипников в картер. 

1 - картер, 2 - герметик, 3 - нижние 
вкладыши. 
4. Установите картер и затяните бол
ты крепления в указанном на рисунке 
порядке. 
Момент затяжки: 

а 58 Н м 
Ь 27 Нм 

1 - картер, 2 - болт М10, 3 - болт М8, 
4 - установочный болт М8. 

5. Установите новый задний сальник 
коленчатого вала. 
6. Установите маховик. 
Момент затяжки 70 Н-м 
7. Установите поршни и шатуны. 
8. Установите головку блока цилиндров. 
9. Установите гидрокомпенсаторы и 
распределительные валы. 
10. Установите масляный насос. 
11. Установите цепь привода масля
ного насоса. 
12. Установите цепь привода ГРМ №1. 
13. Установите цепь привода ГРМ №2. 
14. Установите крышку цепи привода ГРМ. 



74 

Система охлаждения 
Система охлаждения 
(G16A) 
Термостат 
Снятие 
1. Слейте охлаждающую жидкость. 
2. Снимите крышку термостата со впу
скного коллектора. 

1 - впускной коллектор, 2 - крышка 
термостата. 

1 - термостат, 2 - впускной коллектор. 

Примечание: 
- Не снимайте термостат, если в 
этом нет необходимости. 
- При снятии термостата двига
тель имеет тенденцию к переох
лаждению, поэтому не следует 
снимать термостат, даже если 
двигатель перегревается. Опти
мальный темпе[затурный режим 
работы двигателя около 95°С. 

Проверка 
Примечание: как правило, на корпусе 
термостата нанесены цифры, обо
значающие температуру начала от
крытия клапана. 
1. Опустите термостат в воду и мед
ленно нагрейте. 
2. Проверьте температуру открытия 
клапана термостата. 
Температура (начала откры
тия/полного открытия): 

тип "А" 82/95°С 
тип "В" аз/юох: 
При несоответствии температуры от
крытия клапана замените термостат. 

3. Проверьте подъем клапана. 
Подъем клапана: 

тип "А" более 8 мм при 95°С 
тип "В". более 8 мм при 100°С 

4. Убедитесь, что при холодном тер
мостате клапан удерживается пружи
ной в закрытом состоянии. В против
ном случае замените термостат. 
Установка 
1. Установите термостат на впускной 
коллектор, сориентировав перепускной 
клапан к передней части двигателя. 

перепускной клапан. 

2. Установите крышку термостата с 
новой прокладкой. 
3. Залейте охлаждающую жидкость. 

Вентилятор системы охлаж
дения, шкив насоса охлаж
дающей жидкости 
Снятие 
1. Отсоедините провод от отрица
тельной клеммы аккумуляторной ба
тареи. 
2. Отверните болты крепления кожуха 
радиатора. 

3. Снимите вентилятор, шкив насоса 
охлаждающей жидкости и кожух ра
диатора. 
Проверка 
Убедитесь в отсутствии утечек рабо
чей жидкости из муфты вентилятора. 
Установка 
Установка осуществляется в порядке, 
обратном снятию. 

Радиатор 
Снятие 
1. Отсоедините провод от отрицатель
ной клеммы аккумуляторной батареи. 
2. Слейте охлаждающую жидкость. 
3. Отсоедините шланги рабочей жид
кости АКПП от радиатора. 
4. Ослабьте ремень привода насоса 
охлаждающей жидкости. 
5. Снимите вентилятор и кожух радиа
тора. 
6. Отсоедините шланги от радиатора. 

7. Снимите радиатор. 
Установка 
Установка осуществляется в порядке, 
обратном снятию. 

Насос охлаждающей 
жидкости 
1. Отсоедините провод от отрица
тельной клеммы аккумуляторной ба
тареи. 
2. Слейте охлаждающую жидкость. 
3. Снимите вентилятор, кожух радиа
тора, шкив насоса охлаждающей жид
кости и ремень привода насоса. 
4. Снимите шкив коленчатого вала, 
отвернув 5 болтов крепления, не ос
лабляя центральный болт. 

1 - шкив коленчатого вала, 2 - болт 
крепления шкива, 3 - болт зубчатого 
шкива коленчатого вала. 

5. Снимите внешнюю крышку ремня 
привода ГРМ. 

6. Снимите натяжитель 
мень привода ГРМ. 

ремня и ре-

1 - ремень привода ГРМ, 2 - пласти
на натяжителя, 3 - болт крепления 
натяжителя, 4 - стяжной болт. 

•шам&^м^^^Ш^^.> 
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7. Снимите насос охлаждающей жид
кости. 

Система охлаждения 
(J20A) 

1 - насос охлаждающей жидкости. 

Проверка 
Проверьте, что подшипник насоса ох
лаждающей жидкости вращается 
плавно и бесшумно. При необходимо
сти замените насос. 

Установка 
1. Установите насос охлаждающей 
жидкости с новой прокладкой на блок 
цилиндров. 
Момент затяжки 10- 13 Н-м 
2. Установите резиновые втулки меж
ду насосом охлаждающей жидкостью 
и масляным насосом и головкой блока 
цилиндров. 

резиновые втулки. 

3. Установите ранее снятые элементы. 
4. Отрегулируйте тепловые зазоры в 
клапанах. 
5. Отрегулируйте натяжение ремня при
вода насоса охлаждающей жидкости, 
6. Подсоедините провод к отрицатель
ной клемме аккумуляторной батареи. 
7. Залейте охлаждающую жидкость. 
8. Запустите двигатель и убедитесь в 
отсутствии утечек. 

Насос охлаждающей жидкости и 
термостат (J20A). 1 - насос охлаж
дающей жидкости, 2 - термостат, 
3 - крышка термостата. 

Проверка термостата 
Примечание: как правило, на корпусе 
термостата нанесены цифры, обо
значающие температуру начала от
крытия клапана. 
1. Опустите термостат в воду и мед
ленно нагрейте. 
2. Проверьте температуру открытия 
клапана термостата. 
Температура (начала откры
тия/полного открытия)... 82±2/95°С 

При несоответствии температуры от
крытия клапана замените термостат. 

3. Проверьте подъем клапана. 
Подъем клапана более 8 мм при 95°С 
4. Убедитесь, что при холодном тер
мостате клапан удерживается пружи
ной в закрытом состоянии. В против
ном случае замените термостат. 

Система охлаждения 
(Н20А) 
Проверка крышки радиатора 
1. Снимите крышку радиатора и про
верьте ее. 
Внимание: на горячем двигателе эту 
операцию необходимо выполнять с 
осторожностью, чтобы избежать 
ожогов от струи горячей жидкости 
или пара. 
Примечание: при выполнении шагов 
(а) и (б), приведенных ниже, держите 
тестер для проверки под углом 30° 
или более к горизонтали. 

а) Используя тестер для проверки 
крышки радиатора, проверьте дав
ление открытия предохранительного 
клапана. 

Примечание: накачивайте тестер 
равномерно - 1 раз за 3 секунды или 
больше. 

Если воздух не проходит через пре
дохранительный клапан, замените 
крышку радиатора. 

Система охлаждения (J20A). 1 - радиатор, 2 - кожух, 3 - расширительный 
бачок, 4 - выпускной шланг радиатора, 5 - крышка термостата, 6 - термо
стат, 7 - насос охлаждающей жидкости, 8 - выпускная трубка отопителя, 
9 - выпускной шланг отопителя, 10 - впускной шланг отопителя, 11 - выпу
скной патрубок, 12 - выпускная трубка охлаждающей жидкости, 
13 - впускной шланг радиатора. 
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б) Накачайте тестер несколько раз и 
проверьте давление открытия пре
дохранительного клапана. 

Давление открытия 0,75 -1,05 бар 
Если давление открытия предохрани
тельного клапана меньше минималь
ного, замените крышку радиатора. 

Термостат 

1 - впускная трубка охлаждающей 
жидкости, 2 - крышка термостата, 
3 - термостат, 4 - кольцевое уплот
нение. 

Снятие и установка 
1.Слейте охлаждающую жидкость. 
2. Отсоедините выпускной шланг ра
диатора. 
3. Отсоедините впускной шланг ра
диатора. 
4. Снимите крышку термостата. 
5. Снимите термостат. 
Примечание: установка осуществля
ется в порядке, обратном снятию. 
Проверка 
Примечание: как правило, на корпусе 
термостата нанесены цифры, обо
значающие температуру начала от
крытия клапана. 
1. Опустите термостат в воду и мед
ленно нагрейте. 
2. Проверьте температуру открытия 
клапана термостата. 
Температура начала открытия 82 °С 

Система охлаждения (Н20А). 1 - радиатор, 2 - расширительный бачок, 
3 - впускной шланг радиатора, 4 - крышка термостата, 5 - термостат, 
6 - корпус термостата, 7 - выпускная трубка охлаждающей жидкости, 
8 - выпускной патрубок, 9 - впускной шланг радиатора, 10 - выпускной 
шланг отопителя, 11 - выпускная трубка отопителя, 12 - выпускной шланг 
радиатора, 13 - шланг отопителя, 14 - впускная трубка охлаждающей жид
кости, 15 - кожух, 16 - сливная пробка. 
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Примечание: проверку давления для 
двигателя Н20А и J20A см. в главе 
"Техническое обслуживание и общие 
процедуры проверки и регулировки". 

Проверка давления 
масла (G16ACBR) 
1. Проверьте уровень моторного 
масла. 
2. Выверните датчик давления масла. 

G16ACBR, CFI. 

G16AMFI. 

3. Установите 
датчика. 

манометр на место 

G16ACBR, CFI. 

G16AMFI. 

4. Запустите двигатель и прогрейте его 
до нормальной рабочей температуры. 
5. Проверьте давление масла. 
Давление масла: 
G16A CBR 

3000 об/мин 3,0кг/см^ 

G16A CFI 
3000 об/мин 3.6 - 4,4 кг/см^ 

G16A MFI 
4000 об/мин 3,6- 4,4 кг/см 

6. Заглушите двигатель, снимите ма
нометр и установите датчик давления 
масла. 

а) Снимите манометр. 
б) Нанесите клей-герметик на два-
три витка резьбы датчика давления 
масла. 
в) Установите датчик давления 
масла. 

Момент затяжки 12 - 15 Нм 
7. Запустите двигатель и убедитесь в 
отсутствии утечек масла. 

Масляный поддон 
{G16A) 

5. Снимите масляный поддон и мас-
лоприемник. 

Установка 
1. Удалите старый герметик с поверх
ностей разъема поддона и блока, ста
раясь не повредить контактные по
верхности, растворителем очистите 
контактные поверхности. 
Примечание: не используйте раство
ритель, который может повредить 
окрашенные поверхности. 
Нанесите свежий герметик на поверх
ность поддона, как показано на рисунке. 

1 - масляный поддон, 2 - маслопри-
емник, 3 - прокладка, 4 - прокладка, 
5 - сливная пробка. 

Снятие 
1. Приподнимите автомобиль. 
2. Снимите передний дифференциал. 

1 - блок цилиндров, 2 - маслопри-
емник, 3 - масляный поддон. 

2. Установите маслоприемник и мас
ляный поддон. 

а) Установите прокладку, как пока
зано на рисунке. 
б) Вставьте маслоприемник в 
поддон, установите его на блок 
цилиндров. 
в) Заверните болты крепления. 

Момент затяжки 9-12 Нм 

3. Слейте масло из двигателя, отвер
нув сливную пробку. 

1 - масляный 
пробка. 

поддон, 2 - сливная 

4. Снимите 
сцепления. 

нижнюю пластину кожуха 

1 - маслоприемник, 2 - прокладка, 
3 - масляный поддон. 

г) Заверните болты крепления под
дона в последовательности "от 
центра". 

Момент затяжки 9-12 Нм 
3. Заверните сливную пробку с новой 
прокладкой. 
Момент затяжки 30 - 40 Нм 
4. Установите нижнюю пластину кожу
ха сцепления. 
5. Подсоедините передний диффе
ренциал. 
6. Залейте в дифференциал транс
миссионное масло. 
7. Залейте моторное масло. 
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Масляный насос (G16A) 

1 - крышка насоса, 2 - ведущий ро
тор, 3 - ведомый ротор, 4 - проклад
ка, 5 - штифт, 6 - штифт, 7 - перепу
скной клапан, 8 - пружина, 9 - дер
жатель, 10 - кольцо держателя. 

Снятие 
1. Отсоедините провод от отрица
тельной клеммы аккумуляторной ба
тареи. 
2. Снимите вентилятор, кожух венти
лятора, ремень привода насоса ох
лаждающей жидкости, шкив насоса 
охлаждающей жидкости, внешнюю 
крышку ремня привода ГРМ и натя-
житель. 
3. Снимите генератор и его крон
штейны. 
4. Отверните болты кронштейна ком
прессора кондиционера. 
5. Поднимите автомобиль. 
6. Слейте моторное масло и транс
миссионное масло из переднего диф
ференциала. 
7. Снимите нижнюю пластину кожуха 
сцепления. 
8. Снимите зубчатый шкив коленчато
го вала и направляющую ремня при
вода ГРМ. 

Максимальный радиальный зазор 
между ведомым ротором 
и корпусом 0,310 мм 

1 - масляный насос, 2 - направляю
щая масляного щупа, 3 - болт креп
ления, 4 - прокладка. 

2. Снимите крышку насоса. 

1 - крышка насоса. 

3. Снимите ведомый и ведущий ро
торы. 

1 - зубчатый шкив коленчатого ва
ла, 2 - болт крепления шкива, 3 - на
правляющая ремня привода ГРМ. 

9. Снимите масляный поддон и мас-
лоприемник. 
10. Снимите масляный насос, отвер
нув 7 болтов крепления. 

1 - ведомый ротор, 
ротор. 

ведущий 

Проверка 
Проверьте ведущий и ведомый роторы. 
Проверьте величину следующих за
зоров: 

1 - масляный насос, 2 - болт креп
ления. 

Разборка 
1. Снимите направляющую масляного 
щупа с насоса. 

1 - ведомый ротор, 2 - ведущий 
ротор. 

Максимальный торцовый зазор 
между роторами и стенкой 
корпуса 0,150 мм 

Если величина любого из зазоров 
больше максимального значения, за
мените обе шестерни. В случае необ
ходимости замените весь насос. 
Сборка 
1. Очистите перед сборкой снятые 
детали. 
2. Нанесите немного моторного масла 
на внешний и внутренний роторы, 
кромку сальника и внутренние поверх
ности корпуса насоса и крышки. 
3. Установите ведущий и ведомый ро
торы. 
4. Установите крышку насоса и завер
ните винты крепления. Проверьте, что 
роторы плавно вращаются. 
5. Установите направляющую масля
ного щупа на насос. 
Установка 
1. Установите прокладку масляного 
насоса на блок. 
2. Установите передний сальник ко
ленчатого вала. 
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3. Установите масляный насос. 

а)Заверните 7 болтов крепления. 
Примечание: болты отличаются по 
длине - болты (1) короче болтов (2). 
Момент затяжки 9-12 Нм 

5. При необходимости срежьте высту
пающую часть прокладки. 

7. Установите ранее снятые детали. 
8. Отрегулируйте натяжение привод
ных ремней. 
9. Отрегулируйте тепловой зазор в 
клапанах. 
10. Залейте моторное масло. 
11. Залейте трансмиссионное масло в 
передний дифференциал. 
12. Подсоедините провод к отрица
тельной клемме аккумуляторной ба
тареи. 
13. Проверьте давление масла. 
14. Заправьте, при необходимости, 
кондиционер. 

4. Установите прокладку между мас
ляным насосом и насосом охлаждаю
щей жидкости. 

6. Установите направляющую ремня 
привода ГРМ, шпонку, зубчатый шкив 
коленчатого вала 
Затяните болт шкива коленчатого вала. 
Момент затяжки 80 - 90 Нм 

1 - направляющая ремня привода 
1 - масляный насос, 2 - резиновые ""РМ, 2 - шпонка, 3 - зубчатый шкив 
втулки, 3 - насос охлаждающей коленчатого вала, 4 - болт крепле-
жидкости. "*'*' шкива. 
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Выпускная система (G16A) 

60 Нм 

Система выпуска (G16A CFI). 
1 - выпускной коллектор, 
2 - прокладка, 
3 - приемная труба системы выпуска, 
4 - прокладка, 
5 - глушитель, 
6 - пружина, 
7 - болт крепления, 
8 - прокладка, 
9 - выхлопная труба, 
10 - опора глушителя. 

Система выпуска (G16A MFI 
с 08.1990). 
1 - приемная труба системы вы
пуска, 
2 - центральная труба системы 
выпуска (с каталитическим ней
трализатором), 
3 - выхлопная труба (с глушите
лем). 

Система выпуска (G16A MFI 
с 10.1993). 
1 - выпускной коллектор, 
2 • приемная труба системы вы
пуска, 
3 • центральная труба системы 
выпуска, 
4 - глушитель и выхлопная труба 
(тип1), 
5 - втулка, 
6 - датчик температуры отрабо
тавших газов, 
7 - прокладка, 
8 - глушитель и выхлопная труба 
(тип 2). 
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Система впрыска топлива EPI (G16A CFI) 

Схема системы EPI. 1 - топливный насос, 2 - топливный фильтр, 3 - корпус дроссельной заслонки, 4 - форсунка, 
5 - регулятор давления топлива, 6 - электропневмокпапан механизма приоткрывания дроссельной заслонки, 
7 - механизм приоткрывания дроссельной заслонки, 8 - датчик положения дроссельной заслонки, 12 - клапан 
системы управления частотой вращения холостого хода, 13 - нагреватель воздуха на впуске (АКПП), 
14 - датчик температуры охлаждающей жидкости, 15 - впускной коллектор, 16 - датчик температуры воздуха на 
впуске, 17 - газовый фильтр, 18 - датчик абсолютного давления, 19 - клапан системы вентиляции картера, 
20 - выпускной коллектор, 21 - кислородный датчик, 22 - каталитический нейтрализатор, 23 - сепаратор, 24 - пе
репускной клапан, 25 - адсорбер, 26 - катушка зажигания, 27 - электровентилятор отопителя, 28 - выключатель 
электровентилятора отопителя, 29 - приборы освещения, 30 - переключатель управления освещением, 
31 - обогреватель стекла задней двери, 32 - выключатель обогревателя стекла задней двери, 33 - стартер, 
34 - датчик положения селектора АКПП, 35 - аккумуляторная батарея, 36 - замок зажигания, 37 - контрольная 
лампа, 38 - управляющее реле, 39 - электронный блок управления, 40 - выключатель стоп-сигналов, 41 - реле бло
кировки гидротрансформатора (АКПП), 42 - электромагнитные клапаны системы электронного управления (АКПП), 
43 - реле нагревателя воздуха на впуске (АКПП), 44 - диагностический вывод, 45 - усилитель кондиционера. 

Система топливоподачи 

Топливный насос (устройство). 1 - об
ратный клапан, 2 - перепускной клапан, 
3 - втулка, 4 - якорь, 5 - статор, 
6 - крыльчатка насоса, 7 - крышка на
соса, 8 - впускной порт, 9 - втулка. 

Система топливоподачи. 1 - топливный бак, 2 - топливный насос, 3 - топ
ливный фильтр, 4 - корпус дроссельной заслонки, 5 - форсунки, 6 - регу-

10 - корпус, 11 - втулка, 12 - выпускной лятор давления топлива, 7 - адсорбер, 8 - линия подачи топлива, 9 - ли-
порт. ния возврата топлива, 10 - линия вентиляции топливного бака. 
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Топливный насос. 1 - топливный 
бак, 2 - топливный насос, 3 - фильтр. 

Форсунка. 1 - корпус дроссельной 
заслонки, 2 - форсунка, 3 - обмотка, 
4 - кольцевое уплотнение, 5 - фильтр, 
6 - плунжер форсунки, 7 - кольцевое 
уплотнение, 8 - запорная игла. 

Регулятор давления топлива. 1 - ва
куумная камера, 2 - топливная ка
мера, 3 - пружина, 4 - диафрагма, 
5 - клапан, 6 - от топливного насоса, 
7 - к топливному баку, 8 - к корпусу 
дроссельной заслонки. 

Корпус дроссельной заслонки. 1 - форсунка, 2 - регулятор давления топ
лива, 3 - дроссельная заслонка, 4 - механизм приоткрывания дроссель
ной заслонки, 5 - датчик положения дроссельной заслонки, 6 - клапан 
управления подачей воздуха, 7 - клапан системы управления частотой 
вращения холостого хода, 8 - вакуумные трубки, 9 - воздушный порт. 

Система подачи воздуха 

Система подачи воздуха. 1 - воздушный фильтр, 2 - впускной воздуховод, 
3 - корпус дроссельной заслонки, 4 - дроссельная заслонка, 5 - подогре
ватель воздуха на впуске, 6 - форсунка, 7 - регулятор давления топлива, 
8 - клапан системы управления частотой вращения холостого хода (ISCV), 
9 - клапан управления подачей воздуха, 10 - впускной коллектор, 11 - пе
репускной канал, 12 - канал клапана ISCV. 
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Клапан управления подачей воздуха 
Схема работы 

Клапан системы управления час
тотой вращения холостого хода 
(ISCV) 

Клапан открыт (до 60°С). 1 - корпус Клапан закрыт (более 60°С). 1 - тер-
дроссельной заслонки, 2 - термо- моэлемент, 2 - клапан, 3 - поршень, 
элемент, 3 - пружина, 4 - клапан, 5 - к 4,5 - канал охлаждающей жидкости, 
впускному коллектору, 6 - от воз
душного фильтра, 7, 8 - канал охла
ждающей жидкости. 

1 - корпус дроссельной заслонки, 
2 - дроссельная заслонка, 3 - пере
пускной канал, 4 - индуктивная об
мотка, 5 - клапан. 

Система электронного управления. Расположение элементов. 1 - датчик абсолютного давления, 2 - датчик по
ложения дроссельной заслонки, 3 - датчик температуры воздуха на впуске, 4 - датчик температуры охлаждаю
щей жидкости, 5 - электромагнитный клапан блокировки гидротрансформатора и датчик давления рабочей жид
кости АКПП, 6 - катушка зажигания, 7 - кислородный датчик, 8 - аккумуляторная батарея, а - форсунка, 
b - клапан системы управления частотой вращения холостого хода (ISCV), с - электропневмоклапан механизма 
приоткрывания дроссельной заслонки, d - нагреватель воздуха на впуске, е - управляющее реле, f - реле бло
кировки гидротрансформатора АКПП, А - регулятор давления топлива, В - механизм приоткрывания дроссель
ной заслонки, С - адсорбер, D - распределитель, Е - электронный блок управления, F - диагностический вывод, 
G - нагреватель воздуха на впуске. 
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Система электронного управления. Электросхема (МКПП). 1 - датчик температуры воздуха на впуске, 2 - датчик 
температуры охлаждающей жидкости, 4 - датчик абсолютного давления, 5 - датчик положения дроссельной за
слонки, 6 - кислородный датчик, 7 - помехоподавительный фильтр, 8 - катушка зажигания, 9 - цепь питания, 
10 -диагностический разъем, 11 - главный предохранитель, 14 - усилитель кондиционера, 15 - диагностический 
разъем (DC), 16 - аккумуляторная батарея, 17 - замок зажигания, 19 - тяговое реле стартера, 20 - топливный на
сос, 21 - управляющее реле, 23 - электропневмоклапан механизма приоткрывания дроссельной заслонки, 
24 - клапан системы управления частотой вращения холостого хода (ISCV), 25 - форсунка, 28 - контрольная 
лампа, 29 - электронный блок управления. 

Система электронного 
управления 
Примечание: для обозначения цветов 
проводов используются следующие 
сокращения. 

исправности эта система идентифи
цирует ее и информирует об этом во
дителя предупредительным сигналом 
"CHECK", который высвечивается кон
трольной лампой, расположенной на 
приборной панели. 

вует первому числу диагностического 
кода, состоящего из двух цифр. После 
паузы (1,0 секунда) выводится вторая 
последовательность вспышек, соответ
ствующая второму числу кода. 
После того как код выведен, наступает 
пауза 3,0 секунды, а затем код повто
ряется, пока диагностические выводы 
замкнуты. 

Режим самодиагностики 
1. Включите зажигание, но не запус
кайте двигатель. 
2. Замкните накоротко диагностиче
ские выводы. 

Диагностические коды 

При этом первая часть обозначения 
указывает основной цвет провода, 
вторая (если имеется) - цвет полос. 

Система 
диагностирования 
Электронный блок управления имеет 
встроенную систему текущей самодиаг
ностики, которая по сигналам датчиков 
непрерывно отслеживает состояние 
двигателя. В случае обнаружения не-

3. Прочтите диагностический код по 
количеству вспышек контрольной 
лампы "CHECK". 
При наличии неисправности световое 
табло мигает каждые 0,6 секунды. Первая 
последовательность вспышек соответст-
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Система электронного управления. Электросхема (АКПП). 1 - датчик температуры воздуха на впуске, 2 - датчик 
температуры охлаждающей жидкости, 4 - датчик абсолютного давления, 5 - датчик положения дроссельной за
слонки, 6 - кислородный датчик, 7 - помехоподавительный фильтр, 8 - катушка зажигания, 9 - цепь питания, 
10 -диагностический разъем, 11 - главный предохранитель, 13 -усилитель кондиционера, 14 -диагностический 
разъем (DC), 15 - аккумуляторная батарея, 16 - замок зажигания, 17 - выключатель запрещения запуска, 18 • тя
говое реле стартера, 19 - топливный насос, 20 - управляющее реле, 21 - электромагнитный клапан блокировки 
гидротрансформатора, 21-1. - датчик давления рабочей жидкости АКПП, 22 - выключатель стоп-сигналов, 
23 - реле блокировки гидротрансформатора, 25 - электропневмоклапан механизма приоткрывания дроссельной 
заслонки, 26 - нагреватель воздуха на впуске, 27 - реле нагревателя воздуха на впуске, 28 - клапан системы 
управления частотой вращения холостого хода (ISCV), 29 - форсунка, 32 - контрольная лампа, 33 - электронный 
блок управления. 

4, Стирание кодов неисправностей 
(после ремонта). 

а) Отсоедините провод от отрица
тельной клеммы аккумуляторной 
батареи не менее, чем на 20 секунд, 
для очистки памяти электронного 
блока управления. 
б) Подсоедините провод к аккумуля
торной батарее. 
в) Повторно считайте диагностиче
ские коды и убедитесь, что выво
дится код 12. 
в) Разомкните диагностические вы
воды. 

Напряжение на выводах 
электронного блока 
управления 

Код №13. Проверка 
кислородного датчика 
1. Прогрейте двигатель до нормаль
ной рабочей температуры. 
2. Подсоедините вольтметр к разъему 
кислородного датчика. 

3. Запустите двигатель и дайте ему 
поработать при частоте вращения 
2000 об/мин в течение 60 секунд для 
прогрева кислородного датчика. 
4. Проверьте напряжение на выводе 
кислородного датчика. 

а) Если напряжение равно О, про
верьте проводку и при необходимо
сти замените кислородный датчик. 
б) Если напряжение постоянно 
меньше 0,45 В (бедная смесь): 

- вновь прогрейте кислородный 
датчик; 

- отсоедините вакуумный шланг 
датчика абсолютного давления; 
- если напряжение не стало выше 
0,45 В, проверьте проводку и при 
необходимости замените датчик; 
- если напряжение стало больше 
0,45 В, проверьте цепь кислородно
го датчика, датчики системы элек
тронного управления, форсунку. 

в) Если напряжение постоянно больше 
0,45 В (богатая смесь), проверьте цепь 
кислородного датчика, датчики системы 
электронного управления, форсунку. 

Трос акселератора 
Отрегулируйте натяжение троса аксе
лератора. 
Номинальный прогиб троса 10-15 мм 

1 - трос акселератора, 2 - прогиб 
троса, 3 - стопорная гайка, 4 - регу
лировочная гайка. 
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Трос управления АКПП 
Отрегулируйте, при необходимости, 
свободный ход троса управления 
АКПП, как показано на рисунках. 
Номинальный свободный ход... 0-1 мм 

1 - стопорная гайка, 2 - кронштейн, 
3 - регулировочная гайка, 4 - трос 
управления АКПП, 5 - ход педали 
акселератора, 6 - ход троса управ
ления АКПП. 

1 - механизм приоткрывания дрос
сельной заслонки, 2 - вакуумный 
шланг, 3 - заглушка, 4 - регулиро
вочный винт. 

Проверка давления топлива 
1. Отверните крышку заправочной 
горловины топливного бака. 
2. Устраните избыточное давление в 
топливной магистрали. 
3. Подсоедините к топливному фильт
ру манометр, как показано на рисунке. 

' стопорная гайка, 2 - кронштейн. 

Регулировка частоты враще
ния холостого хода 
1. Запустите двигатель и прогрейте 
его до температуры не менее 70°С. 
2. Установите частоту вращения бо
лее 1500 об/мин и поддерживайте ее 
около 15 секунд. 
3. Проверьте частоту вращения холо
стого хода. 
Номинальная частота вращения хо
лостого хода 800 ± 50 об/мин 
4. При необходимости отрегулируйте 
частоту вращения с помощью регули
ровочного винта. 

1 - манометр, 2 - шланг, 3 - перепу
скной болт, 4 - прокладка, 5 - пере
ходник, 6 - топливный фильтр. 

4. Измерьте давление топлива на хо
лостом ходу. 
Номинальное давление... 2,4-2,8 кг/см^ 
5. Заглушите двигатель и через мину
ту измерьте давление топлива. 
Номинальное давление 
более 1,5 кг/см 

Проверка работы топливного 
насоса 
1. Выключите зажигание. 
2. Замкните выводы (1) и (2) управ
ляющего реле (4) с помощью пере
мычки (3). 

Механизм приоткрывания 
дроссельной заслонки 
1. Запустите двигатель. 
2. Отключите потребители энергии. 
3. Отсоедините вакуумный шланг от 
механизма приоткрывания дроссель
ной заслонки, заглушите его, и про
верьте частоту вращения. 
Частота вращения.... 1700 -1800 об/мин 
4. При необходимости отрегулируйте 
его с помощью регулировочного винта. 

3. Включите зажигание. 
4. Отверните крышку заправочной 
горловины и убедитесь, что насос ра
ботает. 

Корпус дроссельной заслонки 
Проверка на автомобиле 
1. Убедитесь в наличии разрежения в 
патрубках (2) корпуса дроссельной за
слонки на работающем двигателе, как 
показано на рисунке. 

2. Проверьте клапан управления по
дачей воздуха (ACV). 

а) На работающем двигателе, при 
температуре охлаждающей жидко
сти менее 60°С, снимите крышку 
клапана AGV и убедитесь, что кла
пан открыт, 

б) На работающем двигателе, при 
температуре охлаждающей жидкости 
более 70°С, снимите крышку клапана 
ACV и убедитесь, что клапан закрыт 

1 - корпус дроссельной заслонки, 
2 - клапан ACV, 3 - клапан открыт, 
4 - клапан закрыт. 

в) Снимите корпус дроссельной за
слонки и, нагревая, как показано на 
рисунке, проверьте, что запорный 
элемент клапана перемещается при 
температуре около 70°С. 

1 - корпус дроссельной заслонки, 
2 - клапан ACV, 3 - вода, 4 - клапан 
открыт, 5 - клапан закрыт. 
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Напряжение на выводах электронного блока управления 
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Разборка и сборка 
1. Снимите форсунку. 
2. Снимите датчик положения дрос
сельной заслонки. 
3. Снимите регулятор давления топ
лива и клапан системы управления 
частотой вращения холостого хода 
(ISCV). 
4. Снимите верхнюю часть корпуса 
дроссельной заслонки. 
Момент затяжки 3,5 Нм 

1 - винты крепления, 2 - верхняя 
часть корпуса дроссельной заслон
ки, 3 - нижняя часть корпуса дрос
сельной заслонки, 4 - клапан ISCV, 
5 - регулятор давления топлива, 
6 - датчик положения дроссельной 
заслонки. 
Примечание: сборка осуществляется 
в порядке, обратном разборке, при 
этом следует установить новую 
прокладку, как показано на рисунке. 

1 - прокладка, 2 - нижняя часть кор
пуса дроссельной заслонки. 

Форсунка 
Проверка на автомобиле 
1. Отсоедините провод от отрица
тельной клеммы аккумуляторной ба
тареи.' 
2. Измерьте сопротивление между 
выводами форсунки. 
Номинальное сопротивление. 1 - 2 Ом 

Схема вакуумных линий. 1 - адсорбер, 2 - регулятор давления топлива, 
3 - корпус дроссельной заслонки, 4 - механизм приоткрывания дроссель
ной заслонки, 5 - газовый фильтр, 6 - датчик абсолютного давления, 
7 - распределитель (вакуумный автомат угла опережения зажигания), 
8 - электропневмоклапан механизма приоткрывания дроссельной заслон
ки, 9 - впускной коллектор, 10 - вакуумный шланг, 11 - шланг адсорбера. 

3. Подсоедините провод к отрица
тельному выводу аккумуляторной ба
тареи. 
4. Запустите двигатель, затем заглу
шите его и проверьте подтекание топ
лива через форсунку. 
Максимальная допустимая 
утечка 1 капля в минуту 
5. Проверьте форму топливного факела. 

5. Снимите крышку форсунки. 
Момент затяжки 2 Н-м 
6. Снимите форсунку. 
7. Продуйте сжатым воздухом каналы 
корпуса дроссельной заслонки. 
Примечание: установка ocyuiecme-
ляется в порядке, обратном сня
тию, при этом следует устано
вить на форсунку новые кольцевые 
уплотнения. 

Снятие и установка 
1. Отсоедините провод от отрицательной 
клеммы аккумуляторной батареи. 
2. Устраните избыточное давление в 
топливной магистрали. 
3. Снимите впускной воздуховод. 
4. Отсоедините от впускного коллек
тора топливные трубки. 

1 - форсунка, 2 - кольцевое уплот
нение, 3 - фильтр, 4 - провод фор
сунки. 

Регулятор давления топлива 
Снятие и установка 
1. Отсоедините провод от отрица
тельной клеммы аккумуляторной ба
тареи. 
2. Устраните избыточное давление в 
топливной магистрали. 
3. Отсоедините шланг возврата топли
ва и вакуумный шланг от регулятора. 
4. Снимите регуля"гОг с корпуса дрос
сельной заслонки. 
Момент затяжки 3,5 Нм 
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1 - регулятор давления топлива, 
2 - шланг возврата топлива, 3 - ва
куумный шланг. 

Примечание: установка осуществ
ляется в порядке, обратном сня
тию, при этом следует устано
вить на регулятор новое кольцевое 
уплотнение (1). 

Клапан системы управления 
частотой вращения холостого 
хода (ISCV) 
Проверка на автомобиле 
1. Выключите зажигание. 
2. Отсоедините разъем клапана ISCV. 
3. Проверьте сопротивление обмотки 
клапана (1). 
Номинальное 
сопротивление 5,4 - 6,6 Ом 

Снятие 
1. Отсоедините провод от отрица
тельной клеммы аккумуляторной ба
тареи. 
2. Отсоедините разъем клапана ISCV. 
3. Отсоедините контакты клапана от 
разъема. 

Корпус дроссельной заслонки. 1 - крышка форсунки, 2 - форсунка, 
3 - пластина, 4 - прокладка, 5 - клапан системы управления частотой вра
щения холостого хода, 6 - прокладка, 7 - верхняя часть корпуса дрос
сельной заслонки, 8 - регулятор давления топлива, 9 - зажим, 10 - меха
низм приоткрывания дроссельной заслонки, 11 - прокладка, 12 - клапан 
управления подачей воздуха (ACV), 13 - крышка клапан управления пода
чей воздуха (ACV), 14 - прокладка, 15 - нижняя часть корпуса дроссельной 
заслонки, 16 - регулировочный винт частоты вращения холостого хода, 
17 - регулировочный винт механизма приоткрывания дроссельной за
слонки, 18 -датчик положения дроссельной заслонки. 

разъем, 2 - контакты, 3 - фиксатор. 

4. Снимите клапан с корпуса дрос
сельной заслонки. 
Установка 
1. Установите новую прокладку на 
корпус дроссельной заслонки. 

1 - разъем, 2, 3 - красный и ярко-
зеленый провода. 

Проверка 
Подайте к выводам клапана напряже
ние аккумуляторной батареи и убеди
тесь, что запорный элемент клапана 
перемещается. 

1 - прокладка, 2 - клапан ISCV. 

2. Установите клапан на корпус дрос
сельной заслонки. 
Момент затяжки 3,5 Н-м 
3. Вставьте контакты клапана в разъем. 

1 - клапан ISCV, 2 - красный провод, 
3 - ярко-зеленый провод. 
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Электронный блок 
управления 

1 - приборная панель, 2 - электрон
ный блок управления, 3 - крышка, 
4 - разъем, 5 - блок предохраните
лей, 6 - винт. 

Датчик абсолютного 
давления 
Проверка на автомобиле 
1. Проверьте напряжение питания 
датчиков (между выводами А23 и А24 
электронного блока управления). 
Номинальное напряжение.. 4,75-5,25 В 
2. Измерьте напряжение между выво
дами А22 и А24 электронного блока 
управления при различных значениях 
давления. 

Проверка 
1. Отсоедините вакуумный шланг и 
разъем датчика. 
2. Снимите датчик. 
3. Последовательно соедините три 
батарейки по 1,5 В. 
4. Подсоедините батарейки и вольт
метр к выводам датчика, как показано 
на рисунке. Подсоедините вакуумметр 
к датчику. 

5. Измерьте напряжение между выво
дами датчика при различных значени
ях давления. 

Датчик положения 
дроссельной заслонки 
Проверка на автомобиле 
1. Отсоедините провод от отрица
тельной клеммы аккумуляторной ба
тареи. 
2. Отсоедините разъем датчика. 
3. Проверьте сопротивление между 
соответствующими выводами датчика. 

1 - датчик абсолютного давления, 
2 - батарейки, 3 - вакуумметр, 
4 - вольтметр. 

Примечание: к механизму приоткры-
вания дроссельной заслонки подво
дится разрежение 500 мм рт.ст. 
(тяга перемещается). 
Разность показаний при положении 
холостого хода и при полностью от
крытой дроссельной заслонке - более 
2 кОм. 
Регулировка 
1. Отсоедините провод от отрица
тельной клеммы аккумуляторной ба
тареи. 
2. Отсоедините разъем датчика. 
3. Отсоедините вакуумный шланг от 
электропневмоклапана механизма 

приоткрывания дроссельной заслонки, 
подсоедините вакуумметр и подайте 
разрежение 500 мм рт.ст. Дроссельная 
заслонка - в режиме холостого хода. 

1 - механизм приоткрывания дрос
сельной заслонки, 2 - вакуумметр. 

4. Когда дроссельная заслонка нахо
дится в полностью закрытом положе
нии, ослабьте регулировочный винт, 
чтобы не было зазора между регулиро
вочным винтом и рычагом дроссельной 
заслонки (запомните количество пово
ротов регулировочного винта). 
Заверните винт до соприкосновения с 
рычагом (заслонка не открывается). 
Запомните количество поворотов ре
гулировочного винта. 
Ослабьте винт из положения холосто
го хода на число оборотов, состав
ляющее разность между указанными 
выше числами оборотов. 
После регулировки поворачивайте винт 
только на данное число оборотов. 
5. В указанном ранее положении отре
гулируйте зазор между рычагом и ре
гулировочным винтом. 
Номинальный зазор: 

МКПП 2,2 мм 
АКПП 2,4 мм 

1 - датчик положения дроссельной 
заслонки, 2 - винт регулировки час
тоты вращения холостого хода, 
3 - щуп. 

6. Ослабьте установочные болты дат
чика положения дроссельной заслонки. 
7. Подсоедините тестер к выводам "С" 
и "D" разъема датчика. 
8. Поверните датчик по часовой стрелке 
до конца, а затем вращайте против ча
совой стрелки, до появления проводи
мости (сопротивление около 0) и зафик
сируйте датчик в этом положении. 
Момент затяжки 3,5 Н-м 
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1 - датчик положения дроссельной 
заслонки, 2 - болт крепления. 

9. Подсоедините вакуумный шланг к 
механизму приоткрывания дроссель
ной заслонки. 
10. Подсоедините разъем датчика. 
11. Подсоедините провод к отрица
тельной клемме аккумуляторной ба
тареи. 
Снятие 
1. Отсоедините провод от отрица
тельной клеммы аккумуляторной ба
тареи. 
2. Отсоедините разъем датчика. 
3. Отсоедините контакты датчика от 
разъема. 

1 - разъем, 2 - контакты, 3 - фикса
тор. 

4. Снимите датчик -с корпуса дрос
сельной заслонки. 
Установка 
1. Установите датчик в корпус дрос
сельной заслонки, затем поверните по 
часовой стрелке и заверните болты 
крепления. 

1 - датчик положения дроссельной 
заслонки, 2 - отверстия под болты 
крепления, 3 - проушины крепления 
датчика. 

2. Вставьте контакты клапана в разъем. 
3. Отрегулируйте датчик. 

Датчик температуры воздуха 
на впуске 
Проверка 
1. Используя омметр, измерьте сопро
тивление датчика при различной тем
пературе. 
2. По графику найдите величину со
противления датчика (в зависимости 
от температуры) и сопоставьте с ре
зультатами измерения. 

Датчик температуры 
охлаждающей жидкости 
Проверка 
1. Используя омметр, измерьте сопро
тивление датчика при различной тем
пературе. 
2. По графику найдите величину со
противления датчика (в зависимости 
от температуры) и сопоставьте с ре
зультатами измерения. 

Управляющее реле 
1. Включите зажигание. 
2. Проверьте наличие напряжения ак
кумуляторной батареи на выводах 
управляющего реле "В", "F", "С", "Е", "I". 

Механизм приоткрывания 
дроссельной заслонки 
Проверка на автомобиле 
1. Прогрейте двигатель до нормаль
ной рабочей температуры. 
2. Убедитесь, что практически отсут
ствует зазор между рычагом дрос
сельной заслонки и регулировочным 
винтом. 
Запустите двигатель и убедитесь, что 
при включении механизма приоткры
вания в течение 0,2-1,0 секунд зазор 
между рычагом и винтом исчезает. 

Проверка 
1. Отсоедините от механизма вакуум
ный шланг электропневмоклапана. 
2. Подсоедините вакуумметр. 
3. Проверьте, что тяга механизма 
плавно перемещается, а при подаче 
разрежения 50 мм рт. ст. к механизму -
возвращается в исходное положение. 

Электропневмоклапан 
Проверка 
1. Выключите зажигание. 
2. Отсоедините разъем электропнев
моклапана. 
3. Включите зажигание и убедитесь в 
наличии напряжения аккумуляторной 
батареи на выводе "А". 

4. Подсоедините разъем электроп
невмоклапана. 
5. Отсоедините вакуумный шланг. 
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6. Включите зажигание и убедитесь, 
что воздух проходит от порта "А" к 

7. Замкните на массу вывод "В14" 
электронного блока управления, 
включите зажигание и убедитесь в 
том, что воздух проходит от порта "А" 
к фильтру и не проходит к порту "В". 

Проверка реле нагревателя 
1. Отсоедините разъем нагревателя. 
2. Выключите зажигание и отсоедините 
разъем электронного блока управления. 
3. Включите зажигание и проверьте 
наличие напряжения аккумуляторной 
батареи на выводах "А", "С", "D" реле. 

Нагреватель воздуха 
на впуске (АКПП) 
Проверка на автомобиле 
1. Если температура охлаждающей 
жидкости более 30°С, отсоедините 
разъем датчика температуры охлаж
дающей жидкости и вставьте в него 
резистор (около 10 кОм). 

1 - реле нагревателя, 2 - разъем. 

4. Замкните на массу вывод "D" реле, 
включите зажигание и убедитесь в на
личии напряжения аккумуляторной 
батареи на выводе "В". 

1 - датчик температуры охлаждаю
щей жидкости, 2 - впускной коллек
тор, 3 - резистор, 4 - разъем. 

2. Подсоедините вольтметр к разъему 
нагревателя. 

Система вентиляции картера 

3. Запустите двигатель и убедитесь, 
что к нагревателю подводится напря
жение аккумуляторной батареи. 
4. Извлеките резистор из разъема и 
подсоедините разъем к датчику тем
пературы охлаждающей жидкости. 
5. Убедитесь, что при температуре ох
лаждающей жидкости более 30°С на
греватель отключается. 
Проверка нагревателя 
1. Отсоедините разъем нагревателя. 
2. Измерьте сопротивление нагревателя. 

1 - впускной коллектор, 2 - крышка го
ловки блока цилиндров, 3 - клапан сис
темы вентиляции картера, 4 - корпус 
дроссельной заслонки, 5 - впускной 
воздуховод, 6 - картерные газы, 
7 - воздух на впуске, 8 - топливовоз-
душная смесь или воздух с ОГ. 

Клапан системы вентиляции картера. 

Система улавливания паров 
топлива 

1 - корпус дроссельной заслонки, 
2 - адсорбер, 3 - перепускной кла
пан, 4 - сепаратор, 5 - топливный 
бак, 6 - воздух. 
Проверка адсорбера 
1. Подайте воздух в штуцер "А" и убе
дитесь, что он выходит через штуцеры 
"В" и "С". 

2. Подайте воздух в штуцер "В" и убе
дитесь, что он не выходит через шту
церы "А" и "С". 

Топливная система 
Топливный бак 
Снятие 
1. Отсоедините провод от отрица
тельной клеммы аккумуляторной ба
тареи. 
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2. Снимите накладку заднего бампера и 
отсоедините разъемы датчика указате
ля уровня топлива и топливного насоса. 

1 - разъем топливного насоса, 
2 - разъем датчика уровня топлива, 
3 - задний бампер. 

3. Отверните крышку топливозаливной 
горловины. 
4. Отсоедините топливозаливной шланг. 
5. Отверните сливную пробку. 
6. Отсоедините впускную трубку от то
пливного фильтра. 

1 - топливный фильтр, 2 - впускная 
трубка. 

Момент затяжки 30-40 Нм 
7. Отсоедините вентиляционный 
шланг и шланг возврата топлива. 

1 - шланг системы улавливания паров 
топлива, 2 - шланг возврата топлива. 

8. Снимите защитный кожух топливно
го бака. 
9. Снимите топливный бак. 
Примечание: установка осуществля
ется в порядке, обратном снятию. 

Топливный бак (G16A CFI). 1 - топливный бак, 2 - топливный насос, 3 - то
пливный фильтр, 4 - датчик уровня топлива, 5 - крышка заправочной гор
ловины, 6 - перепускной клапан, 7 - вентиляционный шланг, 8 - линия по
дачи топлива, 9 - линия возврата топлива, 10 - линия системы улавлива
ния паров топлива, 11 - к корпусу дроссельной заслонки, 12 - от регуля
тора давления топлива, 13 - от адсорбера, 14 - зажим. 

Топливный фильтр Топливная магистраль 
Проверьте состояние топливных тру
бок и шлангов. 

1 - прокладка, 2 - выпускная трубка, 
3 - впускная трубка, 4 - кронштейн 
крепления. 

Снятие 
1. Отсоедините провод от отрица
тельной клеммы аккумуляторной ба
тареи. 
2. Отверните крышку топливозаливной 
горловины. 
3. Приподнимите автомобиль. 
4. Отсоедините впускную и выпускную 
топливные трубки от фильтра. 
Момент затяжки 30 - 40 Нм 
5. Снимите топливный фильтр. 

1 - шланг подачи топлива, 2 - шланг 
возврата топлива, 3 - шланг систе
мы улавливания паров топлива, 
4 - зажим. 
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Схема системы впрыска топлива EPI (с 08.1990). 1 - воздушный фильтр, 2 - расходомер воздуха, 3 - датчик тем
пературы воздуха на впуске, 4 - перепускной клапан, 5 - адсорбер, 6 - распределитель (датчик положения ко
ленчатого вала), 7 - электронный блок управления, 8 - электронный блок управления АКПП, 9 - клапан системы 
управления частотой вращения холостого хода (ISCV), 10 - клапан управления подачей воздуха (ACV), 11 - кла
пан системы вентиляции картера, 12 - электропневмоклапан системы улавливания паров топлива (продувки 
адсорбера), 13 - катушка зажигания, 14 - коммутатор, 15 - топливный фильтр, 16 - топливный насос, 17 - регуля
тор давления топлива, 18 - датчик положения дроссельной заслонки, 19 - электропневмоклапан системы ре
циркуляции отработавших газов (EGR), 20 - форсунка, 21 - модулятор системы EGR, 22 - датчик температуры 
охлаждающей жидкости, 23 - клапан системы EGR, 24 - датчик скорости, 25 - кислородный датчик, 26 - датчик 
температуры отработавших газов, 27 - каталитический нейтрализатор, 28 - контрольное реле, 29 - индикатор пе
регрева каталитического нейтрализатора, 30 - реле топливного насоса, 31 - главное реле, 32 - выключатель кон
диционера, 33 - выключатель по давлению в системе усилителя рулевого управления, 34 - контрольный вы
ключатель, 35 - выключатель диагностики, 36 - выключатель запрещения запуска, 37 - выключатель потребите
лей, 38 - контрольная лампа, 39 - замок зажигания, 40 - стартер, 41 - аккумуляторная батарея. 

Топливный насос. 1 - топливный 
бак, 2 - топливный насос, 3 - фильтр. 

» 
Регулятор давления топлива. 1 - ва
куумная камера, 2 - топливная ка
мера, 3 - пружина, 4 - диафрагма, 
5 - клапан, 6 - от топливного насоса, 
7 - к топливному баку, 8 - к корпусу 
дроссельной заслонки. 

Клапан управления подачей возду
ха (ACV). 1 - термоэлемент, 2 - пру
жина, 3 - клапан, 4 - к впускному 
коллектору (воздух), 5 - от воздуш
ного фильтра (воздух), 6 - от голов
ки блока цилиндров (охлаждающая 
жидкость), 7 - к впускной трубке 
(охлаждающая жидкость). 
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Схема системы впрыска топлива EPI (с 10.1993). 1 - топливный насос, 2 - топливный фильтр, 3 - кислородный 
датчик, 4 - перепускной клапан, 5 - адсорбер, 6 - регулятор давления топлива, 7 - расходомер воздуха, 8 - датчик 
положения дроссельной заслонки, 9 - корпус дроссельной заслонки, 10 - клапан ISCV, 11 - электропневмокла-
пан продувки адсорбера, 12 - электропневмоклапан системы EGR, 13 - модулятор системы EGR, 14 - клапан сис
темы EGR, 15 - форсунка, 16 - клапан системы вентиляции картера, 17 -датчик температуры охлаждающей жид
кости, 18 -датчик температуры отработавших газов, 19 - каталитический нейтрализатор, 20 - индикатор перегре
ва каталитического нейтрализатора, 21 - аккумуляторная батарея, 22 - катушка зажигания, 23 - распределитель, 
24 - электронный блок управления, 25 - воздушный фильтр, 26 - коммутатор. 

Клапан ISCV. 1 - клапан (запорный 
элемент), 2 - плунжер, 3 - обмотка, 
4 - сердечник, 5 - возвратная пру
жина, 6 - охлаждающая жидкость, 
7 - от воздушного фильтра. 

Корпус дроссельной заслонки. 
1 - винт регулировки частоты вра
щения холостого хода, 2 - вакуум- Расходомер воздуха (с 10.1993). 
ный штуцер, 3 - дроссельная за- 1 - нагревательный элемент, 2 - из-

Форсунка. 1 - обмотка, 2 - плунжер, слонка, 4 - клапан управления по- мерительный патрубок, 3 - сетка, 
3 - игла. дачей воздуха (ACV). 4 - корпус, 5 - от воздушного фильтра. 
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Расположение компонентов системы электронного управления (с 08.1990). 1 - расходомер воздуха, 2 - датчик 
положения дроссельной заслонки, 3 - датчик температуры охлаждающей жидкости, 4 - кислородный датчик, 
5 - датчик скорости, 6 - электронный блок управления АКПП, 7 - блок предохранителей, 8 - катушка зажигания, 
9 - главный предохранитель, 10 -датчик положения коленчатого вала, 11 - аккумуляторная батарея, 12 -диагно
стический разъем, 13 - форсунка, 14 - клапан системы управления частотой вращения холостого хода (ISCV), 
15 - реле топливного насоса, 16 - клапан системы рециркуляции отработавших газов (EGR), 17 - электропнев-
моклапан системы улавливания паров топлива (продувки адсорбера), 18 - контрольная лампа, 19 - электрон
ный блок управления, 20 - главное реле, 21 - адсорбер. 

23 10 24 17 6 7 
• V. 1 \ \ 

Расположение компонентов системы электронного управления (с 10.1993). 1 - расходомер воздуха, 2 - кисло
родный датчик, 3 - выключатель по давлению в системе усилителя рулевого управления, 4 - датчик температу
ры охлаждающей жидкости, 5 - аккумуляторная батарея, 6 - датчик положения дроссельной заслонки, 7 - вы
ключатель запрещения запуска, 8 - датчик положения коленчатого вала, 9 - катушка зажигания, 10 - датчик ско
рости, 11 - реле топливного насоса, 12 - форсунка, 13 - электропневмоклапан системы EGR, 14 - электропнев-
моклапан продувки адсорбера, 15 - клапан ISCV, 16 - коммутатор, 17 - контрольная лампа, 18 - электронный блок 
управления, 19 - главное реле, 20 - блок предохранителей, 21 - адсорбер, 22 - диагностический разъем, 
23 - клапан системы EGR, 24 - модулятор системы EGR, 25 - разъем шины данных АКПП (для подключения тес
тера), 26 - разъем шины данных (для подключения тестера). 
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с 08.1990 

Примечание: для обозначения цветов 
проводов используются следующие 
сокращения 

При этом первая часть обозначения 
указывает основной цвет провода, 
вторая (если имеется) - цвет полос. 

Система рециркуляции отработавших газов (EGR) (с 10.1993). 1 - замок за
жигания, 2 - главное реле, 3 - электронный блок управления, 4 - входные 
данные, 5 - электропневмоклапан системы EGR, 6 - модулятор системы 
EGR, 7 - клапан системы EGR, 8 - впускной коллектор, 9 - отработавшие 
газы, 10 - разрежение, 11 - воздух. 

Схема системы электронного управления (с 08.1990). 1 - датчик положе
ния коленчатого вала, 2 - выключатель по давлению в системе усилителя 
рулевого управления, 3 - контрольный выключатель, 4 - выключатель 
потребителей, 5 - датчик скорости, 6 - выключатель диагностики, 7 - ком
мутатор, 8 - выключатель запрещения запуска, 9 - блок управления кон
диционером, 10 - датчик положения дроссельной заслонки, 11 - датчик 
полностью закрытого положения дроссельной заслонки, 12 - датчик тем
пературы охлаждающей жидкости, 13 - расходомер воздуха, 14 - датчик 
температуры воздуха на впуске, 15 - кислородный датчик, 16 - коммута
тор, 17 - форсунка, 18 - реле топливного насоса, 19 - клапан ISCV, 20 - кла
пан продувки адсорбера, 21 - клапан системы EGR, 22 - контрольная лам
па, 23 - блок управления АКПП, 24 - диагностический разъем, 25 - разъем 
для подключения тестера, 26 - главное реле, 27 - выключатель стартера, 
28 - аккумуляторная батарея. 
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Схема системы электронного управления (с 11.1996). 1 - стартер, 2 - выключатель запрещения запуска, 3 - замок 
зажигания, 4 - главное реле, 5 - датчик положения коленчатого вала, 6 - форсунки, 7 - катушка зажигания, 
8 - коммутатор, 9 - помехоподавительный фильтр, 10 - к тахометру, 11 - топливный насос, 12 - реле топливного 
насоса, 13 - клапан ISCV, 14 - электропневмоклапан продувки адсорбера, 15 - клапан системы EGR, 16 - датчик 
положения селектора АКПП, 17 - индикатор "0/D OFF", 18 - индикатор режима работы трансмиссии, 19 - выклю
чатель освещения, 20 - стоп-сигнал, 21 - выключатель стоп-сигналов, 22 - контрольная лампа ("CHECK"), 
23 - диагностический разъем, 24 - разъем шины данных (для подключения тестера), 25 - масса (кузов), 26 - масса 
(двигатель), 27 - датчик скорости (трансмиссия), 28 - электромагнитный клапан блокировки гидротрансформа
тора, 29 - электромагнитный клапан №2, 30 - электромагнитный клапан №, 31 - датчик включения пониженной 
передачи, 32 - выключатель режима "0/D OFF", 33 - переключатель выбора режимов работы АКПП, 34 - датчик 
скорости (спидометр), 35 - выключатель по давлению в системе усилителя рулевого управления, 36 - блок 
управления кондиционером, 37 - блок управления ABS, 38 - датчик температуры охлаждающей жидкости, 
39 - кислородный датчик, 40 - датчик положения дроссельной заслонки, 41 - расходомер воздуха, 42 - электрон
ный блок управления. Примечание: в скобках указаны выводы для моделей с МКПП. 
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Схема системы электронного управления (с 10.1993). 1 - главный предохранитель, 2 - блок предохранителей, 
3 - замок зажигания, 4 - главное реле, 5 - датчик положения коленчатого вала, 6 - расходомер воздуха, 7 - датчик 
положения дроссельной заслонки, 8 - датчик-выключатель полностью закрытого положения дроссельной за
слонки, 9 - датчик температуры охлаждающей жидкости, 10 - электронный блок управления, 11 - форсунка №1 
12 - форсунка №2, 13 - форсунка №3, 14 - форсунка №4, 15 - клапан ISCV, 16 - электропневмоклапан продувки 
адсорбера, 17 - электропневмоклапан системы EGR, 18 - блок управления АКПП, 19 - реле топливного насоса, 
20 - коммутатор, 21 - помехоподавительный фильтр, 22 - катушка зажигания, 23 - контрольная лампа, 24 - разъем 
шины данных (для подключения тестера), 25 - выключатель по давлению в системе усилителя рулевого управ
ления, 26 - датчик скорости, 27 - кислородный датчик, 28 - блок управления кондиционером, 29 - стартер, 
30 - выключатель запрещения запуска. 

Выводы электронного блока управления (с 11.1996, МКПП). 
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Выводы электронного блока управления (с 11,1996) 

• модели с АКПП, • модели с МКПП. 

Напряжение на выводах электронного блока управления 
с 08.1990 г. 
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Система 
диагностирования 
Электронный блок управления имеет 
встроенную систему текущей самоди
агностики, которая по сигналам датчи
ков непрерывно отслеживает состоя
ние двигателя. В случае обнаружения 
неисправности эта система идентифи
цирует ее и информирует об этом во
дителя предупредительным сигналом 
"CHECK", который вьювечивается кон
трольной лампой, расположенной на 
приборной панели. 

Режим самодиагностики (с 08.1990) 
1. Включите зажигание, но не запус
кайте двигатель. 
Существует два вида диагностиче
ских разъемов: разъем для подключе
ния тестера справа от рулевой ко
лонки и диагностический разъем в 
моторном отсеке (перед аккумуля
торной батареей). 
Также существует разъем для регу
лировки угла опережения зажигания. 
Установка базового УОЗ производится 
при замкнутых выводах "С" и "D". После 
перемыкания выводов к выводу "С" 
подсоединяется тестер. 
Примечание: для проверки сигнала 
("коэс1хрициент Duty") используется 
тестер №09931-78211 ("Duty Checker"). 
2. Замкните накоротко выводы "2" и 
"5" разъема для подключения тестера 
или выводы "В" и "С" диагностическо
го разъема. 

1 - разъем для подключения тесте
ра, 2 - блок предохранителей. 

Разъем для подключения тестера. 

3. Прочтите диагностический код по 
количеству вспышек контрольной 
лампы "CHECK". 
При наличии неисправности световое 
табло мигает с интервалом в 0,3 се
кунды (продолжительность вспышки 
0,3 секунды). Первая последователь
ность вспышек соответствует первому 
числу диагностического кода, состоя
щего из двух цифр. После паузы в 1 
секунду выводится вторая последова
тельность вспышек, соответствующая 
второму числу кода. При выводе меж
ду диагностическими кодами устанав
ливается интервал в 3 секунды. 

Режим самодиагностики (с 10.1993) 
1. Включите зажигание, но не запус
кайте двигатель. 

4. Для стирания диагностических ко
дов отсоедините аккумуляторную ба
тарею не менее чем на 1 минуту. 

Диагностический разъем. 
А - вывод диагностики 
В - тестер 
С - масса 
D - вывод установки угла опережения 
зажигания 
Е - тестер 

Диагностический разъем. 
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Назначение выводов диагностиче
ского разъема: 

"А"-"С": 
1) вывод диагностических кодов с 
помощью контрольной лампы, 
2) сигнал клапана ISCV при под
соединенном к "Е" и "С" тестере. 

"D"-"C": 
1) установка базового угла опере
жения зажигания 

"D"-"C" и "А"-"С": 
1) сигнал обратной связи 
(кислородный датчик) при подсое
диненном к "Е" и "С" тестере. 

2. Замкните накоротко выводы "А" и 
"С" диагностического разъема. 
3. Прочтите диагностический код по 
количеству вспышек контрольной 
лампы "CHECK". 
При наличии неисправности световое 
табло мигает с интервалом в 0,3 се
кунды (продолжительность вспышки 
0,3 секунды). Первая последователь
ность вспышек соответствует первому 
числу диагностического кода, состоя
щего из двух цифр. После паузы в 1 
секунду выводится вторая последова
тельность вспышек, соответствующая 
второму числу кода. При выводе меж
ду диагностическими кодами устанав
ливается интервал в 3 секунды. 

Код №13, Проверка кисло
родного датчика 
1. Прогрейте двигатель до нормаль
ной рабочей температуры. 
2. Подсоедините вольтметр к разъему 
кислородного датчика. 

3. Запустите двигатель и дайте ему 
поработать при частоте вращения 
2000 об/мин в течение 60 секунд для 
прогрева кислородного датчика. 
4. Проверьте напряжение на выводе 
кислородного датчика. 

а) Если напряжение равно О, заме
ните кислородный датчик. 
б) Если напряжение постоянно 
меньше 0,45 В (бедная смесь): 

- вновь прогрейте кислородный 
датчик; 
- если напряжение не стало выше 
0,45 В, замените датчик; 
- если напряжение стало больше 
0,45 В, проверьте цепь кислородно
го датчика, датчики системы элек
тронного управления, форсунки, 
систему зажигания. 

в) Если напряжение постоянно боль
ше 0,45 В (богатая смесь), проверьте 
цепь кислородного датчика, датчики 
системы электронного управления, 
форсунки, систему зажигания. 

Трос акселератора 
с 08.1990 
Отрегулируйте натяжение троса аксе
лератора. 
Номинальный 
прогиб троса 10- 15 мм 

1 - трос акселератора, 2 - сектор 
дроссельной заслонки, 3 - стопор
ная гайка, 4 - регулировочная гайка. 

С 10.1993 
1. При полностью закрытой дроссель
ной заслонке проверьте и, при необ
ходимости, отрегулируйте свободный 
ход педали акселератора. 
Свободный ход педали 2-7 мм 

1 - трос акселератора, 2 - регулиро
вочная гайка, 3 - стопорная гайка. 

2. При полностью открытой дроссель
ной заслонке проверьте и, при необ
ходимости, отрегулируйте зазор меж
ду рычагом дроссельной заслонки и 
упором с помощью ограничительного 
болта. 

1 - упор рычага, 2 
сельной заслонки, 
тельный болт. 

- рычаг дрос-
3 - ограничи-

3. Проверьте и, при необходимости, 
отрегулируйте свободный ход троса 
управления АКПП. 
Свободный ход 0,8 - 1,5 мм 

Регулировка частоты 
вращения холостого хода 
1. Запустите двигатель и прогрейте 
его. 
2. Проверьте частоту вращения холо
стого хода. 
Номинальная частота вращения хо
лостого хода 800 ± 50 об/мин 
3. При необходимости отрегулируйте 
частоту вращения с помощью регули
ровочного винта. 

1 - регулировочный винт, 2 - верх
няя часть впускного коллектора. 

4. Проверьте угол опережения зажи
гания. 

Проверка и регулировка угла 
опережения зажигания 
1. Запустите двигатель и прогрейте 
его до нормальной рабочей темпера
туры. 
2. Проверьте, что частота вращения 
холостого хода соответствует номи
нальной, и при необходимости отрегу
лируйте ее. 
Номинальная частота вращения хо
лостого хода 800 ± 50 об/мин 
3. Подсоедините стробоскоп к высоко
вольтному проводу цилиндра №1. 
4. Перемкните выводы "С" и "D" диаг
ностического разъема. 

С 08.1990. 

С 10.1993. 
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5. При работе двигателя на холостом 
ходу проверьте угол опережения за
жигания. 

1 - углы установки, 2 - метка 8° до 
ВМТ, 3 - метка на шкиве, 4 - шкив 
коленчатого вала. 

Угон опережения зажигания на холо
стом ходу 5° до ВМТ 
5. При необходимости отрегулируйте 
угол опережения зажигания поворотом 
корпуса распределителя, ослабив 
болты его крепления. 

6. Затяните болты и повторно про
верьте угол опережения зажигания. 
Момент затяжки 10- 16 Нм 

Регулировка состава топли-
вовоздушной смеси 
1. Перемкните выводы "В" и "С" тесто
вого разъема (с вывода "А" снимается 
сигнал клапана ISCV). 
2. Подсоедините тестер ("Duty Tester") 
к выводам "А" и "С". 
3. Убедитесь, что сигнал соответству
ет норме. В противном случае отрегу
лируйте винтом регулировки частоты 
вращения холостого хода. 
Сигнал (при 750-850 об/мин).. 34 - 50% 
4. Замкните выводы "В" и "D" с выводом 
"С" (масса). На выводе "А" - сигнал ки
слородного датчика. 
5. Подсоедините тестер ("Duty Tester") 
к выводам "А" и "С". 
6. Убедитесь, что сигнал соответствует 
норме. В противном случае проверьте 
частоту вращения холостого хода. 

сигнал (расходомер воздуха)...35-65% 

Проверка давления топлива 
с 08.1990 
1. Отверните крышку заправочной 
горловины топливного бака. 
2. Устраните избыточное давление в 
топливной магистрали. 
3. Подсоедините к топливному фильт
ру манометр, как показано на рисунке. 

1 - манометр, 2 - шланг, 3 - перепу
скной болт, 4 - прокладка, 5 - пере
ходник, 6 - топливный фильтр. 

4. Измерьте давление топлива при 
включенном зажигании (двигатель не 
запускайте). 
Номинальное 
давление 1,8 - 2,1 кг/см^ 
С 10.1993 
1. Отсоедините разъем реле топлив
ного насоса. 

1 - электронный блок управления, 
2 - реле топливного насоса, 
3 - главное реле. 

2. Подсоедините к топливному коллек
тору манометр, как показано на рисунке. 

3. Замкните выводы (С/Ч и Рз/Ч) реле 
топливного насоса, включите зажига
ние (не запуская двигатель) и измерь
те давление топлива. 
Номинальное 
давление 2,5 - 3,0 кг/см 
4. Отключите топливный насос и из
мерьте давление топлива через 1 
минуту. 
Номинальное 
давление 1,8 кг/см 
5. Снимите манометр и заверните 
пробку в коллектор. 
Момент затяжки 50 Нм 

Проверка работы топливного 
насоса 
с 08.1990 
1. Выключите зажигание. 
2. Замкните выводы "Е" и "F" реле топ
ливного насоса с помощью перемычки. 

3. Включите зажигание. 
4. Отверните крышку заправочной 
горловины и убедитесь, что насос ра
ботает. 
С 10.1993 
1. Включите зажигание не менее чем 
на 3 секунды. 
2. Отверните крышку заправочной горло
вины и убедитесь, что насос работает. 
3. Сожмите шланг возврата топлива и 
убедитесь в наличии в нем давления. 

Регулятор давления топлива 
Снятие и установка (с 10.1993) 
1. Отсоедините провод от отрицательной 
клеммы аккумуляторной батареи. 
2. Отсоедините вакуумный шланг ре
гулятора. 

3. Отсоедините шланг возврата топлива. 
4. Отсоедините хомут. 
5. Снимите регулятор, как показано на 
рисунке. 
Момент затяжки 10 Нм 

Примечание: установка производит
ся в порядке, обратном снятию. 
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Демпфер пульсаций 
давления топлива 
Снятие и установка (с 10.1993) 
1. Отсоедините провод от отрицательной 
клеммы аккумуляторной батареи. 
2. Отверните болт зажима трубки по
дачи топлива. 
3. Снимите демпфер с топливного 
коллектора. 
Момент затяжки 30 Нм 

Примечание: установка осуществля
ется в порядке, обратном снятию. 

Проверка форсунок 
(с 08.1990) 
1. Осмотрите форсунки, спичкой про
верьте, нет ли грязи на входной се
точке, при наличии выдуйте воздухом. 
2. Соберите схему для проверки фор
сунок, как показано на рисунке. 

1 - держатель, 2 - шланг, 3 - форсун
ка, 4 - трубка подачи топлива, 
5 - трубка возврата топлива, 
6 - сервисный провод, 7 - топлив
ный коллектор. 

3. Перемкните выводы "Е" и "F" реле 
топливного насоса, включите зажига
ние и убедитесь, что насос работает. 
4. Подайте на выводы форсунки напря
жение от аккумуляторной батареи на 15 
секунд и измерьте объем впрыснутого в 
мерный сосуд топлива. Повторите ис
пытание 2-3 раза для каждой форсунки. 
Объем впрыскиваемого 
топлива около 40 см'^ за 15 секунд 
Различие в подаче между 
форсунками до 5 см^' 
Если подача топлива выходит за допус
тимые пределы, замените форсунку. 

5. Проверьте утечки. По окончании 
предыдущей проверки отсоедините 
провода от батареи и проверьте утеч
ку топлива через форсунку. 
Утечка не более 1 капли за 1 минуту 
6. Разберите схему для проверки и ус
тановите форсунки обратно. 

Форсунки (с 10.1993) 
Проверка на двигателе 
1. Проверьте работоспособность фор
сунок на слух, 

а) На работающем двигателе или при 
его проворачивании стартером с по
мощью фонендоскопа убедитесь на 
слух (по звуку впрыскиваемого топ
лива) в работоспособности форсунок, 
удостоверившись, что частота впры
сков пропорциональна частоте вра
щения коленчатого вала двигателя. 

б) При отсутствии фонендоскопа 
можно проверить работоспособ
ность форсунок, прикасаясь к ним 
пальцем или отверткой. 

2. Проверьте сопротивление форсунки. 
Отсоедините разъем форсунки и, ис
пользуя омметр, измерьте сопротив
ление форсунки. 
Номинальное сопротивление 
при20°С 12-17 Ом 
Снятие 
1. Отсоедините провод от отрица
тельной клеммы аккумуляторной ба
тареи. 
2. Снимите крышку корпуса дроссель
ной заслонки. 
3. Снимите впускной воздуховод, от
соединив шланги. 

4. Снимите усилитель крепления впу
скного коллектора. 

1 - форсунка, 2 - виниловый шланг, 
3 - мерный сосуд. 

регулятор давления топ-6. Снимите 
лива. 
7. Отсоедините зажимы трубок подачи 
и возврата топлива. 

8. Снимите топливный коллектор. 
Момент затяжки 23 Нм 
9. Извлеките форсунки из топливного 
коллектора. 

1 - форсунки, 2 
лектор. 

топливный кол-

Проверка 
1. Соберите схему для проверки фор
сунок, как показано на рисунке. 

1 - трубка подачи топлива, 2 - фор
сунка, 3 - регулятор давления топ
лива, 4 - от топливного фильтра, 
5 - к топливному баку. 

2. Перемкните выводы (С/Ч и Рз/ч) 
реле топливного насоса, включите 
зажигание и убедитесь, что насос 
работает. 
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3. Подайте на выводы форсунки на
пряжение от аккумуляторной бата
реи на 15 секунд и измерьте объем 
впрыснутого в мерный сосуд топли
ва. Повторите испытание 2-3 раза 
для каждой форсунки. 
Объем впрыскиваемого 
топлива 39-49 см^ за 15 секунд 
Различие в подаче между 
форсунками до 5 см^' 
Если подача топлива выходит за допус
тимые пределы, замените форсунку. 

4. Проверьте утечки. По окончании 
предыдущей проверки отсоедините 
провода от батареи и проверьте утеч
ку топлива через форсунку. 
Утечка не более 1 капли за 1 минуту 
5. Разберите схему для проверки и ус
тановите форсунки обратно. 
Установка 
Установка форсунок осуществляет
ся в порядке, обратном снятию. 
Примечание: при установке форсунок 
установите новые уплотнительные 
элементы. 

1 - впускной коллектор, 2 - изоля
тор, 3 - кольцевое уплотнение, 
4 - топливный коллектор, 5 - верх
няя часть впускного коллектора, 
6 - предохранительная втулка. 

Проверка клапана системы 
управления частотой враще
ния холостого хода (ISCV) 
Измерьте сопротивление между вы
водами клапана. 
Номинальное 
сопротивление 11-13 Ом 

Датчик температуры 
охлаждающеи жидкости 

1. Используя омметр, измерьте сопро
тивление датчика при различной тем
пературе. 
2. По графику найдите величину со
противления датчика (в зависимости 
от температуры) и сопоставьте с ре
зультатами измерения. 

Датчик температуры воздуха 
на впуске 
Проверка 
1. Используя омметр, измерьте сопро
тивление датчика при различной тем
пературе. 
2. По графику найдите величину со
противления датчика (в зависимости 
от температуры) и сопоставьте с ре
зультатами измерения. 

Расходомер воздуха 

1 - корпус, 2 - датчик температуры 
воздуха на впуске, 3 - разъем, 
4 - потенциометр, 5 - возвратная 
пружина, 6 - демпфер, 7 - чувстви
тельный элемент. 
1. Отсоедините провод от отрица
тельной клеммы аккумуляторной ба
тареи, отсоедините разъем датчика 
положения дроссельной заслонки. 
2. Снимите расходомер воздуха. 
3. Убедитесь, что чувствительный эле
мент расходомера перемещается плавно. 
4. Измерьте сопротивление между вы
водами расходомера при различном 
положении чувствительного элемента. 

5. Установите расходомер на место. 

Датчик положения дроссель
ной заслонки 
1. Отсоедините провод от отрица
тельной клеммы аккумуляторной ба
тареи, отсоедините разъем датчика 
положения дроссельной заслонки. 
2. Измерьте сопротивление между 
выводами датчика при различном по
ложении дроссельной заслонки. 



108 Система впрыска топлива EPI (G16A MFI) 

Корпус дроссельной заслон
ки (с 10.1993) 

6. Отсоедините шланги от корпуса 
дроссельной заслонки. 
7. Снимите корпус дроссельной за
слонки. 
Момент затяжки 23 Нм 

1 • кронштейн троса, 2 - корпус 
дроссельной заслонки, 3 - заглушка, 
4 - датчик положения дроссельной 
заслонки, 5 - прокладка, 6 - клапан 
ISCV. 

Проверка на автомобиле 
1. Проверьте, что дроссельная за
слонка перемещается плавно. 
2. На работающем двигателе убеди
тесь в наличии разрежения в вакуум
ном штуцере. 

Примечание: установка осуществля
ется в порядке, обратном снятию. 
Примечание: установите новую про
кладку, как показано на рисунке. 

Снятие и установка 
1. Отсоедините провод от отрица
тельной клеммы аккумуляторной ба
тареи. 
2. Снимите крышку корпуса дроссель
ной заслонки. 
3. Отсоедините воздушный шланг от 
клапана ISCV. 
4. Отсоедините разъем клапана ISCV. 
5. Снимите крышку радиатора для 
устранения избыточного давления в 
системе охлаждения. 
6. Отсоедините шланги охлаждающей 
жидкости (1) от клапана. 

Снятие и установка 
1. Отсоедините провод от отрица
тельной клеммы аккумуляторной ба
тареи. 
2. Слейте охлаждающую жидкость. 
3. Снимите крышку корпуса дроссель
ной заслонки, отсоедините трос управ
ления АКПП и трос акселератора. 

Клапан системы управления 
частотой вращения холосто
го хода (ISCV) (с 10.1993) 
Проверка на автомобиле 
1. Выключите зажигание. 
2. Отсоедините разъем клапана. 
3. Проверьте сопротивление между 
выводами клапана. 
Номинальное 

7. Снимите клапан. 
Примечание: установка осуществля
ется в порядке, обратном снятию. 

Электронный блок управле-
сопротивление 11 -14 Ом " ' ^ ^ (^ 10.1993) 

4. Отсоедините шланг клапана от впу
скного воздуховода. 
5. Убедитесь, что воздух не проходит 
через клапан. 

4. Снимите впускной воздуховод. 

1 - электронный блок управления, 
2 - кронштейн, 3 - реле, 4 - блок пре
дохранителей, 5 - винты крепления. 

Главное реле и реле топлив
ного насоса (с 10.1993) 

6. Подайте напряжение от аккумуля
торной батареи на выводы клапана и 1 - электронный блок управления, 

5. Отсоедините разъем датчика поло- убедитесь, что воздух проходит через 2 - главное реле, 3 - реле топливно-
жения дроссельной заслонки. клапан. го насоса. 
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1. Выключите зажигание. 
2. Снимите реле. 
3. Измерьте сопротивление между 
выводами реле "С" и "D". 
Номинальное 
сопротивление 63 - 77 Ом 

4. Убедитесь в отсутствии проводимо
сти между выводами "А" и "В" реле. 
5. Подайте напряжение аккумулятор
ной батареи на выводы "С" и "6" реле 
и убедитесь в наличии проводимости 
между выводами "А" и "В". 

Расходомер воздуха 
(с 10.1993) 
Проверка 
1. Выключите зажигание, отсоедините 
разъем расходомера воздуха. 
2. Включите зажигание и убедитесь в 
наличии напряжения аккумуляторной 
батареи на (С/Ч) выводе разъема рас
ходомера. 

3. Выключите зажигание, подсоедини
те разъем расходомера. 
4. Включите зажигание и измерьте на
пряжение на выводе "В8" электронно
го блока управления. 
Номинальное напряжение.... 1,0 -1,6 В 
5. Увеличивая частоту вращения, убе
дитесь, что напряжение на выводе 
"ВВ" возрастает (не более 5 В). 
Снятие и установка 
1. Отсоедините провод от отрица
тельной клеммы аккумуляторной ба
тареи. 
2. Отсоедините разъем расходомера. 
3. Снимите крышку воздушного 
фильтра и расходомер. 

Датчик положения дроссель
ной заслонки (с 10.1993) 
1. Отсоедините провод от отрица
тельной клеммы аккумуляторной ба
тареи, отсоедините разъем датчика 
положения дроссельной заслонки. 
2. Измерьте сопротивление между 
выводами датчика при различном по
ложении дроссельной заслонки. 

Регулировка 
1. Отсоедините провод от отрица
тельной клеммы аккумуляторной ба
тареи, отсоедините разъем датчика 
положения дроссельной заслонки. 
2. Подсоедините омметр к выводам 
"А" и "В" разъема расходомера. 
3. Вставьте плоский щуп толщиной 
0,65 мм между рычагом дроссельной 
заслонки и винтом упора. 

1 - винт упора, 2 - рычаг дроссель
ной заслонки, 3 - щуп. 

4. Ослабьте винты крепления датчика. 
5. Постепенно поворачивайте датчик 
до тех пор, пока омметр не изменит 
своих показаний (момент исчезнове
ния проводимости между выводами 
"А" и "В"), и зафиксируйте его в этом 
положении. 
Момент затяжки 3,5 Нм 

6. Вставьте плоский щуп толщиной 0,8 
мм между винтом упора и рычагом и 
убедитесь в отсутствии проводимости. 
7. Вставьте плоский щуп толщиной 0,5 
мм между винтом упора и рычагом и 
убедитесь в наличии проводимости. 
При необходимости повторите регу
лировку датчика. 

Кислородный датчик 
(с 10.1993) 
Снятие и установка 
1. Отсоедините провод от отрицательной 
клеммы аккумуляторной батареи. 
2. Отсоедините разъем кислородного 
датчика. 
3. Снимите верхний теплозащитный 
кожух. 

4. Снимите кислородный датчик с вы
пускного коллектора. 
Момент затяжки 42 Нм 

Помехоподавительный 
фильтр (с 10.1993) 

Измерьте сопротивление между выво
дами помехоподавительного фильтра. 

Коммутатор (с 10.1993) 
Проверка 
1. Снимите коммутатор с кронштейна 
катушки зажигания. 

Примечание: установка осуш,ествля-
ется в порядке, обратном снятию. 1 - коммутатор, 2 - катушка зажигания. 
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2. Подайте напряжение 3 В (от двух 
батареек) к выводам коммутатора и 
убедитесь в отсутствии проводимости, 
как показано на рисунке. 

Система рециркуляции 
отработавших газов (EGR) 
(с 10.1993) 
Проверка на автомобиле 
1. На работающем непрогретом дви
гателе (температура охлаждающей 
жидкости менее 50°С) увеличьте час
тоту вращения и проверьте, что диа
фрагма клапана неподвижна. 
2. На полностью прогретом двигателе 
несколько раз увеличивайте частоту 
вращения и убедитесь, что диафрагма 
клапана EGR перемещается. 

Проверка клапана системы EGR 
1. Отсоедините вакуумный шланг от 
модулятора системы EGR и подсое
дините его к вакуумметру. 

2. Создайте разрежение 200 мм рт.ст. 
и убедитесь, что диафрагма клапана 
плавно перемещается. 
Проверка модулятора системы 
EGR 
1. Снимите модулятор системы EGR. 
2. Заглушите штуцер "А", подайте воз
дух в штуцер "В" и убедитесь, что воз
дух выходит через вентиляционные 
отверстия. 

3. Подсоедините вакуумный насос к шту
церу "А", создайте разрежение. Подайте 
воздух в штуцер "С" и убедитесь в нали
чии разрежения в штуцере "В". 
4. Прекратите подачу воздуха в шту
цер "С" и убедитесь, что разрежение в 
штуцере "А" исчезает. 

Проверка электропневмоклапана 
системы EGR 
1. Выключите зажигание. 
2. Отсоедините разъем электропнев
моклапана. 
3. Измерьте сопротивление обмотки 
клапана. 
Номинальное 
сопротивление 30 - 38 Ом 

4. Убедитесь, что воздух проходит из 
шланга "А" в шланг "В". 

1 - шланг "А", 2 - шланг 
3 - фильтр, 4 - воздух. 

5. Подайте напряжение аккумулятор
ной батареи на выводы электропнев
моклапана и убедитесь, что воздух 
проходит из шланга "А" к фильтру. 

Система улавливания паров 
топлива (с 10.1993) 
Проверка на автомобиле 
1. Полностью прогрейте двигатель. 
2. Отсоедините шланг продувки ад
сорбера. 

3. При работе двигателя на холостом 
ходу убедитесь, что в шланге отсутст
вует разрежение. 
4. При частоте вращения более 1500 
об/мин убедитесь в наличии разреже
ния в шланге. 
Проверка электропневмоклапана 
продувки адсорбера 
1. Выключите зажигание, отсоедините 
разъем электропневмоклапана. 
2. Измерьте сопротивление обмотки 
клапана. 
Номинальное 
сопротивление 28 - 36 Ом 

3. Убедитесь, что воздух не проходит 
из шланга "А" в шланг "В". 

4. Подайте напряжение аккумулятор
ной батареи на выводы электропнев
моклапана и убедитесь, что воздух 
проходит из шланга "А" в шланг "В". 
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Система впрыска топлива EPI (J20A) 

Схема системы впрыска топлива EPI. 1 - воздушный фильтр, 2 - датчик температуры воздуха на впуске, 
3 - электропневмоклапан системы улавливания паров топлива (продувки адсорбера), 4 - расходомер воздуха, 
5 - корпус дроссельной заслонки, 6 • клапан системы рециркуляции отработавших газов (EGR), 7 - электронный 
блок управления, 8 - датчик положения коленчатого вала, 9 - аккумуляторная батарея, 10 - индикатор перегрева 
каталитического нейтрализатора, 11 - каталитический нейтрализатор, 12 - датчик температуры отработавших га
зов, 13 - датчик температуры охлаждающей жидкости, 14 - форсунка, 15 - кислородный датчик, 16 - топливный 
насос, 17 - топливный фильтр, 18 - перепускной клапан, 19 - адсорбер, 20 - регулятор давления топлива, 
21 - датчик положения дроссельной заслонки, 22 - клапан системы управления частотой вращения холостого 
хода (tSCV), 23 • клапан системы вентиляции картера, 24 - катушка зажигания. 

Расположение компонентов си 
тельный фильтр, 3 - клапан 
6 - датчик температуры охлаж 
диционирования), 8 - датчик п 
сорбер, 11 - расходомер воздуха, 12 
жигания, 15 - кислородный датчик. 

темы электронного управления. 1 - диагностический разъем, 2 - помехоподави-
CV, 4 - клапан системы EGR, 5 - электропневмоклапан продувки адсорбера, 
ющей жидкости, 7 - датчик температуры охлаждающей жидкости (система кон-

«южения коленчатого вала, 9 - датчик температуры воздуха на впуске, 10 - ад-
датчик положения дроссельной заслонки, 13 - форсунка, 14 - катушка за-
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Схема системы электронного управления. 1 - выключатель запрещения запуска, 2 - замок зажигания, 3 - стар
тер, 4 - главное реле, 5 - расходомер воздуха, 6 - датчик температуры охлаждающей жидкости, 7 - датчик поло
жения дроссельной заслонки, 8 - кислородный датчик, 9 - датчик температуры воздуха на впуске, 10 - датчик 
скорости (комбинация приборов), 11 - выключатель по давлению в системе усилителя рулевого управления, 
12 -датчик положения коленчатого вала, 13 - выключатели потребителей (вентилятор отопителя, обогреватель 
заднего стекла), 14 - выключатель освещения (габариты), 15 - выключатель стоп-сигналов, 16 - датчик скорости 
(АКПП), 17 - лампы подсветки, 18 - стоп-сигналы, 19 - переключатель выбора режимов работы АКПП, 20 - вы
ключатель режима "0/D OFF", 21 - датчик включения пониженной передачи, 22 - датчик положения селектора 
АКПП, 23 - форсунки, 24 - клапан системы EGR, 25 - клапан ISCV, 26 - электропневмоклапан продувки адсорбера, 
27 - реле топливного насоса, 28 - индикатор "0/D OFF", 29 - индикатор режимов работы АКПП, 30 - контрольная 
лампа, 31 - диагностический разъем, 32 - вывод разъема подключения тестера, 33 - тахометр, 34 - свечи зажига
ния, 35 - катушка зажигания, 36 - силовой транзистор, 37 - блок управления кондиционером, 38 - электромагнит
ный клапан АКПП №1, 39 - электромагнитный клапан АКПП №2, 40 - электромагнитный клапан блокировки гид
ротрансформатора, 41 - масса. Примечание: в скобках указаны выводы для моделей с МКПП. 
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Напряжение на выводах электронного 
блока управления. 

- модели с АКПП, ** - модели с МКПП. 
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Примечание: для обозначения цветов 
проводов используются следующие 
сокращения. 

При этом первая часть обозначения 
указывает основной цвет провода, 
вторая (если имеется) - цвет полос. 

Форсунка. 1 - фильтр, 2 - обмотка, 
3 - обратный клапан, 4 - вывод 
форсунки. 

Корпус дроссельной заслонки. 
1 - корпус дроссельной заслонки, 
2 - дроссельная заслонка, 3 - датчик 
положения дроссельной заслонки, 
4 - расходомер воздуха. 

Механизм приоткрывания дрос
сельной заслонки. 1 - корпус дрос
сельной заслонки, 2 - термоклапан, 
3 - кулачок повышения частоты 
вращения холостого хода, 4 - рычаг, 
5 - дроссельная заслонка, 6 - плун
жер, 7 - уплотнение, 8 - термочувст
вительный элемент. 

Клапан системы EGR. 1 - ротор, 
2 - обмотка, 3 - пружина, 4 - каналы 
отработавших газов. 

Проверка с помощью осцил
лографа 
Датчик положения коленчатого вала 
Цена деления: X - 0,5 мс, Y - 2 В 

Клапан ISCV. 1 - клапан, 2 - пружина 
клапана, 3 - обмотка, 4 - плунжер, 
5 - возвратная пружина, 6 - подача „ „...^ .. - , „. _ 
воздуха, 7 - отвод воздуха, 8 - ось Датчик ВМТ (1-й канал - датчик ВМТ 
клапана. / 2-й канал - сигнал зажигания) 

Цена деления: Х-10мс, Y - 5 B / 1 B 

Система вентиляции картера. 
1 - вентиляционный шланг, 2 - кла
пан системы вентиляции, 3 - впуск
ной коллектор, 4 - выпускной кол
лектор, 5 - дроссельная заслонка. 
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Клапан EGR (IG ON, после инициали- Кислородный датчик 
зации) Цена деления: X - 0,5 секунды, Y - 0,2 В 
Цена деления: X -10 мс, Y - 5 В 

Датчик скорости (АКПП) 
Цена деления: X - 5 мс, У - 1 В 

Система 
диагностирования 
Электронный блок управления имеет 
встроенную систему текущей самоди
агностики, которая по сигналам датчи
ков непрерывно отслеживает состоя
ние двигателя. В случае обнаружения 
неисправности эта система идентифи
цирует ее и информирует об этом во
дителя предупредительным сигналом 
"CHECK", который высвечивается кон
трольной лампой, расположенной на 
приборной панели. 
Режим самодиагностики 
1. Включите зажигание, но не запус
кайте двигатель. 
2. Замкните накоротко выводы "А" (DN) 
и "С" (GND) диагностического разъема. 

Диагностический разъем. 

3. Прочтите диагностический код по 
количеству вспышек контрольной 
лампы "CHECK". 
При наличии неисправности световое 
табло мигает с интервалом в 0,3 се
кунды (продолжительность вспышки 
0,3 секунды). Первая последователь
ность вспышек соответствует первому 
числу диагностического кода, состоя
щего из двух цифр. После паузы в 1 
секунду выводится вторая последова
тельность вспышек, соответствующая 
второму числу кода. При выводе меж
ду диагностическими кодами устанав
ливается интервал в 3 секунды. 

4. Для стирания диагностических ко
дов отсоедините аккумуляторную ба
тарею не менее чем на 1 минуту. 

Код №13. Проверка 
кислородного датчика 
1. Прогрейте двигатель до нормаль
ной рабочей температуры. 
2. Подсоедините вольтметр к разъему 
кислородного датчика. 
3. Запустите двигатель и дайте ему 
поработать при частоте вращения 
2000 об/мин в течение 60 секунд для 
прогрева кислородного датчика. 
4. Проверьте напряжение на выводе 
кислородного датчика. 

а) Если напряжение равно О, заме
ните кислородный датчик. 
б) Если напряжение постоянно 
меньше 0,45 В (бедная смесь): 

- вновь прогрейте кислородный датчик 
- если напряжение не стало выше 
0,45 В, замените датчик 
- если напряжение стало больше 
0,45 В, проверьте цепь кислородно
го датчика, датчики системы элек
тронного управления, форсунки, 
систему зажигания. 

в) Если напряжение постоянно 
больше 0,45 В (богатая смесь), про
верьте цепь кислородного датчика, 
датчики системы электронного 
управления, форсунки, систему за
жигания. 

5. С помощью осциллографа проверь
те сигнал кислородного датчика. 

а^ Прогрейте двигатель. 
б) В течение 1 минуты при частоте 
вращения 2000 об/мин прогрейте 
кислородный датчик. 
в) На холостом ходу снимите сигнал 
датчика. 

Трос акселератора 
1. Снимите крышку троса акселератора. 
2. При полностью прогретом двигате
ле убедитесь в наличии зазора между 
кулачком системы повышения частоты 
вращения холостого хода и рычагом. 
3. При полностью закрытой дроссель
ной заслонке проверьте и, при необ
ходимости, отрегулируйте свободный 
ход педали акселератора. 
Свободный ход педали 2-7 мм 

1 - крышка троса, 2 - трос акселера
тора, 3 - регулировочная гайка, 
4 - стопорная гайка. 
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4. При полностью открытой дроссельной 
заслонке проверьте и, при необходимо
сти, отрегулируйте зазор между рычагом 
дроссельной заслонки и упором с помо
щью ограничительного болта. 
Номинальный зазор 0,5 - 2,0 мм 

Проверка и регулировка угла 
опережения зажигания 
1. Запустите двигатель и прогрейте его 
до нормальной рабочей температуры. 
2. Проверьте, что частота вращения 
холостого хода соответствует номи
нальной и при необходимости отрегу
лируйте ее. 
Номинальная частота вращения хо
лостого хода 800 ± 50 об/мин 
3. Подсоедините стробоскоп к высоко
вольтному проводу цилиндра №1. 
4. Перемкните выводы "С" (GND) и "D" 
(TS) диагностического разъема. 

1 - упор рычага, 2 - рычаг дрос
сельной заслонки, 3 - ограничи
тельный болт. 

Диагностические коды. 

1 - метки фаз, 2 - шкив коленчатого 
вала. 
Угол опережения зажигания 
при 800 ± 50 об/мин 4 - 6° до ВМТ 
5. При необходимости отрегулируйте 
угол опережения зажигания поворотом 
корпуса датчика положения коленчатого 
вала, ослабив болты его крепления. 

5. При работе двигателя на холостом 
ходу проверьте угол опережения за
жигания. 

1 - датчик положения коленчатого 
вала, 2 - болт. 
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6. Затяните болты и повторно про
верьте угол опережения зажигания. 
Момент затяжки 10- 16 Нм 

Проверка частоты вращения 
холостого хода 
1. Отрегулируйте угол опережения за
жигания (см. выше). 
2. Проверьте частоту вращения холо
стого хода (без нагрузки). 
Частота вращения холостого хода: 

номинальная 800 ± 50 об/мин 
с включенным 
кондиционером 900 ± 50 об/мин 

3. Убедитесь, что состав смеси соот
ветствует норме. 
Примечание: двигатель полностью 
прогрет. 

Перемкните вывод "GND" и выводы 
"DN" и "TS". Подсоедините тестер к 
выводам "MON" и "GND". 

сигнал нижнего уровня (L0) ..20- 80% 
сигнал верхнего уровня (HI) ..80- 20% 

Примечание: для проверки сигнала 
("коэффициент Duty") используется 
тестер №09931-78211 ("Duty 
Checker"). 
Если показания не соответствуют 
норме, проверьте расходомер возду
ха, датчик температуры воздуха на 
впуске, датчик температуры охлаж
дающей жидкости, форсунки и давле
ние топлива. 
4. Проверьте сигнал клапана ISCV. 
Перемкните выводы "GND" и "DN". 
Подсоедините тестер к выводам 
"MON" и "GND". 
При необходимости отрегулируйте с 
помощью регулировочного винта. 

сигнал нижнего уровня (LO)....44 - 56%) 
сигнал верхнего уровня (HI).... 56 - 44%о 

1 - регулировочный винт, 2 
ISCV. 

клапан 

Если сигнал нижнего уровня слишком 
низкий или сигнал верхнего уровня 
слишком высокий, ослабьте винт ре
гулировки. Если сигнал нижнего уров
ня слишком высокий или сигнал верх-
[|юго уровня слишком низкий - затяни
те винт регулировки. 

Проверка давления топлива 
1. Снимите реле топливного насоса 
(1). Проверните двигатель стартером, 
чтобы сбросить остаточное давление 
топлива. 

2. Подсоедините к топливному коллек
тору манометр, как показано на рисунке. 

3. Замкните выводы разъема реле то 
пливного насоса, как показано на ри 
сунке (С/Ч и Рз/Ч), включите зажига 
ние (не запуская двигатель) и измерь 
те давление топлива. 

1 - термочувствительный элемент, 
2 - плунжер, 3 - кулачок повышения 
частоты вращения холостого хода, 
4 - рычаг. 
Номинальный вылет... 27 мм при 25°С 
2. Убедитесь, что на полностью про
гретом двигателе рычаг не соприкаса
ется с кулачком. 

Клапан системы управления 
частотой вращения холостого 
хода 
Измерьте сопротивление между вы
водами клапана. 
Номинальное 
сопротивление 8,6- 10,6 Ом 

Номинальное 
давление 2,9 кг/см 
4. Отключите топливный насос и измерь
те давление топлива через 1 минуту. 
Номинальное давление 1,8 кг/см^ 
5. Снимите манометр. 

Корпус дроссельной 
заслонки 

Проверка работы топливного 
насоса 
1. Включите зажигание. 
2. Отверните крышку заправочной 
горловины и убедитесь, что насос ра
ботает. 
3. Сожмите шланг возврата топлива и 
убедитесь в наличии в нем давления. 

Реле топливного насоса 

1 - корпус дроссельной заслонки, 
2 - термочувствительный элемент, 
3 - трос акселератора, 4 - впускной 
коллектор. 

Проверка 
Проверьте плавность перемещения 
дроссельной заслонки. 
Проверка механизма приоткрыва-
ния дроссельной заслонки 
1. Измерьте вылет штока (плунжера) 
механизма приоткрывания дроссельной 
заслонки "L", как показано на рисунке. 

1. Убедитесь в наличии проводимости 
между выводами "А" и "С" реле и в от
сутствии проводимости между выво
дами "В" и "D". 
2. Подайте на выводы "А" и "С" на
пряжение от аккумуляторной батареи 
и убедитесь в наличии проводимости 
между выводами "В" и "D". 
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Топливный фильтр 

Регулятор давления топлива 
Снятие и установка 
1. Отсоедините провод от отрицатель
ной клеммы аккумуляторной батареи. 
2. Отсоедините вакуумный шланг ре
гулятора. 
3. Отсоедините шланг возврата топлива. 
4. Снимите регулятор. 
Момент затяжки 10 Нм 
Установка производится в порядке, 
обратном снятию. 
Проверка 
Подсоедините к регулятору вакуумный 
насос, создайте разрежение и убеди
тесь, что оно сохраняется с течением 
времени. 

Топливный бак 

1 - топливный бак, 2 - топливный 
насос, 3 - датчик указателя уровня 
топлива, 4 - клапан отсечки топли
ва, 5 - вентиляционный шланг, 
6 - крышка заливной горловины. 

Снятие 
1. Снимите остаточнбе давление в то
пливной магистрали. 
2.Отсоедините провод от отрицатель
ной клеммы аккумуляторной батареи. 
3. Отсоедините разъем топливного 
насоса и датчика указателя уровня 
топлива. 

1 - разъем топливного насоса, 
2 - разъем датчика указателя уров
ня топлива, 3 - задний бампер. 

4. Отверните крышку заливной горло
вины. 
5. Снимите защиту заливного шланга, 
отсоедините горловину, заливной и 
вентиляционный шланги. 

1 - заливной шланг, 2 - вентиляци
онный шланг, 3 - заливная горлови
на, 4 - защита. 

6. Отсоедините от топливного фильт
ра впускную трубку. 

1 - топливный фильтр, 2 - впускная 
трубка. 

7. Отсоедините топливные шланги (1) 
и (2). 

8. Снимите топливный бак. 

Форсунки 
Проверка на двигателе 
1. Проверьте работоспособность фор
сунок на слух, 

а) На работающем двигателе или при 
его проворачивании стартером с по
мощью фонендоскопа убедитесь на 
слух (по звуку впрыскиваемого топ
лива) в работоспособности форсунок, 
удостоверившись, что частота впры
сков пропорциональна частоте вра
щения коленчатого вала двигателя. 

б) При отсутствии фонендоскопа 
можно проверить работоспособ
ность форсунок, прикасаясь к ним 
пальцем или отверткой. 

2. Проверьте сопротивление форсунки. 
Отсоедините разъем форсунки и, ис
пользуя омметр, измерьте сопротив
ление форсунки. 
Номинальное сопротивление 
при 20°С 12 Ом 
Проверка 
1. Соберите схему для проверки фор
сунок, как показано на рисунке. 

1 - форсунка, 2 - регулятор давле
ния топлива, 3 - шланг возврата то
плива, 4 - шланг подачи топлива, 
5 - к аккумуляторной батарее. 

2. Перемкните выводы (С/Ч и Рз/ч) 
реле топливного насоса, включите 
зажигание и убедитесь, что насос 
работает. 
3. Подайте на выводы форсунки на
пряжение от аккумуляторной батареи 
на 15 секунд и измерьте объем 
впрыснутого в мерный сосуд топлива. 
Повторите испытание 2-3 раза для 
каждой форсунки. 
Объем впрыскиваемого 
топлива 65,0-69,1 см^ за 15 секунд 
Различие в подаче между 
форсунками до 5 см ' 
Если подача топлива выходит за допус
тимые пределы, замените форсунку. 

4. Проверьте утечки. По окончании 
предыдущей проверки отсоедините 
провода от батареи и проверьте утеч
ку топлива через форсунку. 
Утечка.... не более 1 капли за 1 минуту 
6. Разберите схему для проверки и ус
тановите форсунки обратно. 
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Снятие и установка 
1. Снимите остаточное давление в то
пливной магистрали. 
2. Отсоедините шланг подачи топли
ва, шланг возврата топлива и разъем 
форсунок. 
3. Снимите топливный коллектор в 
сборе. 
Момент затяжки 13 Н-м 
4. Извлеките форсунки. 

1 - изолятор, 2 - предохранительная 
втулка, 3 - кольцевое уплотнение, 
4 - изолятор, 5 - болт. 

Примечание: установка форсунок 
осуществляется в порядке, обрат
ном снятию. 
Примечание: при установке форсунок 
установите новые уплотнительные 
элементы. 

Система рециркуляции 
отработавших газов (EGR) 

1 - ротор, 2 - обмотка, 3 - клапан, 
4 - каналы отработавших газов. 

Проверка на автомобиле 
Измерьте сопротивление между вы
водами клапана " 1 " и "2", "3" и "2", "4" 
и "5", "6" и "5". 

Система улавливания паров 
топлива 
Проверка на автомобиле 
1. Полностью прогрейте двигатель. 
2. Отсоедините шланг продувки ад
сорбера. 

3. При работе двигателя на холостом 
ходу убедитесь, что в штуцере отсут
ствует разрежение. 
4. При частоте вращения более 1500 
об/мин убедитесь в наличии разреже
ния в шланге. 
Проверка электропневмоклапана 
продувки адсорбера 
1. Выключите зажигание, отсоедините 
разъем электропневмоклапана. 
2. Измерьте сопротивление обмотки 
клапана. 
Номинальное 
сопротивление 28 - 36 Ом 

3. Убедитесь, что воздух не проходит 
из порта "А" в порт "В". 

4. Подайте напряжение аккумулятор
ной батареи на выводы электропнев
моклапана и убедитесь, что воздух 
проходит из порта "А" в порт "В". 

Проверка адсорбера 
1. Подайте воздух в штуцер "С" и убе
дитесь, что воздух выходит из штуце
ра "В". 

2. Подайте воздух в штуцер "С", за
глушите штуцер "В" и убедитесь, что 
воздух выходит из штуцера "А". 

Перепускной клапан 

1 - перепускной клапан, 2 - сторона 
топливного бака (оранжевый цвет), 
3 - сторона адсорбера (черный 
цвет). 

1. Сильно подуйте со стороны топлив
ного бака - воздух должен выходить со 
стороны адсорбера. 
2. Слегка подуйте со стороны адсор
бера - воздух должен выходить со 
стороны топливного бака. 

Клапан системы вентиляции 
картера 
1. Отсоедините шланг с клапаном и 
убедитесь, что на холостом ходу на 
входе клапана создается разрежение. 

2. Убедитесь, что воздух проходит че
рез клапан в одном направлении и не 
проходит в обратном. 

Датчик положения дроссель
ной заслонки 
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Проверка на автомобиле 
1. Включите зажигание и измерьте на
пряжение между выводами "VTA" и 
"SE" датчика. 
Номинальное напряжение: 

дроссельная заслонка полностью 
закрыта 0,5 В 
дроссельная заслонка полностью 
открыта 4,1 В 

2. Выключите зажигание, отсоедините 
разъем датчика и измерьте сопротив
ление между выводами "VCC" и "SE" 
датчика. 
Номинальное 
сопротивление 4 - 6 кОм 
Регулировка 
1. На полностью прогретом двигателе 
убедитесь, что механизм приоткрыва-
ния дроссельной заслонки функцио
нирует, как показано выше. 
2. Подсоедините вольтметр к выводу 
"VTA" и массе, включите зажигание. 
3. Ослабьте винты крепления датчика, 
поворачивайте датчик, пока напряже
ние на вольтметре не составит 0,35-
0,65 В, заверните винты. 

Кислородный датчик 
Снятие и установка 
1. Отсоедините провод от отрица
тельной клеммы аккумуляторной ба
тареи. 
2. Отсоедините разъем кислородного 
датчика. 
3. Снимите верхний теплозащитный 
кожух. 

4. Снимите кислородный датчик с вы
пускного коллектора. 
Момент затяжки 42 Нм 

Датчик температуры охлаж
дающей жидкости 

1. Используя омметр, измерьте сопро
тивление датчика при различной тем
пературе. 
2. По графику найдите величину со
противления датчика (в зависимости 
от температуры) и сопоставьте с ре
зультатами измерения. 

Датчик температуры воздуха 
на впуске 
Проверка 
1. Используя омметр, измерьте сопро
тивление датчика при различной тем
пературе. 
2. По графику найдите величину со
противления датчика (в зависимости 
от температуры) и сопоставьте с ре
зультатами измерения. 

кОм 

Датчик положения 
коленчатого вала 

Установка 
При установке проверьте состояние 
кольцевого уплотнения. 
Установите датчик, совместив устано
вочные выступы на датчике с пазами 
на распределительном валу (с одной 
стороны). 
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Расположение компонентов системы электронного управления. 1 - диагностический разъем (системы элек
тронного управления двигателем), 2 - помехоподавительный фильтр, 3 - диагностический разъем (АКПП), 
4 - кислородный датчик, 5 - электропневмоклапан системы улавливания паров топлива (продувки адсорбера), 6 
- клапан системы рециркуляции отработавших газов (EGR), 7 - расходомер воздуха, 8 - датчик положения дрос
сельной заслонки, 9 - клапан системы управления частотой вращения холостого хода (ISCV), 10 - датчик поло
жения коленчатого вала, 11 - коммутатор, 12 - датчик температуры воздуха на впуске, 13 - адсорбер, 
14 - катушки зажигания, 15 - форсунки, 16 - датчик температуры охлаждающей жидкости, 17 - датчик температу
ры охлаждающей жидкости (кондиционер), 18 - кислородный датчик. 
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Схема системы электронного управления. 1 - замок зажигания, 2 - главное реле, 3 - форсунки, 4 - клапан ISCV, 
5 - ггривод клапана системы EGR, 6 - блок управления АКПП, 7 - контрольная лампа, 8 - диагностический разъем, 
9 - вывод подключения тестера, 10 - блок управления кондиционером, 11 - свечи зажигания, 12 - катушка зажи
гания, 13 - коммутатор, 14 - тахометр, 15 - масса, 16 - датчик-выключатель по давлению в системе усилителя ру
левого управления, 17 - выключатель потребителей, 18 - датчик скорости, 19 - датчик положения коленчатого 
вала, 20 - датчик температуры воздуха на впуске, 21 - кислородный датчик, 22 - датчик положения дроссельной 
заслонки, 23 - датчик температуры охлаждающей жидкости, 24 - расходомер воздуха, 25 - стартер, 26 - выключа
тель запрещения запуска, 27 - топливный насос. 
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Выводы электронного блока управления. 

Выводы электронного блока управления. 

Примечание: для обозначения цветов проводов используются следующие сокращения 

При этом первая часть обозначения указывает основной цвет провода, вторая (если имеется) - цвет полос. 
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Напряжение на выводах электронного блока управления 

Примечание: символ "=" означает импульсный сигнал. 
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Проверка с помощью осциллографа Система 

диагностирования 
Электронный блок управления имеет 
встроенную систему текущей самоди
агностики, которая по сигналам датчи
ков непрерывно отслеживает состоя
ние двигателя. В случае обнаружения 
неисправности эта система идентифи
цирует ее и информирует об этом во
дителя сигналом "CHECK", который 
высвечивается контрольной лампой, 
расположенной на приборной панели. 
Режим самодиагностики 
1. Включите зажигание, но не запус
кайте двигатель. 
2. Замкните выводы "А" и "С" диагно
стического разъема (системы элек
тронного управления двигателем) 

1 - диагностический разъем (АКПП), 
2 - диагностический разъем 
(двигатель). 
3. Прочтите диагностический код по 
количеству вспышек контрольной 
лампы "CHECK". 
При наличии неисправности световое 
табло мигает с интервалом в 0,3 се
кунды (продолжительность вспышки 
0,3 секунды). Первая последователь
ность вспышек соответствует первому 
числу диагностического кода, состоя
щего из двух цифр. После паузы в 1 
секунду выводится вторая последова
тельность вспышек, соответствующая 
второму числу кода. При выводе меж
ду диагностическими кодами устанав
ливается интервал в 3 секунды. 

ко-
ба-

4. Для стирания диагностических 
дов отсоедините аккумуляторную 
тарою не менее чем на 1 минуту. 

Код №13. Проверка кисло
родного датчика 
1. Прогрейте двигатель до нормаль
ной рабочей температуры. 
2. Подсоедините вольтметр к разъему 
кислородного датчика. 
3. Запустите двигатель и дайте ему 
поработать при частоте вращения 
2000 об/мин в течение 60 секунд для 
прогрева кислородного датчика. 
4. Проверьте напряжение на выводе 
кислородного датчика. 

а) Если напряжение равно О, заме
ните кислородный датчик. 
б) Если напряжение постоянно 
меньше 0,45 В (бедная смесь): 

- вновь прогрейте кислородный 
датчик, 
- если напряжение не стало выше 
0,45 В, замените датчик; 
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б) Если напряжение постоянно 
меньше 0,45 В (бедная смесь): 

- вновь прогрейте кислородный 
датчик 
- если напряжение не стало выше 
0,45 В, замените датчик; 
- если напряжение стало больше 
0,45 В, проверьте цепь кислородно
го датчика, датчики системы элек
тронного управления, форсунки, 
систему зажигания. 

в) Если напряжение постоянно боль
ше 0,45 В (богатая смесь), проверьте 
цепь кислородного датчика, датчики 
системы электронного управления, 
форсунки, систему зажигания. 

5. С помощью осциллографа проверь
те сигнал кислородного датчика. 

а) Прогрейте двигатель. 
б) В течение 1 минуты при частоте 
вращения 2000 об/мин прогрейте 
кислородный датчик. 
в) На холостом ходу снимите сигнал 
датчика с помощью осциллографа. 

Трос акселератора 
1. При полностью закрытой дроссель
ной заслонке проверьте и, при необ
ходимости, отрегулируйте свободный 
ход педали акселератора. 
Свободный ход педали 2-7 мм 

Проверка и регулировка угла 
опережения зажигания 
1. Запустите двигатель и прогрейте его 
до нормальной рабочей температуры. 
2. Проверьте, что частота вращения 
холостого хода соответствует номи
нальной и при необходимости отрегу
лируйте ее. 
Номинальная частота вращения хо
лостого хода: 

МКПП 750 ±50 об/мин 
АКПП 800 ± 50 об/мин 

3. Подсоедините стробоскоп к проводу 
катушки зажигания цилиндра №1. 
4. Перемкните выводы "С" и "D" диаг
ностического разъема. 

5. При работе двигателя на холостом 
ходу проверьте угол опережения за
жигания. 

Угол опережения зажигания на холо
стом ходу 4 - 6° до ВМТ 

Форсунки. 

Клапан продувки адсорбера (слева - во время работы, справа - выключен) 

Кислородный датчик. 
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Диагностические коды 

6. При необходимости отрегулируйте 
угол опережения зажигания поворотом 
корпуса датчика положения коленчато
го вала, ослабив болты его крепления. 

При необходимости отрегулируйте с 
помощью регулировочного винта. 

сигнал (при закрытом 
клапане) 40- 60% 

При ослаблении винта значение сиг
нала увеличивается. 

2. Подсоедините к топливному коллек
тору манометр (В), как показано на 
рисунке, с помощью переходника (1). 

7. Затяните болты и повторно про
верьте угол опережения зажигания. 
Момент затяжки 10- 16Н-м 

Проверка частоты вращения 
холостого хода 
Примечание: для проверки сигнала 
("коэффициент Duty") используется 
тестер №09931-78211 ("Duty Checker). 
1. Запустите двигатель и прогрейте его. 
2. Проверьте частоту вращения холо
стого хода. 
Частота вращения холостого хода: 

номинальная 800 ± 50 об/мин 
с включенным 
кондиционером 900 ± 50 об/мин 

3. Проверьте сигнал клапана ISCV. 
Замкните вывод А с выводом С. Под
соедините тестер к выводам "Е" и "С" 
и проверьте сигнал клапана. 

1 - клапан ISCV, 2 - регулировочный 
винт. 
4. Если частота вращения холостого 
хода не соответствует номинальной, 
проверьте клапан ISCV и другие эле
менты системы впрьюка. 

Проверка давления топлива 
1. Снимите реле топливного насоса. 
Проверните двигатель стартером, чтобы 
сбросить остаточное давление топлива. 

3. Замкните выводы разъема реле то
пливного насоса, как показано на ри
сунке (С/Ч и Рз/Ч), включите зажига
ние (не запуская двигатель) и измерь
те давление топлива. 

1 - электронный блок управления, 
2 - реле топливного насоса. 

Номинальное 
давление 2,9 кг/см^ 
4. Отключите топливный насос и измерь
те давление топлива через 1 минуту. 
Номинальное давление 1,8 кг/см^ 
5. Снимите манометр. 
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Корпус дроссельной заслонки 
Проверка 
Проверьте плавность перемещения 
дроссельной заслонки. 
Проверка механизма приоткрыва-
ния дроссельной заслонки 
1. Измерьте вылет штока (плунжера) 
механизма приоткрывания дроссельной 
заслонки "L", как показано на рисунке. 

1. Убедитесь в наличии проводимости Ф о р с у н к и 
между выводами "А" и "С" реле и в от
сутствии проводимости между выво
дами "В" и "D". 
2. Подайте на выводы "А" и "С" на
пряжение от аккумуляторной батареи 
и убедитесь в наличии проводимости 
между выводами "В" и "D". 

Топливный фильтр 

Проверка на двигателе 
1. Проверьте работоспособность фор
сунок на слух, 

а) На работающем двигателе или,при 
его проворачивании стартером с по
мощью фонендоскопа убедитесь на 
слух (по звуку впрьюкиваемого топ
лива) в работоспособности форсунок, 
удостоверившись, что частота впры
сков пропорциональна частоте вра
щения коленчатого вала двигателя. 

1 - термочувствительный элемент, 
2 - плунжер, 3 - кулачок повышения 
частоты вращения холостого хода, 
4 - рычаг. 
Номинальный вылет...27 мм при 25°С 
2. Убедитесь, что на полностью про
гретом двигателе рычаг не соприкаса
ется с кулачком. 

Клапан системы управления 
частотой вращения холосто
го хода 
Измерьте сопротивление между вы
водами клапана. 
Номинальное 
сопротивление 8,6 - 10,6 Ом 

Проверка работы топливного 
насоса 
1. Включите зажигание (не менее 5 се
кунд). 
2. Отверните крышку заправочной горло
вины и убедитесь, что насос работает. 
3. Сожмите шланг возврата топлива (1) 
и убедитесь в наличии в нем давления. 

Реле топливного насоса 
и главное реле 

Регулятор давления топлива 
Снятие и установка 
1. Отсоедините провод от отрица
тельной клеммы аккумуляторной ба
тареи. 
2. Отсоедините вакуумный шланг ре
гулятора. 
3. Отсоедините шланг возврата топлива. 
4. Снимите регулятор. 
Момент затяжки 10 Нм 
Примечание: установка производит
ся в порядке, обратном снятию. 
Проверка 
Подсоедините к регулятору (1) ваку
умный насос, создайте разрежение и 
убедитесь, что оно сохраняется с те
чением времени. 

б) При отсутствии фонендоскопа 
можно проверить работоспособ
ность форсунок, прикасаясь к ним 
пальцем или отверткой. 

2. Проверьте сопротивление форсунки. 
Отсоедините разъем форсунки и, ис
пользуя омметр, измерьте сопротив
ление форсунки. 
Номинальное сопротивление 
при 20°С 12 Ом 
Проверка 
1. Соберите схему для проверки фор
сунок, как показано на рисунке. 

1 - регулятор давления топлива, 
2 - шланг возврата топлива, 
3 - шланг подачи топлива, 4 - к акку
муляторной батарее, 5 - форсунка. 

Корпус дроссельной заслонки. 1 - соединительная трубка, 2 - корпус 
дроссельной заслонки, 3 - механизм приоткрывания дроссельной за
слонки, 4 - переходник, 5 - датчик положения дроссельной заслонки, 
6 - расходомер воздуха, 7 - впускной коллектор. 
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2. Перемкните выводы (С/Ч и Рз/ч) реле 
топливного насоса, включите зажигание 
и убедитесь, что насос работает. 
3. Подайте.на выводы форсунки напря
жение от аккумуляторной батареи на 15 
секунд и измерьте объем впрьюнутого в 
мерный сосуд топлива. Повторите ис
пытание 2-3 раза для каждой форсунки. 
Объем впрыскиваемого 
топлива 43 - 53 см за 15 секунд 
Различие в подаче между 
форсунками до 5 см 
Если подача топлива выходит за допус
тимые пределы, замените форсунку. 

4. Проверьте утечки. По окончании 
предыдущей проверки отсоедините 
провода от батареи и проверьте утеч
ку топлива через форсунку. 
Утечка не более 1 капли за 1 минуту 
5. Разберите схему для проверки и ус
тановите форсунки обратно. 
Снятие и установка 
1. Снимите остаточное давление в то
пливной магистрали. 
2. Снимите впускной воздуховод и со
единительную трубку. 
3. Снимите топливный коллектор (1) в 
сборе. 

Низкая жС частота -^ ^ ^ ^ ^у\' -> ^ ^ ^-Г7> 
вращения 

Высокая 
частота 
вращения zzz 

Система вентиляции картера. 
1 - вентиляционный шланг, 2 - кла
пан системы вентиляции, 3 - впуск
ной коллектор, 4 - выпускной кол
лектор, 5 - дроссельная заслонка. 

Система улавливания паров 
топлива 
Проверка на автомобиле 
1. Полностью прогрейте двигатель. 
2. Отсоедините шланг продувки ад
сорбера. 

4. Извлеките форсунки. 
Примечание: установка форсунок 
осуществляется в порядке, обрат
ном снятию. 
Примечание: при установке форсунок 
установите новые уплотнительные 
элементы. 

Система рециркуляции 
отработавших газов (EGR) 

3. При работе двигателя на холостом 
ходу убедитесь, что в штуцере отсут
ствует разрежение. 
4. При частоте вращения более 1500 
об/мин убедитесь в наличии разреже
ния в шланге. 
Проверка электропневмоклапана 
продувки адсорбера 
1. Выключите зажигание, отсоедините 
разъем электропневмоклапана. 
2. Измерьте сопротивление обмотки 
клапана. 
Номинальное 
сопротивление 28 - 36 Ом 

4. Подайте напряжение аккумулятор
ной батареи на выводы электропнев
моклапана и убедитесь, что воздух 
проходит из порта "А" в порт "В". 
Проверка адсорбера 
1. Подайте воздух в штуцер №2 и 
убедитесь, что он выходит из штуце
ра №1. 

2. Заглушите штуцер №1, подайте 
воздух в штуцер №2 и убедитесь, что 
он выходит из штуцера №3. 

Клапан системы вентиляции 
картера 

1 - клапан системы EGR, 2 - пере
ходник, 3 - шланги системы венти
ляции картера, 4 - трубка системы 
EGR, 5 - клапан системы вентиля
ции картера. 

1. Отсоедините шланг с клапаном и 
убедитесь, что на холостом ходу на 
входе клапана создается разрежение. 

1 - ротор, 2 - обмотка, 3 - клапан, 3. Убедитесь, что воздух не проходит 
4 - каналы отработавших газов. из порта "А" в порт "В". 
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2. Убедитесь, что воздух проходит че
рез клапан в одном направлении и не 
проходит в обратном. 

Датчик положения дроссель
ной заслонки 

Проверка на автомобиле 
1. Измерьте сопротивление между 
выводами "VTA" и "VCC" датчика. 
Номинальное сопротивление: 

дроссельная заслонка полностью 
закрыта 4,5- 5,0 кОм 
дроссельная заслонка полностью 
открыта 70 Ом 

2. Измерьте сопротивление между 
выводами "SE" и "VCC" датчика. 
Номинальное сопротивление.... 5 кОм 
Регулировка 
1. На полностью прогретом двигателе 
убедитесь, что механизм приоткрыва-
ния дроссельной заслонки функцио
нирует, как показано выше. 
2. Подсоедините вольтметр к выводу 
"VIA" и массе, включите зажигание. 
3. Ослабьте винты крепления датчика, 
поворачивайте датчик, пока напряже
ние на вольтметре не составит 0,35-
0,65 В, заверните винты. 

Датчик температуры охлаж
дающей жидкости 

2. По графику найдите величину со
противления датчика (в зависимости 
от температуры) и сопоставьте с ре
зультатами измерения. 

1. Используя омметр, измерьте сопро
тивление датчика при различной тем
пературе. 
2. По графику найдите величину со
противления датчика (в зависимости 
от температуры) и сопоставьте с ре
зультатами измерения. 

Датчик положения коленча
того вала 

Разъем датчика положения колен
чатого вала. 

Расходомер воздуха 
Проверьте напряжение на 
расходомера "АРМ". 
Номинальное напряжение: 

зажигание включено 0,7В 
холостой ход 1,6 В 

Датчик температуры воздуха 
выводе на впуске 

Проверка 
Используя омметр, измерьте сопро-1. 

тивление датчика при различной тем
пературе. 

Установка 
При установке проверьте состояние 
кольцевого уплотнения. 
Установите датчик, совместив устано
вочные выступы на датчике с пазами 
на распределительном валу (с одной 
стороны). 
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Топливная система (G16A CBR) 
Общее описание 
Топливная система 
Главными компонентами топливной 
системы являются топливный бак, топ
ливный насос, топливный фильтр, дат
чик уровня топлива и три питающих ма
гистрали: магистраль подачи топлива, 
магистраль возврата топлива, венти
ляционная магистраль (для удаления 
паровых пробок). Возможен вариант 
как со специальной емкостью для 
улавливания паров топлива, так и без 
нее (рис.1). В соответствии* с этим не
сколько изменяется схема топливной 
системы: слева на рис. 1 показан вари
ант с емкостью для сбора паров топли
ва, а справа - вариант без нее. 
Топливный насос 
Механический топливный насос ус
тановлен на головке блока цилинд
ров. К насосу 1 (рис. 2) подключены 
шланг подвода топлива 2, шланг пи
тания 3 карбюратора и шланг обрат
ного слива топлива 4 ("обратка"). 

Топливный насос приводится в дейст
вие с помощью кулачка на распредели
тельном валу двигателя, воздействую
щего с помощью штанго-рычажного 
привода на мембрану насоса. Под воз
действием кулачка левый конец коро
мысла 6 (рис. 3) опускается вниз, увле
кая за собой шток диафрагмы 5. При 
этом происходит заполнение топливом 
полости насоса через впускную трубку 1 
и впускной клапан 3. При этом выпуск
ной клапан 4 закрыт. Когда кулачок рас
пределительного вала освобождает 
толкатель 7 и коромысло 6, то шток 
диафрагмы 5 под воздействием внут
ренней пружины перемещается вверх. 
При этом клапан 3 закрывается, а выпу
скной клапан 4 открывается, и топливо 
через выпускной патрубок 2 поступает в 
поплавковую камеру карбюратора. 

Рис. 2. Патрубки топливного насоса. 
1 - топливный насос, 2 - входной 
трубопровод, 3 - выходной (отводя
щий) трубопровод, 4 - возвратный 
трубопровод. 

Рис. 3. Устройство топливного на
соса. 1 и 2 - впускной и выпускной 
патрубки, 3 и 4 - впускной и выпу
скной клапаны, 5 - диафрагма, 
6 - коромысло, 7 - толкатель 
(штанга) топливного насоса. 

К топливному насосу через штуцер с 
калиброванным жиклером подсоеди
нена топливная магистраль возврата 
топлива в топливный бак. Эта система 
используется для предотвращения 

Рис. 1. Основные элементы топливной системы. 1 - топливный бак, 
2 - крышка заливной горловины топливного бака, 3 - датчик уровня топ
лива, 4 - топливный фильтр, 5 - топливный насос, 6 - магистраль подачи 
топлива (к топливному насосу), 7 - магистраль возврата топлива в бак, 
8 - двухпроводной управляющий клапан, 8-1 - черная сторона клапана, 
8-2 - оранжевая сторона клапана, 9 - к карбюратору; 10 - магистраль вен
тиляции карбюратора и топливного бака, 11 - к емкости для улавливания 
паров топлива. 

образования паровых пробок при оста
новке двигателя. Когда поплавковая ка
мера заполняется топливом, запорная 
игла перекрывает подачу топлива. Это 
вызывает повышение давления топли
ва в топливной магистрали со стороны 
топливного насоса, что приводит к пе
ретеканию топлива через патрубок 4 
(рис. 2) в топливный бак. Другими сло
вами, при работе двигателя имеет ме
сто непрерывная циркуляция топлива, 
что обеспечивает эффективное охлаж
дение топливного насоса и предотвра
щает образование паровых пробок. 
Пробна горловины топливного 
бака 
При закрытии топливного бака необхо
димо правильно ориентировать пробку, 
в противном случае пары топлива по
падут в атмосферу. После того как про
кладка 2 пробки (рис. 4) и фланец гор
ловины приемной трубы топливного ба
ка коснутся друг друга, следует повора
чивать пробку до щелчка, указывающе
го на то, что пробка затянута с необхо
димым усилием. Пробка оснащена впу
скным воздушным клапаном 1 (рис. 4), 
предотвращающим возникновение ва
куума в топливном баке вследствие 
расходования топлива из него. При воз
никновении в топливном баке разреже
ния (вакуума) клапан открывается и 
пропускает в бак воздух извне. 

Рис. 4. Устройство пробки горлови
ны топливного бака. 1 - впускной 
воздушный клапан, 2 - прокладка. 

Топливный фильтр 
Топливный фильтр расположен на пе
редней части топливного бака с правой 
стороны шасси. Топливо поступает в 
фильтр 3 (рис. 5) через впускной патру
бок 1 и, после прохождения фильтрую
щих элементов, выходит из фильтра 
через выпускной патрубок 2, соединен
ный с топливным насосом. Фильтр - не
разборный, выполнен в виде кассеты, в 
которой находится фильтрующий эле
мент в пластиковом корпусе (рис. 6). 

Рис. 5. Присоединительные патрубки 
топливного фильтра. 1 и 2 - впускной 
и выпускной патрубки, 3 - топливный 
фильтр. 
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Рис. 6. Разрез топливного фильтра. 
1 и 2 - впускной и выпускной пат
рубки, 3 - фильтрующий элемент. 

Проверка на автомобиле 
Примечание: 

Перед проверкой того или иного 
типа топливной системы необхо
димо соблюдать следующие меры 
предосторожности: 
• Отключите провод отрицательной 
клеммы аккумуляторной батареи. 
• Не курите и поставьте преду
предительную табличку "Не ку
рить!" вблизи рабочего места. 
• Убедитесь, что углекислотный 
огнетушитель находится в рабо
чем состоянии. 
• Пользуйтесь защитными очками. 
• Сбросьте избыточное давление в 
топливном баке, открыв крышку 
топливного бака; затем вновь ус
тановите ее на место. Если дав
ление в топливном баке не сбро
сить заранее, топливо из топлив
ного бака может вытекать пссле 
отсоединения топливных шлангов. 
• Обратите внимание, что топ
ливные шланги отличаются друг 
от друга в зависимости от типа 
трубок. Также убедитесь, что раз
меры хомутов соответствуют 
размерам шлангов. 

При данном типе трубки натяните 
шланг на трубку на глубину 20...30 мм, 
установив фиксирующий хомут на 
расстоянии 3...7 мм от конца шланга, 
как показано на рисунке. 

Топливный насос 
Снятие насоса 
1) Отключите провод отрицательной 
клеммы аккумуляторной батареи. 
2) Снимите крышку топливного бака 
для устранения давления в нем. По
сле этого верните ее на место. 
3) Отсоедините все шланги от топлив
ного насоса (рис. 7). 

Рис. 7. Патрубки и шланги топлив
ного насоса. 1 - топливный насос, 
2 - входной шланг, 3 - выходной 
шланг, 4 - возвратный шланг. 

4) Снимите топливный насос с головки 
блока цилиндров. 
5) Выньте штангу привода рычага топ
ливного насоса из головки блока ци
линдров (рис. 8). 

При данном типе трубки натяните 
шланг до упора в ограничитель труб
ки, установив фиксирующий хомут на 
расстоянии 3...7 мм от конца шланга, 
как показано на рисунке. 

При данном типе трубки натяните 
шланг до упора в перфорацию трубки, 
установив фиксирующий хомут на 
расстоянии 3...7 мм от конца шланга, 
как показано на рисунке. 

Рис. 8. Снятие штанги привода топ
ливного насоса 

Установка насоса 
Установка насоса проводится в по
рядке, обратном его снятию, при со
блюдении следующих моментов: 

• Смазав маслом штангу привода 
топливного насоса, установите ее 
в головку цилиндров. 
• Установите новую прокладку под 
топливный насос. 
• Убедитесь в надежности соеди
нения топливных коммуникаций. 
• После завершения установки за
пустите двигатель и убедитесь в 
отсутствии подтекания топлива. 

Топливные шланги 
Визуально проверьте все топливные 
коммуникации на предмет наличия 
подтекания топлива, трещин или дру
гих повреждений. Убедитесь в надеж
ности крепления хомутов (рис. 9). 

Рис. 9. Топливные шланги. 

При необходимости устраните утечки 
топлива. Замените поврежденные 
шланги. 

Крышка горловины топлив
ного бака 
Снимите крышку 1 (рис. 10) и проверь
те прокладку 2 на предмет смятости, 
износа и повреждений. При необхо
димости замените прокладку. 
Примечание: в случае необходимости 
замены крышки используйте только 
аналогичную крышку. Неправильный 
выбор крышки может привести к 
серьезным повреждениям всей топ
ливной системы. 

Рис. 10. Крышка заливной горлови
ны. 1 - крышка горловины бака, 
2 - прокладка. 

Топливный бак 
Снятие топливного бака 
1) Отключите провод от отрицатель
ной клеммы аккумуляторной батареи. 
2) Отключите штепсельный разъем 
датчика указателя уровня топлива по
сле снятия заднего бампера (рис. 11). 

Рис. 11. Датчик указателя уровня 
топлива. 1 - разъем датчика указа
теля уровня топлива, 2 - задний 
бампер. 

3) Сбросьте давление в топливном 
баке: снимите крышку заливной гор
ловины топливного бака и снова уста
новите ее на место. 
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4) Снимите защитную крышку шланга 
заливной горловины, сам шланг за
ливной горловины бака и воздушный 
клапан топливного бака. 
5) В случае отсутствия сливной пробки 
топливного бака опорожните бак, отка
чав топливо с помощью ручного насоса 
через заливную горловину бака. 
Примечание: никогда не используйте 
в качестве тары для топлива от
крытую емкость во избежание взры
ва или пожара. 
6) Отсоедините от соответствующих 
патрубков шланг вентиляции топлив
ного бака 3 (рис. 12), шланг подвода 
топлива к топливному насосу 1 и 
шланг возврата топлива 2 в бак. 

Рис. 12. Шланги и патрубки топлив
ного бака. 1 - шланг подачи топлива 
к карбюратору, 2 -шланг возврата 
топлива в бак; 3 - шланг вентиляции 
топливного бака. 

7) Снимите топливный бак и защитную 
крышку с автомобиля. 
Проверка топливного бака 
После снятия топливного бака про
верьте места соединений трубок и 
шлангов, убедившись в отсутствии 
трещин, щелей, потери хомутов, изно
са и повреждений. Также проверьте 
прокладку указателя уровня топлива 
на предмет нарушения ее уплотни-
тельных свойств. Визуально обсле
дуйте топливный бак, убедившись в 
отсутствии трещин и повреждений. 
Очистка топливного бака 
Примечание: очистка топливного ба
ка не позволяет полностью удалить 
пары топлива. Поэтому избегайте 
какого-либо ремонта топливного ба
ка с применением нагревания или от
крытого пламени, так это может 
привести к взрыву. 

При проведении очистки бака соблю
дайте рекомендуемую последова
тельность. 

1) После снятия топливного бака 
снимите с него все шланги, двуххо-
довый контрольный клапан, топлив
ный сепаратор и указатель уровня 
топлива. 
2) Удалите все оставшееся топливо. 
3) Поместите бак в специальное по
мещение для промывки. 
4) Заполните бак теплой водой. 
Промывайте бак, энергично взбал
тывая воду. Повторяйте эту проце
дуру до тех пор, пока бак не станет 
чистым. Если бак не удается очи
стить от грязи, то замените бак. 
5) Полностью удалите оставшуюся 
воду после промывки. 

Установка топливного бака 
1) Используя новую прокладку, уста
новите указатель уровня топлива на 
топливный бак. 
2) Расположите сепаратор топлива, 
воздушный клапан и двухходовый кон
трольный клапан на топливном баке, 
сориентировав двухходовый клапан 
черным соплом по направлению к се
паратору (см. рис. 1). 
Закрепите сепаратор и двухходовый 
контрольный клапан на топливном ба
ке. Подключите топливные шланги, 
закрепив их надежно при помощи хо
мутов (см. рис. 1). 
3) Подсоедините топливные шланги, 
двухходовый клапан и сепаратор. 
4) Установите топливный бак с защит
ной крышкой на автомобиль. 
5) Подсоедините шланг заливной гор
ловины и шланг вентиляции к залив
ной горловине, надежно закрепив их с 
помощью хомутов. 
6) Подсоедините шланг системы венти
ляции бака, шланг подачи топлива к кар
бюратору (к топливному насосу) и шланг 
возврата топлива к соответствующим 
трубкам. Надежно закрепите их. 
7) Установите крышку шланга залив
ной горловины бака. 
8) Подключите разъем датчика уровня 
топлива в баке. 
9) Установите задний буфер. 
10) Подключите провод к отрицатель
ной клемме аккумуляторной батареи. 
11) После окончания установки про
верьте всю топливную систему на 
предмет наличия утечек топлива. 

Топливный фильтр 
Снятие топливного фильтра 
1) Отключите провод от отрицатель
ной клеммы аккумуляторной батареи. 
2) Сбросьте давление в топливном 
баке: снимите крышку заливной 
горловины топливного бака и снова 
установите ее на место. 
3) Отсоедините входной (от бака) 3 и вы
ходной (к топливному насосу) 2 шланги 
от топливного фильтра 1 (рис. 13). 
4) Снимите топливный фильтр 1 вме
сте с хомутом 4. 

Рис. 13. Шланги топливного фильт
ра. 1 - топливный фильтр, 2 - к топ
ливному насосу, 3 - от топливного 
бака, 4 - хомут. 

Установка топливного фильтра 
1) Установите фильтр вместе с хомутом, 
подсоедините входной (от бака) 3 и вы
ходной (к топливному насосу) 2 шланги к 
топливному фильтру 1 (рис. 13). 
Внимание: верхний патрубок предна
значен для выходного шланга (к топ
ливному насосу), а нижний - для вход
ного (от бака). 
2) Подключите провод к отрицатель
ной клемме аккумуляторной батареи. 
3) После установки запустите двига
тель и убедитесь в отсутствии подте
кания топлива. 
Как уже отмечалось, данный фильтр 
не подлежит разборке: его необходи
мо заменять периодически. 
Внимание: все работы должны про
водиться в хорошо вентилируемом 
помещении и при отсутствии от
крытого огня (в частности газовой 
сварки). 
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Карбюратор (G16A CBR) 
Примечание: более полное описание 
устройства и процедуры техниче
ского обслуживания клапана системы 
вентиляции поплавковой камеры 
карбюратора приводится в разделе 
"Системы снижения токсичности 
(G16A CBR)". 

Общее описание 
На данных моделях используется 
двухкамерный карбюратор с последо
вательным открытием первичной и 
вторичной камер. При работе двига
теля на малых и средних нагрузках 
дозирование и подача топлива, а так
же его смешение с воздухом осущест
вляются исключительно первичной 
(основной) камерой карбюратора. 
Вторичная камера карбюратора вклю
чается в работу только на режимах 
полной нагрузки (полного открытия 
дроссельной заслонки) и при частоте 
вращения, близкой к максимальной. 
При работе двигателя на этих нагруз
ках дозирование и подача топлива, а 
также его смешение с воздухом осу
ществляются обеими камерами. 
Примечание: в зависимости от раз
личной комплектации карбюратора 

возможно либо наличие различных 
типов одной и той же системы, либо 
наличие или отсутствие той или 
иной системы. Это требует соот
ветствующих изменений регулиро
вок, описанных в соответствующем 
разделе. В первую очередь это каса
ется следующих систем или уст
ройств карбюратора. 

• Воздушная заслонка - варианты с 
автоматическим управлением и с 
ручным управлением. 
• Система принудительного по
вышения частоты вращения холо
стого хода при включении элек
трических нагрузок. 
• Демпфер дроссельной заслонки: 
может устанавливаться или не 
устанавливаться. 
• Клапан вентиляции поплавковой 
камеры: может устанавливаться 
или не устанавливаться. 
• Концевой выключатель полно
стью закрытого положения дрос
сельной заслонки: может устанав
ливаться или не устанавливаться. 

Основные детали карбюратора при
ведены на рис. 1, а принципиальная 
схема карбюратора - на рис. 2 
Принцип действия карбюратора ос
нован на использовании разрежения 

во впускном тракте для подачи топли
ва и его смешения с воздухом. Конст
руктивно карбюратор включает в себя 
диффузор, который фактически 
"измеряет" расход воздуха, поплавко
вую камеру, являющуюся аккумулято
ром некоторого количества топлива, 
распылитель, через который топливо 
поступает в воздушный тракт, и дрос
сельную заслонку, от положения кото
рой зависит расход воздуха и, следо
вательно, величина разрежения в 
диффузоре. Разрежение во впускном 
тракте создается насосным действием 
двигателя, когда в такте впуска воздух 
или смесь следует за перемещаю
щимся поршнем. При прохождении 
воздуха через суживающееся сечение 
(диффузор) его скорость увеличива
ется, и давление падает, что приводит 
к поступлению топлива через жиклер 
и распылитель в воздушный тракт. 
Расход воздуха и, следовательно, 
разрежение в диффузоре зависят от 
частоты вращения двигателя и поло
жения дроссельной заслонки. Топли
во, поступающее через распылитель, 
распыляется потоком воздуха, час
тично испаряется, и топливовоздуш-
ная смесь поступает во впускной тру
бопровод. 

Рис. 1. Детали карбюратора (слева - вариант с автоматической воздушной заслонкой, справа - вариант с руч
ным управлением воздушной заслонкой). 1 - демпфер дроссельной заслонки, 2 - клапан управления демпфе
ром дроссельной заслонки (клапан VTV), 3 - концевой выключатель полностью закрытого состояния дроссель
ной заслонки, 4 - клапан системы вентиляции поплавковой камеры (клапан BW), 5 - сервопривод принудитель
ного приоткрывания дроссельной заслонки при включении электрических нагрузок, 6 - вакуумный сервопри
вод приоткрывания воздушной заслонки, 7 - жиклер в системе сервопривода приоткрывания воздушной за
слонки, 8 - сервопривод управления вторичной дроссельной заслонкой, 9 - термосиловой элемент с твердым 
наполнителем, 10 - электромагнитный клапан отключения подачи топлива, 11 - игольчатый клапан, 
12 - поплавок, 13 - прокладка, 14 - клапан экономайзера, 15 - ускорительный насос, 16 - винт регулировки соста
ва смеси на режиме естественного холостого хода, 17 - винт регулировки частоты вращения на режиме естест
венного холостого хода. 
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Поплавковая камера карбюратора не 
только временно аккумулирует топли
во, подаваемое топливным насосом, 
но и выполняет функции стабилизато
ра уровня топлива перед дозирующи
ми органами, что необходимо для 
правильного управления процессом 
топливоподачи. В поплавковой камере 
карбюратора размещен поплавок 3 
(рис. 2), входной сетчатый фильтр 2 и 
игольчатый клапан 1. На некоторых 
моделях для демпфирования колеба
ний поплавка игольчатый клапан име
ет пружину и опорный шарик, заваль-
цованный в иглу. При движении авто
мобиля по неровной дороге это ста
билизирует уровень топлива и снижа
ет его эксплуатационный расход. 
Воздушный тракт первичной камеры 
выполнен по традиционной двухдиффу-
зорной схеме и включает в себя воздуш
ную заслонку А (рис. 2), малый диффу
зор 16 с распылителем 17, большой 
диффузор и дроссельную заслонку 12. 
Выходное сечение малого диффузора 
расположено несколько ниже узкой части 
большого (основного) диффузора, то 
есть в зоне повышенных разрежений. 

Такая схема воздушного тракта: 
• увеличивает разрежение у распы
лителя; 
• формирует поток и структуру сме
си, препятствуя осаждению топлива 
на стенках воздушного тракта; 
• перераспределяет поток воздуха 
при увеличении расхода топлива, 
увеличивая поток воздуха через 
кольцевую щель между малым и 
большим диффузорами, что способ
ствует постоянству состава горючей 
смеси в широком диапазоне расхо
дов воздуха. 

Главная дозирующая система пер
вичной камеры (ГДС-1) включает в 
себя главный топливный жиклер 11 
(рис. 2), два главных воздушных жик
лера 13 и 14, эмульсионный колодец 15 
и распылитель 17. В этот же топливный 
тракт через клапан 21 и жиклер 19 по
ступает топливо пневматически управ
ляемого экономайзера. ГДС-1 подает 
основное количество топлива на боль
шинстве рабочих режимов двигателя, 
на которых разрежение в диффузоре, 
создаваемое потоком воздуха, доста
точно для подъема топлива до уровня 
устья распылителя и поступления его в 

воздушный тракт. Первичная камера 
карбюратора обслуживает в основном 
работу двигателя на малых и средних 
нагрузках. Благодаря малым проход
ным сечениям воздушного тракта обес
печиваются вьюокие скорости воздуха, 
хорошее распыливание топлива и вы
сокое качество смесеобразования, что, 
наряду с экономичным составом смеси, 
приводит к экономичной работе двига
теля на этих режимах. Однако на ре
жимах полных нагрузок (особенно при 
высоких частотах вращения) малые 
проходные сечения первичной камеры 
не могут обеспечить необходимого на
полнения двигателя, а обедненная ре
гулировка - мощностного (обога
щенного) состава смеси, необходимого 
для получения максимальных мощно-
стных показателей двигателя. Для по
лучения максимальной мощности, а 
также для удовлетворительной работы 
двигателя в переходных процессах (на 
неустановившихся режимах при разго
не двигателя или при быстром откры
тии дроссельной заслонки) использу
ются вспомогательные системы: сис
тема экономайзера и система ускори
тельного насоса. 

Рис. 2. Принципиальная схема карбюратора. Элементы поплавковой системы: 1 - игольчатый клапан, 2 - сетча
тый фильтр клапана, 3 - поплавок. Система холостого хода первичной камеры: 4 и 5 - воздушные жиклеры сис
темы холостого хода №1 и №2, 6 - электромагнитный клапан отключения подачи топлива, 7 - топливный жиклер 
системы холостого хода, 8- винт регулировки состава смеси на режиме естественного холостого хода, 
9 - переходное отверстие системы холостого хода, 10 - выходное (регулируемое) отверстие системы холостого 
хода. Главная дозирующая система и система обогащения первичной камеры: 11 - главный топливный жиклер 
(первичный), 12 - первичная дроссельная заслонка, 13 и 14 - воздушные жиклеры №1 и №2 первичной главной 
дозирующей системы, 15 - эмульсионная трубка, 16 - малый диффузор (первичный), 17 - распылитель, 
18, 19, 20, 21 -диафрагма, жиклер, пружина и клапан вакуумного экономайзера. Переходная система вторичной 
камеры: 22 и 23- топливный и воздушный жиклеры переходной системы, 24 - выходное отверстие переходной 
системы. Главная дозирующая система вторичной камеры и система управления вторичной дроссельной за
слонкой: 25 - вторичная дроссельная заслонка, 26 - главный воздушный жиклер (вторичный), 27 - малый диф
фузор (вторичный), 28 - вакуумный сервопривод вторичной дроссельной заслонки, 29 - отверстия для переда
чи разрежения в диффузорах первичной и вторичной камер в управляющую камеру сервопривода, 30 - эмуль
сионная трубка (вторичная), 31 - главный топливный жиклер (вторичный), 32 - демпфирующий дроссель управ
ляющей камеры сервопривода, 33 - распылитель (вторичный). Ускорительный насос: 34 - диафрагма, 35 - ры
чаг привода ускорительного насоса, 36 - впускной шариковый клапан, 37 - нагнетательный шариковый клапан, 
38 - рабочая пружина, 39 - жиклер, 40 - демпфирующая пружина. А - воздушная заслонка; В - клапан вентиляции 
поплавковой камеры. 
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Система холостого хода первичной 
камеры включена в главную дози
рующую систему после главного топ
ливного жиклера 11 (рис. 2) и включа
ет в себя топливный жиклер холостого 
хода 7, воздушные жиклеры холостого 
хода 4 и 5, электромагнитный клапан 
выключения подачи топлива 6, винт 
регулировки состава смеси на холо
стом ходу 8 и два выходных отвер
стия, по которым топливо поступает в 
смесительную камеру карбюратора у 
кромки дроссельной заслонки. Про
ходное сечение нижнего отверстия 9 
регулируется с помощью винта 8. Сис
тема холостого хода подает топливо в 
основном на режимах малых нагрузок, 
когда дроссельная заслонка первич
ной камеры открыта на незначитель
ный угол и разрежение в диффузоре 
недостаточно для поступления топли
ва из ГДС-1, а разрежение во впуск
ном трубопроводе, напротив, очень 
велико. Воздушный жиклер холостого 
хода снижает разрежение в колодце 
системы холостого хода до необходи
мого уровня. Второе (верхнее) выход
ное отверстие системы холостого хода 
обеспечивает плавный переход двига
теля от режима малых нагрузок к сред
ним. При открывании дроссельной за
слонки оно попадает в зону вьюоких 
разрежений, что компенсирует сниже
ние разрежения в канале системы хо
лостого хода из-за снижения задрос-
сельного разрежения. Это приводит к 
непрерывному возрастанию расхода 
топлива по мере открытия дроссельной 
заслонки, и тем самым предотвращает
ся возможное обеднение смеси до мо
мента включения ГДС-1. Система холо
стого хода работает совместно с ГДС-1 
в широком диапазоне нагрузок, оказы
вая существенное влияние на характе
ристику карбюратора. Однако подавае
мое ей количество топлива уменьшает
ся по мере увеличения нагрузки. 
Электромагнитный клапан 6 (рис. 2) 
первичной камеры карбюратора от
ключает подачу топлива через систе
му холостого хода, перекрывая топ
ливный тракт после выключения зажи
гания. Этим предотвращается работа 
двигателя на низких частотах враще
ния при выключенном зажигании 
вследствие воспламенения смеси от 
горячих элементов камеры сгорания 
(так называемое калильное зажигание 
или "дизелинг"). 
Воздушный тракт вторичной каме
ры также выполнен по двухдиффу-
зорной схеме и включает в себя ма
лый диффузор 27 с распылителем 33 
(рис. 2), большой диффузор и вторич
ную дроссельную заслонку 25. По
следняя управляется с помощью 
диафрагменного механизма 28 в за
висимости от соотношения разреже
ний в больших диффузорах первичной 
и вторичной камер карбюратора. Это 
разрежение по каналам 29 через 
сглаживающий жиклер 32 передается 
в рабочую камеру сервопривода 28. 
Практически дроссельная заслонка 
вторичной камеры начинает откры
ваться при высоких частотах враще
ния, когда проходные сечения первич
ной камеры не могут обеспечить не
обходимого наполнения двигателя. 
Открытие дроссельной заслонки 25 

возможно только после прогрева дви
гателя (открытия воздушной заслон
ки), а также после открытия дроссель
ной заслонки 12 первичной камеры на 
определенный угол. Воздушный тракт 
вторичной камеры имеет большие 
проходные сечения (больший диаметр 
диффузора и больший диаметр сме
сительной камеры) по сравнению с 
проходными сечениями тех же эле
ментов первичной камеры. 
Главная дозирующая система вто
ричной камеры (ГДС-2) включает в 
себя главный топливный жиклер 31, 
главный воздушный жиклер 26, до
полнительный воздушный жиклер 29, 
эмульсионный колодец 30 и распыли
тель 33 (рис. 2). ГДС-2 начинает пода
вать топливо при значительном от
крытии вторичной дроссельной за
слонки 25, когда разрежение в диф
фузоре, создаваемое потоком возду
ха, достаточно для подъема топлива 
до уровня устья распылителя и посту
пления его в воздушный тракт. Топ
ливный жиклер вторичной камеры 
имеет большее проходное сечение, 
что в конечном счете обеспечивает 
мощностной состав смеси при вклю
чении в работу вторичной камеры. Та
ким образом вторичная камера кар
бюратора выполняет роль воздушно-
топливного экономайзера, с одной 
стороны, увеличивая наполнение дви
гателя, а с другой - обогащая топли-
вовоздушную смесь. 
Переходная система вторичной ка
меры, включенная после главной до
зирующей системы, имеет топливный 
жиклер 22 (рис. 2), воз 1ушный жиклер 
23, объединенный с эмульсионной 
трубкой и отверстие 24 на выходе в 
воздушный тракт вторичной камеры в 
зоне дроссельной заслонки 25. При 
незначительном открытии вторичной 
дроссельной заслонки 25 разрежение у 
распылителя 33 вторичной камеры не
достаточно для подъема топлива до 
устья распылителя и его подачи во 
впускной тракт. В то же время начало 
открытия вторичной дроссельной за
слонки приводит к снижению расхода 
воздуха через первичную камеру кар
бюратора, что вызывает снижение раз
режения в диффузоре и, следователь
но, снижение расхода топлива через 
первичную камеру и общее обеднение 
смеси. Переходная система предот
вращает переобеднение смеси, кото
рое может возникнуть в начале откры
тия вторичной дроссельной заслонки. 
При полностью закрытой вторичной 
дроссельной заслонке выходное от
верстие переходной системы оказыва
ется выше заслонки - в зоне повышен
ного давления, и топливо по нему не 
поступает. Но при незначительном от
крытии дроссельной заслонки вторич
ной камеры выход переходной систе
мы оказывается в зоне повышенного 
разрежения, и через него начинает 
поступать топливо в воздушный тракт, 
предотвращая обеднение смеси. 
Система экономайзера обеспечивает 
ступенчатое обогащение смеси при 
увеличении нагрузки двигателя 
(открытии дроссельной заслонки). 
Система экономайзера включает в се
бя жиклер 19 (рис. 2), клапан 21 с 
диафрагменным исполнительным 

элементом, управляемым задрос-
сельным разрежением, и рабочую 
пружину 20. Экономайзер включен в 
первичную камеру карбюратора, а его 
клапан 21 включен параллельно глав
ному топливному жиклеру 11 и подает 
топливо непосредственно в топлив
ный тракт ГДС-1 через распылитель 
17. Клапан экономайзера открывается 
под действием пружины 20 при пони
жении задроссельного разрежения. 
Величина управляющего разрежения 
зависит от положения первичной 
дроссельной заслонки и от частоты 
вращения двигателя. При повышении 
частоты вращения двигателя пониже
ние разрежения (повышение давле
ния), необходимое для срабатывания 
экономайзера, достигается при боль
шем открытии дроссельной заслонки. 
Это обстоятельство обеспечивает 
раннее (при меньшем открытии пер
вичной дроссельной заслонки) вклю
чение вакуумного экономайзера при 
низких частотах вращения, что очень 
важно при разгоне двигателя. 
Ускорительный насос предотвраща
ет возможное обеднение топливовоз-
душной смеси при быстром открытии 
дроссельной заслонки. Приемистость 
двигателя определяется его способ
ностью быстро увеличивать мощность 
при быстром перемещении органа 
управления (дроссельной заслонки). 
При бьютром открытии дроссельной 
заслонки происходит быстрое увели
чение расхода воздуха и, следова
тельно, быстрое увеличение разреже
ния в диффузоре, что приводит к уве
личению расхода топлива через рас
пылитель. В диффузоре топливо рас-
пыливается и частично испаряется. 
Пары и мелкие капли топлива увлека
ются воздушным потоком и вместе с 
ним быстро достигают цилиндров дви
гателя. Но часть топлива (иногда до 
25%) под действием различных фак
торов оседает на стенках впускного 
трубопровода в виде топливной плен
ки, скорость которой во много раз ни
же скорости топливовоздушного пото
ка. Эта часть топлива достигает ци
линдров со значительным опоздани
ем, вызывая временное обеднение 
смеси и соответствующее снижение 
или задержку нарастания мощности 
двигателя, что приводит к снижению 
его приемистости. Ускорительный на
сос ликвидирует эту задержку кратко
временной подачей дополнительного 
топлива, что приводит к необходимо
му обогащению смеси. 
Ускорительный насос диафрагменного 
типа имеет диафрагму 34 (рис. 2), ки
нематически связанную с дроссельной 
заслонкой 12 через нажимной рычаг 
35, основную пружину 38, демпфи
рующую пружину 40, нагнетательный 
клапан 37, установленный на выходе 
топливной магистрали ускорительного 
насоса, обратный (или впускной) кла
пан 36; через него топливо из поплав
ковой камеры поступает в рабочую 
полость ускорительного насоса, и 
форсунку (распылитель), через кото
рый топливо поступает в воздушный 
тракт карбюратора. При медленном 
открытии дроссельной заслонки топ
ливо из рабочей полости 
(подпоршневого пространства) через 
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обратный клапан 36 успевает перете
кать в поплавковую камеру, повыше
ние давления в рабочей полости не
достаточно для открытия нагнета
тельного клапана 37. При быстром от
крытии дроссельной заслонки диа
фрагма ускорительного насоса сжи
мает топливо, находящееся в рабочей 
камере; возрастающее давление от
крывает нагнетательный клапан 37, и 
топливо через форсунку впрыскивает
ся в кольцевую щель между большим 
и малым диффузорами первичной ка
меры карбюратора. 
Клапан вентиляции поплавковой 
камеры В (рис. 2) предназначен для 
удаления паров топлива из поплавко
вой камеры после остановки двигате
ля. Нагрев топлива в карбюраторе 
происходит сразу после остановки 
двигателя вследствие высокой тепло
проводности материала карбюратора 
и теплового излучения от нагретых 
деталей двигателя. Испарение топли
ва приводит к заполнению поплавко
вой камеры и воздушного тракта кар
бюратора парами топлива. Это об
стоятельство при запуске горячего 
двигателя вызывает резкое переобо
гащение смеси, что часто делает за
пуск невозможным. Поэтому сразу по
сле остановки двигателя и при выклю
чении зажигания клапан вентиляции 
соединяет полость поплавковой каме
ры с емкостью с активированным уг
лем, который адсорбирует пары топ
лива. После включения зажигания и 
запуска двигателя клапан вентиля
ции отключается, а емкость с активи
рованным углем сообщается с впуск
ным трубопроводом. С другой сторо
ны емкости открывается продувоч
ный клапан, при этом пары топлива 
удаляются во впускной трубопровод, 
а емкости с активированным углем 
продуваются воздухом. Более полное 
описание устройства клапана систе
мы вентиляции поплавковой камеры 
карбюратора приводится в главе 
"Системы снижения токсичности 
(G16ACBR)". 

Воздушная заслонка А (рис. 2) пред
назначена для облегчения запуска 
двигателя при низкой температуре ох
лаждающей жидкости. В этих услови
ях из-за низкой частоты вращения ко
ленчатого вала при его проворачива
нии стартером во впускном трубопро
воде имеет место низкое разрежение, 
что приводит к недостаточной подаче 
топлива через основные дозирующие 
системы. Кроме того, из-за низкой 
температуры стенок впускного трубо
провода в цилиндры двигателя попа
дает смесь с низким паросодержани-
ем, что также затрудняет запуск дви
гателя. Воздушная заслонка при за
пуске холодного двигателя перекры
вает воздушный тракт первичной ка
меры карбюратора, при этом благода
ря кинематической связи с дроссель
ной заслонкой происходит частичное 
приоткрывание последней. Это повы
шает разрежение во впускном трубо
проводе и обеспечивает подачу топ
лива через ГДС-1 и систему холостого 
хода, создавая необходимое при за
пуске обогащение смеси. Сразу после 
запуска двигателя, напротив, необхо

димо приоткрыть воздушную заслонку, 
прикрыв дроссельную, чтобы избе
жать переобогащения смеси. Эта про
цедура осуществляется автоматиче
ски независимо от того, имеет ли воз
душная заслонка данной модифика
ции карбюратора ручное или автома
тическое управление. Дальнейшее от
крывание воздушной заслонки должно 
происходить постепенно по мере про
грева двигателя. Указанные функции в 
зависимости от способа управления 
воздушной заслонкой выполняются 
либо вручную, либо системой автома
тического управления (более подроб
но смотрите в описании систем кар
бюратора). 

Данный карбюратор также имеет уст
ройство для принудительного повы
шения частоты вращения холостого 
хода в случае включения дополни
тельных электрических нагрузок. Его 
описание и принцип работы приво
дятся ниже. 
Конструктивно карбюратор состоит из 
трех основных сборочных единиц: 

• узла крышки карбюратора; 
• корпуса карбюратора в сборе; 
• корпуса дроссельных заслонок 
(корпуса смесительных камер или 
"фланца" карбюратора). Эти узлы 
видны на рис 1. Между этими узла
ми устанавливаются прокладки 13. 

Крышка карбюратора в сборе в свою 
очередь включает в себя узел иголь
чатого клапана 11 (рис. 1) и поплавок 
12 с элементами его крепления, шту
цер и трубку подвода топлива, воз
душную заслонку, позиционный регу
лятор 6 (переключатель положения) 
воздушной заслонки, термосиловой 
элемент автоматического управления 
воздушной заслонкой 9 (при автома
тическом управлении воздушной за
слонкой), электромагнитный клапан 
отключения подачи топлива 10, сер
вопривод 5 повышения частоты вра
щения естественного холостого хода 
при включении дополнительных элек
трических нагрузок, а также элементы 
кинематической связи дроссельной и 
воздушной заслонок. 
В узле корпуса карбюратора или на 
корпусе размещаются диффузоры 
(большой диффузор выполнен заодно 
с корпусом, а малый (съемный) - за
одно с распылителем), топливный и 
воздушные жиклеры главной дози
рующей системы и системы холостого 
хода, вакуумный экономайзер 14, ус
корительный насос 15, диафрагмен-
ный механизм 8 пневмопривода дрос
сельной заслонки вторичной камеры, 
сектор управления повышенной час
тотой вращения холостого хода при 
прогреве двигателя, топливные и ва
куумные каналы. 

Узел смесительных камер карбюра
тора включает в себя дроссельные 
заслонки первичной и вторичной ка
мер, оси дроссельных заслонок, винт 
регулировки состава смеси 16 на ре
жиме естественного холостого хода, 
винт регулировки частоты вращения 
17 естественного холостого хода, ры
чаг (сектор) привода дроссельной за
слонки первичной камеры, каналы 
системы холостого хода и переходной 
системы. 

Описание отдельных 
систем и устройств 
карбюратора 

Поплавковая камера 
Поплавковая камера (рис. 3) предна
значена для поддержания примерно 
постоянного уровня топлива во всем 
диапазоне рабочих режимов двигате
ля. Топливо поступает в поплавковую 
камеру 3 через игольчатый клапан 1. 
Уменьшение расхода топлива через 
карбюратор приводит к повышению 
уровня топлива в поплавковой камере 
3, вызывает увеличение подъемной 
силы поплавка 2, что приводит к 
уменьшению проходного сечения 
игольчатого клапана 1 и соответст
вующему уменьшению расхода топли
ва через клапан 1 Увеличение расхо
да топлива через карбюратор вызы
вает обратный эффект, то есть вызы
вает понижение уровня топлива, опус
кание поплавка, увеличение сечения 
игольчатого клапана и соответствую
щее увеличение расхода топлива че
рез игольчатый клапан. Таким обра
зом уровень топлива несколько сни
жается с увеличением его расхода. 
Величина уровня топлива имеет 
большое значение для работы почти 
всех систем карбюратора и в первую 
очередь для главных дозирующих 
систем первичной и вторичной камер 
(ГДС-1 и ГДС-2) и системы холостого 
хода (СХХ). 

Рис. 3. Поплавковая камера. 
1- игольчатый клапан, 2 - поплавок, 
3 - поплавковая камера. 

Первичная камера 
Система холостого хода 
Система холостого хода (СХХ) имеет 
электромагнитный клапан 1 (рис. 4), 
который открывает доступ топлива в 
каналы холостого хода (XX) при вклю
чении зажигания и прекращает подачу 
при его выключении. Топливо из по
плавковой камеры проходит через 
главный топливный жиклер 2, а затем 
дозируется топливным жиклером 3 
холостого хода, установленным по
следовательно с главным топливным 
жиклером 2. Такая установка жикле
ров является традиционной: она по
зволяет улучшить взаимодействие 
главной дозирующей системы (ГДС) и 
СХХ и в то же время ослабляет влия
ние регулировки СХХ на всю характе
ристику карбюратора. После прохож
дения топливного жиклера 3 холостого 
хода к топливу подмешивается воз
дух, поступающий через воздушный 
жиклер 4 холостого хода (жиклер №1). 
Подвод воздуха к данному жиклеру 
осуществляется по двум каналам, 
один из которых сообщается с диф
фузором через отверстие 10, а другой 
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- с входным воздушным патрубком; 
причем в последнем канале, в отли
чие от предыдущего, установлен до
полнительный воздушный жиклер 5 
холостого хода (жиклер №2). 
Воздушные жиклеры 4 и 5 холостого 
хода выполняют две основные функ
ции. Во-первых, они снижают разреже
ние в колодце XX до необходимого 
уровня, что позволяет увеличить про
ходное сечение топливного жиклера 3. 
Во-вторых, наличие воздушного жикле
ра разрывает поток топлива в СХХ, ко
гда эта система перестает работать. В 
противном случае из-за сифонного эф
фекта топливо будет поступать в СХХ 
даже при неработающем двигателе. 
Образовавшаяся топливовоздушная 
эмульсия проходит запорный элемент 
клапана 1 и по каналу XX через пере
ходное отверстие 7 и регулируемое 
отверстие 8 (в общем случае) посту
пает в смесительную камеру вблизи 
верхней кромки дроссельной заслонки 
6 первичной камеры (ДЗ-1). При зна
чительном прикрытии ДЗ-1, что имеет 
место, в частности, на режиме естест
венного XX, переходное отверстие 7 
находится выше кромки заслонки; по
дача топлива в этом случае осущест
вляется только через регулируемое 
отверстие 8. В этом случае через пе
реходное отверстие 7 в канал XX по
ступает воздух из воздушного тракта 
карбюратора, что понижает разреже
ние в канале XX. На данном режиме 
состав смеси регулируется винтом 9 
("винтом качества"): заворачивание 
винта 9 приводит к обеднению смеси, 
а отворачивание - к обогащению. 
Если бы переходное отверстие 7 от
сутствовало, то по мере открывания 
ДЗ-1 разрежение в канале XX умень
шалось вслед за снижением разреже
ния во впускном трубопроводе, что 
привело бы к обеднению смеси. Од
нако открывание ДЗ-1 приводит к то
му, что отверстие 7 попадает под 
кромку ДЗ-1, то есть в зону повышен
ного разрежения. Это вызывает по
вышение разрежения в канале XX и 
увеличение расхода топлива через 
СХХ. Дальнейшее открывание ДЗ-1, 
когда уже отверстие 7 полностью ока
залось ниже кромки ДЗ-1, в конечном 
счете приводит к снижению разреже
ния в канале XX и снижению расхода 
топлива через СХХ, но к этому момен
ту уже повышается разрежение в 
диффузоре и начинается подача топ
лива через главную дозирующую сис
тему (ГДС-1). 

Главная дозирующая система 
первичной камеры (ГДС-1) 
ГДС-1 на большинстве активных ре
жимах дозирует и подает основное 
количество топлива непосредственно 
в диффузор. Топливо из поплавковой 
камеры через главный топливный 
жиклер 1 (рис. 5), дозирующий коли
чество подаваемого топлива, поступа
ет в эмульсионный колодец, в который 
вставлена эмульсионная трубка 2, а 
затем - в распылитель 4, выполнен
ный заодно с малым диффузором 5, и 
выходит в воздушный тракт карбюра
тора. Эмульсионная трубка имеет ряд 
горизонтальных отверстий, просвер
ленных на различной высоте, а сверху 
заканчивается главным воздушным 
жиклером 3. 

Рис. 4. Система холостого хода. 1- электромагнитный клапан отключения 
подачи топлива, 2 - главный топливный жиклер первичной камеры, 
3 - топливный жиклер холостого хода, 4, 5 - воздушные жиклеры холо
стого хода №1 и №2, 6 - дроссельная заслонка первичной камеры, 7 - пе
реходное отверстие системы холостого хода, 8 - выходное регулируемое 
отверстие системы холостого хода, 9 - винт регулировки состава смеси 
на режиме естественного холостого хода ("винт качества"), 10 - отверстие 
в диффузоре для подвода воздуха к воздушному жиклеру №1 системы 
холостого хода. 

) 

Рис. 5. Главная дозирующая система первичной камеры. 1 - главный то
пливный жиклер, 2 - эмульсионная трубка, 3 - главный воздушный жик
лер №1, 4 - распылитель, 5 - малый диффузор, 6 - дроссельная заслонка, 
7 - главный воздушный жиклер №2. 

Количество воздуха, поступающего 
через воздушный жиклер 3, очень 
невелико и само по себе напрямую 
не может повлиять на состав смеси. 
Однако поступление небольшого ко
личества воздуха через воздушный 
жиклер 3 и эмульсионную трубку в 
топливный тракт ГДС приводит к об
разованию эмульсии, что существен
но отражается на характеристике то-
пливоподачи. Воздушный жиклер и 
система эмульсирования обеспечи
вают требуемую закономерность из
менения состава смеси в зависимо
сти от расхода воздуха. Это происхо
дит за счет меньшей плотности 
эмульсии по сравнению с плотностью 
топлива, за счет понижения разреже
ния у главного топливного жиклера 1 
благодаря поступлению воздуха че
рез главный воздушный жиклер 3, 

за счет существенного увеличения 
сопротивления истечению эмульсии 
через распылитель 4 при увеличении 
расхода топлива. В результате этого 
состав смеси с увеличением расхода 
воздуха в широком диапазоне расхо
дов или остается примерно постоян
ным, или несколько обедняется, 
обеспечивая экономичную работу 
двигателя. В данном карбюраторе 
(как, впрочем, и в других карбюрато
рах японских автомобилей) имеется 
еще один главный воздушный жиклер 
7 (рис. 5), через который воздух по
ступает в верхнюю треть эмульсион
ного колодца, минуя эмульсионную 
трубку 2. 
При увеличении нагрузки, когда разре
жение во впускном трубопроводе падает 
ниже 200 мм рт. ст., часто требуется не
которое частичное обогащение смеси. 
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Рис. 6. Вакуумный экономайзер. 1 -диафрагма, 2 
3 -клапан экономайзера, 4 - жиклер экономайзера. 

рабочая пружина, 

Рис. 7. Схема управления открыванием вторичной дроссельной заслонки 
(ДЗ-2). 1 - большой диффузор, 2 - воздушный жиклер, 3 - исполнительный 
механизм (вакуумный сервопривод), 4 - диафрагма исполнительного ме
ханизма, 5 - промежуточная пружина, расположенная на оси вторичной 
дроссельной заслонки (ДЗ-2), 6 - пружина сервопривода. 

Рис. 7. Схема управления открыванием вторичной дроссельной заслонки 
(ДЗ-2). 1 - большой диффузор, 2 - воздушный жиклер, 3 - исполнительный 
механизм (вакуумный сервопривод), 4 - диафрагма исполнительного ме
ханизма, 5 - промежуточная пружина, расположенная на оси вторичной 
дроссельной заслонки (ДЗ-2), 6 - пружина сервопривода. 

Для этой цели используется вакуумный 
экономайзер, работа которого рассмот
рена выше (см. рис. 2). Экономайзер 
(рис. 6) имеет рабочую камеру, в которой 
размещается рабочая пружина 2, нагру
жающая подвижную диaфpaпvly 1. По
лость рабочей камеры соединена с про
странством впускного трубопровода. При 
снижении разрежения ниже указанного 
предела усилие пружины 2, размещен
ной в рабочей камере экономайзера, 
действующее на разделительную диа
фрагму 1, преодолевает силу, создавае
мую разрежением во впускном трубопро
воде и удерживающую диафрагму 1 в 
исходном состоянии. В результате диа
фрагма 1 рабочей камеры перемещается 
и нажимает на шток клапана экономай
зера 3. Последний открывается и пропус
кает топливо непосредственно из по
плавковой камеры через специальный 
жиклер экономайзера 4 (рис. 6) в эмуль
сионный канал ГДС-1 в обход главного 
топливного жиклера ( см. рис. 5). Далее 
топливо через распылитель поступает в 
малый диффузор точно так же, как и то
пливо, дозируемое главным топливным 
жиклером (см. рис. 5). В результате про
исходит обогащение смеси. 

Вторичная камера 
Переходная система 
Эта система работает в переходный 
период начала открывания дроссель
ной заслонки вторичной камеры (ДЗ-2), 
когда разрежение в диффузоре вто
ричной камеры недостаточно для пол
ноценной подачи топлива через вто
ричную главную дозирующую систему 
(ГДС-2). Момент начала открытия ДЗ-2 
определяется с одной стороны разре
жением в полости сервопривода 3 (рис. 
7), а с другой - положением ДЗ-1. Когда 
ось ДЗ-1 повернется на угол, примерно 
равный 42°, и разрежение в полости "А" 
(рис. 7), которая через жиклеры 2 со
общается с диффузорами первичной и 
вторичной камер, достигнет величины 
80 мм рт. ст., усилие, создаваемое 
этим разрежением в рабочей полости 
сервопривода 3, преодолеет силу пру
жины 6 сервопривода. Шток сервопри
вода переместится, повернет промежу
точный рычаг и натянет спиральную 
пружину 5, расположенную на оси ДЗ-2. 
В этом состоянии ДЗ-2 готова открыть
ся в любой момент, как только про
изойдет дальнейшее открытие ДЗ-1 (то 
есть последняя повернется на угол 
больший 42°). 
После начала открывания вторичной 
дроссельной заслонки 4 (рис. 8) вы
ходное отверстие 3 переходной сис
темы попадает под ее верхнюю кром
ку, то есть в зону повышенного разре
жения. Это разрежение передается по 
каналу к топливному жиклеру 5 пере
ходной системы, включенному после 
главного топливного жиклера 1 вто
ричной камеры (то есть последова
тельно с ним). Переходная система 
имеет также воздушный жиклер 2, на
значение которого аналогично назна
чению воздушного жиклера СХХ пер
вичной камеры (см. рис. 4). По мере 
открытия ДЗ-2 разрежение за дрос
сельной заслонкой уменьшается, что 
также уменьшает расход топлива че
рез выходное отверстие 3 (рис. 8). 
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Однако одновременно увеличивается 
разрежение в диффузоре вторичной 
камеры, что приводит ко включению в 
работу вторичной главной дозирую
щей системы (ГДС-2). 
Главная дозирующая система 
вторичной камеры (ГДС-2) 
Главная дозирующая система вторич
ной камеры (ГДС-2) включается в рабо
ту при таком открытии ДЗ-2, при кото
ром разрежение в диффузоре окажется 
достаточным для начала подачи топли
ва. ГДС-2 устроена аналогично ГДС-1. 
Топливо из поплавковой камеры посту
пает через главный топливный жиклер 1 
(рис. 9) в эмульсионный колодец, в ко
торый вставлена эмульсионная трубка 
2, а затем - в распылитель 4, выполнен
ный заодно с малым диффузором 5, и 
выходит в воздушный тракт карбюрато
ра. Эмульсионная трубка имеет ряд го
ризонтальных отверстий, просверлен
ных на различной высоте, а сверху за
канчивается главным воздушным жик
лером 3, выведенным во входной воз
душный патрубок карбюратора. В отли
чие от ГДС-1 вторичная главная дози
рующая система отрегулирована на 
обогащенный состав смеси, что обеспе
чивает получение максимальной мощ
ности при полном открытии ДЗ-1 и ДЗ-2. 
Ускорительный насос 
Если на режимах малых нагрузок и 
при низкой скорости движения авто
мобиля выжать до упора педаль аксе
лератора, то, несмотря на полное от
крытие дроссельной заслонки, подача 
топлива через ГДС и СХХ недостаточ
на для быстрого ускорения автомоби
ля. Это вызывается обеднением сме
си, причины которого рассмотрены 
выше (см. раздел "Общее описание"). 
Ускорительный насос подает допол
нительное топливо для ликвидации 
последствий обеднения смеси. 
Тяга 7 (рис. 10) ускорительного насоса 
кинематически связана с осью дрос
сельной заслонки 6 первичной камеры 
(ДЗ-1). Открытие ДЗ-1 вызывает пере
мещение тяги 7 и связанного с ней ры
чага 1, который в свою очередь пере
мещает диафрагму 2. При быстром от
крытии ДЗ-1 и соответственно бьютром 
перемещении диафрагмы давление в 
рабочей камере ускорительного насоса 
повышается, вызывая закрытие впуск
ного клапана 3, разобщающего рабочую 
камеру насоса с поплавковой камерой. 
Под действием этого же давления от
крывается нагнетательный клапан 4, и 
топливо через форсунку 5 впрьюкивает-
ся в кольцевой зазор между большим и 
малым диффузорами первичной каме
ры. Для предотвращения поломок в 
приводе ускорительного насоса вслед
ствие нештатной герметизации рабочей 
камеры на тяге 7 имеется предохрани
тельная пружина (рис. 10). В рабочей 
камере насоса имеется демпфирующая 
пружина, постоянно прижимающая 
диафрагму 2 к нажимному рычагу 1. 
Пусковое устройство карбюратора 
(вариант для моделей с автомати
ческим управлением воздушной за
слонкой) 
Данное описание относится к тем мо
делям автомобиля, на которых уста
навливается система автоматического 
управления воздушной заслонкой. 

Рис. 8. Переходная система вторичной камеры. 1 - главный топливный 
жиклер вторичной камеры, 2 -воздушный жиклер переходной системы, 
3 - выходное отверстие переходной системы, 4 - дроссельная заслонка 
вторичной камеры, 5 - топливный жиклер вторичной камеры. 

Рис. 9. Главная дозирующая система вторичной камеры. 1 - главный то
пливный жиклер, 2 - эмульсионная трубка, 3 - главный воздушный жик
лер, 4 - распылитель, 5 - малый диффузор. 

Рис. 10. Ускорительный насос. 1 - нажимной рычаг, 2 - диафрагма, 
3 - впускной шариковый клапан, 4 - выпускной (нагнетательный) шари
ковый клапан, 5 - форсунка ускорительного наоса, 6 - первичная дрос
сельная заслонка (ДЗ-1), 7 -тяга ускорительного насоса. 
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L. охлаждающая 
жидкость 

Рис. 11. Пусковая система с автоматическим управлением воздушной за
слонкой. 1 - возвратная пружина термосилового элемента, 2 - винт регули
ровки в кинематической цепи между воздушной заслонкой и термосило
вым элементом, 3 - зубчатый сектор, 4 - "разгрузочное устройство", 5 - шес
терня, 6 - позиционный переключатель положения воздушной заслонки, 
7 - капсула термосилового элемента, 8 - роликовый толкатель, управляе
мый кулачком (рычаг управления повышенной частотой вращения при за
пуске двигателя), 9 - винт регулировки повышенной частоты вращения хо
лостого хода при запуске двигателя, 10 - рычаг дроссельной заслонки. 

Рис. 12. Исходное состояние пусковой системы перед холодным запуском 
двигателя. 1 - термосиловой элемент, 2 - возвратная пружина термосиловой 
элемента, 3 - рычаг управления повышенной частотой вращения при запуске 
двигателя, 4 - зубчатый сектор, 5 - шестерня, 6 - воздушная заслонка. 

Рис. 13. Исходное состояние кинематической цепи между воздушной заслон
кой и ДЗ-1 перед холодным запуском двигателя. 1 - зубчатый сектор, 2 - воз
душная заслонка, 3 - возвратная пружина воздушной заслонки, 4 - шестерня, 
5 - капсула термосилового элемента, 6 - рычаг (с роликовым толкателем) 
управления повышенной частотой вращения XX при запуске двигателя. 

На приборной панели таких автомо
билей отсутствует кнопка ручного 
управления воздушной заслонкой. 
Пусковые устройства с автоматиче
ским управлением воздушной заслон
кой относятся к числу наиболее слож
ных и трудоемких в проверке и обслу
живании систем карбюратора. В связи 
с этим здесь приводится подробное 
описание принципов работы этой сис
темы на различных этапах холодного 
запуска двигателя. 
Данная пусковая система имеет в 
своем составе следующие основные 
элементы или устройства (рис. 11). 

1) Термостат 7 с твердым наполни
телем (церезиновый воск), который 
реагирует на температуру охлаж
дающей жидкости. В зависимости от 
этой температуры термостат через 
систему рычагов и тяг автоматиче
ски открывает или прикрывает воз
душную заслонку. Предназначен 
для оптимизации режима прогрева 
двигателя после его запуска путем 
постепенного открывания воздуш
ной заслонки. 
2) Устройство для автоматического 
управления повышенной частотой 
вращения холостого хода при запус
ке двигателя с роликовым толкате
лем 8 и регулировочным винтом 9. 
Предназначено для автоматическо
го управления частотой вращения 
холостого хода после запуска двига
теля в процессе его прогрева. Сразу 
после пуска двигателя это устройст
во увеличивает частоту вращения, 
открывая дроссельную заслонку. В 
последующем, по мере прогрева 
двигателя, осуществляет ее посте
пенное прикрытие до положения, 
соответствующего естественному 
холостому ходу. 
3) Устройство для быстрого частич
ного открытия воздушной заслонки 
сразу после запуска двигателя, 
включающее позиционный регуля
тор 6 (переключатель) положения 
воздушной заслонки предназначено 
для предотвращения чрезмерного 
переобогащения смеси сразу после 
запуска двигателя путем принуди
тельного частичного открытия воз
душной заслонки. 
4) "Разгрузочное устройство" 4 
предназначено для принудительно
го открытия воздушной заслонки, 
если движение автомобиля начина
ется при не полностью прогретом 
двигателе, то есть когда первичная 
дроссельная заслонка (ДЗ-1) откры
вается на угол, превосходящий его 
значение для данных температур
ных условий. 

Исходное состояние перед холод
ным запуском двигателя 
Как уже отмечалось, перед холодным 
запуском двигателя необходимо соз
дать условия, которые при проворачи
вании коленчатого вала стартером 
способствовали интенсивному истече
нию топлива через ГДС-1 и СХХ. Этим 
условиям отвечает полное закрытие 
воздушной заслонки и некоторое при-
открытие ДЗ-1. Указанная задача ре
шается с помощью соответствующей 
кинематической связи между воздуш
ной заслонкой и ДЗ-1 (рис. 12 и 13). 
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Поскольку термосиловой элемент 1 
(рис. 12) при низкой температуре ох
лаждающей жидкости (ниже 28°С) на
ходится в сжатом состоянии, то зубча
тый сектор 4 прижимается к термоси
ловому элементу 1 возвратной пружи
ной 2, вызывая (через сектор 4) пово
рот шестерни 5 по часовой стрелке. 
Таким образом воздушная заслонка 6 
удерживается в закрытом состоянии 
усилием ее пружины. В то же время 
рычаг 3 управления повышенной час
тотой вращения холостого хода при 
запуске двигателя удерживает пер
вичную дроссельную заслонку (ДЗ-1) в 
частично приоткрытом положении, ко
торое является оптимальным для хо
лодного запуска двигателя. 
Кинематическая связь дроссельной и 
воздушной заслонок перед холодным 
стартом показана на рис. 13. При низ
кой температуре шток термосилового 
элемента 5 (жестко связанный с тер
мосиловым элементом) задвинут 
вправо. Под действием возвратной 
пружины термосилового элемента (на 
данном рис. не показана) зубчатый 
сектор 1 поворачивается против часо
вой стрелки, увлекая за собой шес
терню 4, которая поворачивается по 
часовой стрелке. При этом воздушная 
заслонка 2 полностью закрывается 
под действием своей возвратной спи
ральной пружины 3. Нижний конец 
зубчатого сектора 1 своим фасонным 
вырезом нажимает на ролик рычага 6, 
поворачивая его. Рычаг 6 установлен 
на оси первичной дроссельной за
слонки, и его поворот обеспечивает 
необходимое (для холодного пуска) 
частичное открытие ДЗ-1. 
Работа системы сразу после 
запуска двигателя 
Сразу после запуска двигателя необ
ходимо приоткрыть воздушную за
слонку, чтобы избежать переобогаще
ния смеси. Для этой цели использует
ся двухпозиционный регулятор 
(манипулятор) 3 (рис. 14) положения 
воздушной заслонки, управляемый 
задроссельным разрежением. Он при
нудительно открывает воздушную за
слонку на некоторый угол, зависящий 
от исходной температуры охлаждаю
щей жидкости. 
При температуре охлаждающей жид
кости не более 20°С работает только 
первая ступень манипулятора (с рабо
чей диафрагмой 6). После запуска 
двигателя разрежение во впускном 
трубопроводе (под дроссельной за
слонкой 5) возрастает и через дроссе
лирующий жиклер 4 передается под 
диафрагму 6 манипулятора. Тяга 10 
диафрагмы 6 кинематически связана с 
осью 2 воздушной заслонки 1. Сила, 
создаваемая на диафрагме 6 разре
жением в рабочей полости, преодоле
вает усилие возвратной пружины са
мой диафрагмы (в рабочей камере, на 
рис. 14 не обозначена), а также уси
лие возвратной спиральной пружины 
(на рис. 14 не показана, см. на рис. 13) 
самой воздушной заслонки 1. В резуль
тате тяга 10 диафрагмы б перемеща
ется до упора в шток 11 и немного 
приоткрывает воздушную заслонку 1, 
предотвращая переобогащение сме
си. Шток 11 закреплен на диафрагме 
7 второй ступени. Диафрагма 7 

Рис. 14, Работа пусковой системы сразу после запуска двигателя. 1 - воз
душная заслонка, 2 - ось воздушной заслонки, 3 - вакуумный сервопри
вод (манипулятор) приоткрывания воздушной заслонки, 4 - жиклер в ва
куумной линии сервопривода, 5 - дроссельная заслонка; 6 и 7- диафраг
мы 1-й и 2-й ступеней сервопривода, 8 - желтый цвет, 9 - к термовакуум
ному переключателю (к клапану BVSV), 10 - тяга диафрагмы 1-й ступени, 
11 - шток-упор диафрагмы 1-й ступени. 

Рис. 15. Кинематическая цепь между воздушной заслонкой и ДЗ-1 при ра
боте "разгрузочной системы". 1 - воздушная заслонка, 2 - тяга, соеди
няющая рычаги воздушной заслонки и ДЗ-1, 3 - ось дроссельной заслон
ки, 4 - дроссельная заслонка, 5 - рычаг дроссельной заслонки, 6 - рычаг 
воздушной заслонки. 

нагружена своей возвратной пружиной 
(на рис. 14 не обозначена) и остается 
неподвижной, так как при указанной 
температуре разрежение под эту 
диафрагму не подводится. 
Вместе с тем слишком быстрое откры
тие воздушной заслонки может вы
звать нестабильную работу двигателя 
из-за резкого обеднения смеси. Чтобы 
избежать этого в вакуумной линии (в 
разрыве шланга) между впускным 
трубопроводом и рабочей камерой 
первой ступени манипулятора уста
новлен жиклер 4: в результате этого 
открытие воздушной заслонки 1 про
исходит постепенно. 
Если двигатель уже был прогрет 
(температура охлаждающей жидко
сти превышает 20°С), то после запус
ка двигателя необходимо открыть 
воздушную заслонку на несколько 

большую величину, так как в этом 
случае допустимо большее обеднение 
смеси. Для этой цели используется 
термовакуумный переключатель 
(клапан BVSV), который через патру
бок 9 соединяет полость впускного 
трубопровода с рабочей камерой 
диафрагмы 7 второй ступени манипу
лятора. Диафрагма 7 перемещается 
вправо, преодолевая сопротивление 
собственной возвратной пружины (на 
рис. 14 не обозначена). Шток 11, за
крепленный на диафрагме 7, отходит 
вправо, что увеличивает перемеще
ние диафрагмы 6. Соответственно 
воздушная заслонка 1 открывается на 
несколько больший угол, чем это име
ло место в предыдущем случае. 
Работа "разгрузочной системы" 
Если начать движение автомобиля, не 
ожидая полного прогрева двигателя. 
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Рис. 16. Взаимодействие элементов кинематической цепь между воздуш
ной заслонкой и ДЗ-1 при нормальном прогреве двигателя после запуска. 
1 - термосиловой элемент, 2 - зубчатый сектор, 3 - шестерня, 4 - воздуш
ная заслонка, 5 - кулачок (эксцентрик) - нижняя профилированная часть 
зубчатого сектора 2, 6 - рычаг (с роликовым толкателем) для управления 
повышенной частотой вращения XX после запуска двигателя, 7 - дроссель
ная заслонка. 

Рис. 17. Пусковая система с ручным управлением воздушной заслонкой. 
1 - возвратная пружина рычага воздушной заслонки, 2 - рычаг дроссель
ной заслонки, 3 - рычаг (с роликовым толкателем) управления повышен
ной частотой вращения при прогреве двигателя, 4 - рычаг управления 
воздушной заслонкой, 5 - механизм принудительного открывания воз
душной заслонки сразу после запуска двигателя (позиционный переклю
чатель положения воздушной заслонки), 6 - винт регулировки повышен
ной частоты вращения холостого хода при запуске двигателя. 

то частично открытая воздушная за
слонка может вызвать переобогаще
ние смеси и, как следствие этого, пло
хое ускорение автомобиля. Для пре
дотвращения этого используется так 
называемая "разгрузочная система". 
Эта система в случае нажатия на пе
даль акселератора при непрогретом 
двигателе обеспечивает принуди
тельное открытие воздушной заслонки 
на больший угол, чем это требуется 
по данным температурным условиям. 
Эта задача выполняется соответст
вующей кинематической связью воз
душной заслонки и ДЗ-1 (рис. 15). 
Открывание первичной дроссельной 
заслонки 4 (рис. 15) вызывает поворот 
ее рычага 5 по часовой стрелке. Это 
перемещение через тягу 2 передается 
рычагу 6 воздушной заслонки 1, который 
поворачивается против часовой стрелки, 
открывая воздушную заслонку 1. 

Работа системы пуска на режимах 
штатного прогрева двигателя 
При нормальном (штатном) прогреве 
двигателя по мере повышения темпе
ратуры охлаждающей жидкости необ
ходимо постепенно открывать воз
душную заслонку, одновременно при
крывая ДЗ-1. Эта задача выполняется 
термосиловым элементом, который 
открывает воздушную заслонку, по
зволяя при этом ДЗ-1 прикрываться 
под действием собственной достаточ
но сильной возвратной пружины (рис. 
16, см. также рис. 13). 
По мере прогрева двигателя термо
силовой элемент 1 ( рис. 16) посте
пенно расширяется в соответствии с 
температурой охлаждающей жидко
сти. Это вызывает поворот зубчатого 
сектора 2 по часовой стрелке и соот
ветствующий поворот шестерни 3 
(установленной на оси воздушной 

заслонки 4) против часовой стрелки, 
что приводит к постепенному откры
тию воздушной заслонки 4. 
(Воздушная заслонка полностью от
крывается при температуре охлаж
дающей жидкости около 54, 5°С). В 
то же время нижняя профилирован
ная часть сектора 2 ("кулачок" 5) пе
ремещается вниз. При этом ролико
вый толкатель рычага 6 первичной 
дроссельной заслонки 7 имеет кине
матическое замыкание с нижней 
профилированной частью сектора 2 
под действием собственной воз
вратной пружины ДЗ-1 (на рис. 16 не 
показана). Такое движение приводит 
к повороту рычага 6 против часовой 
стрелки и в конечном счете, к при
крытию ДЗ-1 до положения, соответ
ствующего естественному XX 
(минимальная нормированная часто
та вращения XX на нормально про
гретом двигателе). 
Пусковое устройство карбюра
тора 

.ариант для моделей с ручным 
управлением воздушной заслонкой) 
Понятие "ручное управление" воздуш
ной заслонкой предполагает наличие 
соответствующей кнопки (рукоятки) на 
приборной панели. Однако оно не оз
начает, что абсолютно все перемеще
ния воздушной заслонки осуществля
ются с помощью этой кнопки 
(рукоятки), в частности, такая система 
обязательно имеет в своем составе 
устройство принудительного приот-
крывания воздушной заслонки сразу 
после запуска двигателя. Такие сис
темы также характеризуются доста
точно сложной кинематической связью 
между воздушной заслонкой и ДЗ-1 
(рис. 17). 

Исходное состояние перед холод
ным запуском двигателя 
Перед холодным запуском двигателя 
необходимо создать условия, кото
рые при проворачивании коленчато
го вала стартером способствуют ин
тенсивному истечению топлива че
рез ГДС-1 и СХХ. Этим условиям от
вечает полное закрытие воздушной 
заслонки и некоторое приоткрывание 
ДЗ-1. Это реализуется с помощью 
соответствующей кинематической 
связи между воздушной заслонкой и 
ДЗ-1 (рис. 18 и 19). 
Перед холодным запуском двигателя 
кнопка управления воздушной за
слонкой, расположенная на прибор
ной панели, должна быть полностью 
вытянута. В этом случае рычаг 1 
управления воздушной заслонкой и 
сама воздушная заслонка 4 (рис. 18) 
поворачиваются по часовой стрелке, 
преодолевая действие возвратной 
пружины 2, которая стремится удер
жать рычаг 1 воздушной заслонки 4 в 
исходном состоянии (при утопленной 
кнопке управления на приборной па
нели). Одновременно рычаг 1 пово
рачивает эксцентрик 5, профилиро
ванная часть которого, контактируя с 
роликом рычага 3, связанного с осью 
ДЗ-1, поворачивает рычаг 3. Это 
приводит к частичному открытию ДЗ-
1 в положение, обеспечивающее не
обходимую величину повышенной 
частоты вращения XX при прогреве 
двигателя. 
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Кинематическая связь дроссельной 
и воздушной заслонок перед хо
лодным стартом показана на рис. 
19. При вытянутой кнопке управле
ния воздушной заслонкой на при
борной панели рычаг 1 управления 
воздушной заслонкой 3 поворачи
вается по часовой стрелке. Это 
движение через тягу 4 передается 
промежуточному рычагу 5, имею
щему одностороннюю кинематиче
скую связь с осью воздушной за
слонки 3. Рычаг "освобождает" 
(разблокирует) спиральную воз
вратную пружину 2, установленную 
на оси воздушной заслонки 3, и 
под действием этой (сравнительно 
слабой) пружины 2 воздушная за
слонка закрывается. Одновремен
но рычаг 1 приводит в действие 
эксцентрик 6, который в свою оче
редь через роликовый толкатель 
нажимает на рычаг 7, что приводит 
к частичному открытию ДЗ-1. 
Работа системы сразу после за
пуска двигателя 
Сразу после запуска двигателя необ
ходимо приоткрыть воздушную за
слонку, чтобы избежать переобога
щения смеси. Для этой цели исполь
зуется регулятор (манипулятор) 5 
(рис. 20) положения воздушной за
слонки, управляемый задроссельным 
разрежением. Он принудительно от
крывает воздушную заслонку 1 на не
который угол. 
После запуска двигателя разрежение 
во впускном трубопроводе (под 
дроссельной заслонкой 4) возраста
ет и через дросселирующий жиклер 
7 передается под диафрагму 6 ма
нипулятора 5 (рис. 20). Тяга диа
фрагмы 6 через промежуточный сво
бодный рычаг (на рис. 20 не обозна
чен, см. позицию 5 на рис. 19) связа
на с осью 2 воздушной заслонки 1. 
Сила, создаваемая на диафрагме 6 
разрежением в рабочей полости, 
преодолевает усилие возвратной 
пружины самой диафрагмы (на рис. 
20 не обозначена), а также усилие 
возвратной спиральной пружины (на 
рис. 20 не показана, см. позицию 2 
на рис.19) самой воздушной заслон
ки 1. В результате тяга диафрагмы 6 
перемещается в направлении, ука
занном на рис. 20 стрелкой, и рычаг, 
установленный на оси 2 воздушной 
заслонки 1 немного приоткрывает 
воздушную заслонку 1, предотвра
щая переобогащение смеси. 
Вместе с тем слишком быстрое откры
тие воздушной заслонки может вы
звать нестабильную работу двигателя 
из-за резкого обеднения смеси. Чтобы 
избежать этого, в вакуумной линии (в 
разрыве шланга) между впускным 
трубопроводом и рабочей камерой 
первой ступени манипулятора уста
новлен жиклер 7: в результате этого 
открытие воздушной заслонки 1 про
исходит постепенно. 
Примечание: после запуска двига
теля и стабилизации его часто
ты вращения необходимо посте
пенно утапливать кнопку управ
ления воздушной заслонкой, доби
ваясь подходящей частоты вра
щения в зависимости от степени 
прогрева двигателя. 

Рис. 18. Исходное состояние пусковой системы перед холодным запус
ком двигателя. 1 - рычаг управления воздушной заслонкой, 2 - возвратная 
пружина рычага воздушной заслонки, 3 - рычаг (с роликовым толкателем) 
для управления повышенной частотой вращения при запуске двигателя, 
4 - воздушная заслонка, 5 - эксцентрик. 

Рис. 19. Кинематическая связь воздушной и дроссельной заслонок перед 
холодным запуском двигателя. 1 - рычаг управления воздушной заслон
кой, 2 - возвратная спиральная пружина воздушной заслонки, 3 - воздуш
ная заслонка, 4 - тяга, 5 - свободный рычаг (с односторонней кинематиче
ской связью), 6 - эксцентрик, 7 - рычаг (с роликовым толкателем) для 
управления повышенной частотой вращения при запуске двигателя. 

Рис. 20. Работа пусковой системы сразу после запуска двигателя. 1 - воз
душная заслонка, 2 - ось воздушной заслонки, 3 - рычаг управления воз
душной заслонкой, 4 - первичная дроссельная заслонка (ДЗ-1), 5 - ваку
умный сервопривод (манипулятор) приоткрывания воздушной заслонки, 
6-диафрагма манипулятора, 7 - жиклер в вакуумной линии сервопривода, 
8 - желтый цвет. 
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Рис. 21. Схема управления первичной дроссельной заслонкой при вклю
чении различных электрических нагрузок. 1 - карбюратор, 2 - исполни
тельный механизм (вакуумный привод) для повышен п частоты враще
ния XX, 3, 4 - тяга и рычаг вакуумного привода, ^ - зинт регулировки по
вышенной частоты вращения XX при включении электрических нагрузок, 
6 - первичная дроссельная заслонка (ДЗ-1), 7 - трехканальный электро
магнитный клапан (клапан TWSV), 8 - диоды, 9 - включатель обогревателя 
заднего стекла, 10 - включатель передних фар и подфарников, 11 - вклю
чатель вентилятора отопителя салона, 12 - аккумуляторная батарея, 13 - к 
впускному трубопроводу. 

Рис. 22. Схема управления первичной дроссельной заслонкой при вклю
чении различных электрических нагрузок. 1 - карбюратор, 2 - исполни
тельный механизм (вакуумный привод) для повышения частоты враще
ния XX, 3, 4 - тяга и рычаг вакуумного привода, 5 - винт регулировки по
вышенной частоты вращения XX при включении электрических нагрузок, 
6 - первичная дроссельная заслонка (ДЗ-1), 7 - трехканальный электро
магнитный клапан (клапан TWSV), 8 - диоды, 9 - включатель обогревателя 
заднего стекла, 10 - включатель передних фар и подфарников, 11 - вклю
чатель вентилятора отопителя салона, 12 - аккумуляторная батарея, 13 - к 
впускному трубопроводу, 14 - "топливный контроллер" (индикатор рас
хода топлива). 

Система принудительного по
вышения частоты вращения хо
лостого хода при включении 
электрических нагрузок (для всех 
моделей, кроме моделей для Ав
стралии) 
Данная система предназначена для 
принудительного повышения частоты 
вращения холостого хода (XX) в слу
чае включения одной из электриче
ских цепей для включения следующих 
потребителей энергии: 

• передних фар и подфарников; 
• вентилятора отопителя салона; 
• обогревателя заднего стекла (если 
он установлен на данной модели). 

Когда сигнал о включении от одной из 
трех указанных выше электрических 
нагрузок 9, 10, 11 (рис. 21) поступает 
на трехканальный электромагнитный 
клапан 7, последний включается и со
единяет полость впускного трубопро
вода с рабочей камерой вакуумного 
привода 2. Разрежение создает уси
лие, которое, воздействуя на диа
фрагму исполнительного механизма 2, 
перемещает ее и связанную с ней тягу 
3. Последняя в свою очередь повора
чивает рычаг 4, связанный с осью ДЗ-
1, и поворачивает ее в сторону откры
тия на угол, примерно равный 4,5°. В 
частности, при включенных передних 

фарах частота вращения XX повыша
ется до 900...1000 мин~\ Величина 
увеличенной частоты вращения XX 
при включении электрических нагрузок 
регулируется винтом 5. 
После отключения электромагнитного 
клапана 7 (отключение цепей элек
трических нагрузок) полость над диа
фрагмой исполнительного механизма 
2 сообщается с атмосферой. Диа
фрагма под действием собственной 
возвратной пружины (на рис. 20 не по
казана) возвращается в исходное со
стояние. Связанная с ней тяга 3 пере
мещает рычаг 4 повышения частоты 
вращения, который "освобождает" ры
чаг привода ДЗ-1, позволяя ему вер
нуться в исходное состояние под дей
ствием возвратной пружины в приводе 
ДЗ-1. ДЗ-1 прикрывается, и частота 
вращения принимает значение, харак
терное для режима естественного XX. 
Система принудительного повы
шения частоты вращения холо
стого хода при включении элек
трических нагрузок (для моделей, 
предназначенных для Австралии) 
Данная система предназначена для 
принудительного повышения частоты 
вращения холостого хода (XX) в слу
чае включения одной из электриче
ских цепей для включения следующих 
потребителей энергии: 

• передних фар и подфарников; 
• вентилятора отопителя салона; 
• обогревателя заднего стекла (если 
он установлен на данной модели). 

Данная система принудительного по
вышения частоты вращения XX при 
включении электрических нагрузок име
ет ряд особенностей по сравнению с 
предыдущим вариантом. Это связано с 
наличием "топливного контроллера" 
(индикатора расхода топлива) 14 (рис. 
22), который осуществляет распознава
ние режима работы двигателя. При 
включении хотя бы одной из электриче
ских нагрузок 9, 10, 11 сигнал через 
трехканальный электромагнитный кла
пан 7 (клапан TWSV) поступает на ин
дикатор расхода топлива 14, который 
определяет необходимость повышения 
частоты вращения XX. Режим принуди
тельного повышения частоты вращения 
XX при включении электрических нагру
зок используется в том случае, если ис
ходное значение частоты вращения не 
превышает 1700 мин" . Таким образом 
"топливный контроллер" определяет 
соответствие данной частоты вращения 
указанному уровню. Однако, как отме
чается ниже, есть и другие ограничения 
на возможность срабатывания системы 
повышения частоты вращения при 
включении электрических нагрузок, так
же связанные с работой "топливного 
контроллера" (см. примечание). 
Если индикатор 14 определяет необ
ходимость повышения частоты вра
щения XX при включении той или иной 
электрической цепи, то он подключает 
второй провод трехканального элек
тромагнитного клапана 7 к массе. 
Клапан 7 включается, и разрежение из 
впускного коллектора подводится к 
диафрагме исполнительного меха
низма 2. Диафрагма втягивается, пе
ремещая за собой тягу 3 и рычаг 4. 
Последний, связанный с осью ДЗ-1, 
поворачивает первичную дроссельную 
заслонку в сторону открытия на угол, 
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примерно равный 4,5° от ее исходного 
состояния. В частности, при включен
ных передних фарах частота враще
ния XX повышается до 850...900 мин . 
Величина увеличенной частоты вра
щения XX при включении электриче
ских нагрузок регулируется винтом 5. 
Примечания (относятся к случаю, когда 
частота вращения менее 1700 об/мин): 
Концевой выключатель положения 
ДЗ-1 ("включатель холостого хода"), 
индицирующий положение ДЗ-1, со
ответствующее естественному XX, 
включается, если угол открытия ДЗ-
1 от полностью закрытого состоя
ния составляет 6,5° или менее. 
"Топливный контроллер" 14 запреща
ет увеличение частоты вращения 
при включении электрических нагру
зок, если концевой выключатель по
ложения ДЗ-1 находится в состоянии 
"выключен", то есть ДЗ-1 открыта 
на угол, превышающий 6,5° 
Кроме того, в случае открытия ДЗ-1 
на угол, превышающий 6,5° вследст
вие срабатывания системы прину
дительного увеличения частоты 
вращения при включении электриче
ских нагрузок, надо иметь в виду 
следующее: 

1) Если даже система повышения 
частоты вращения XX сработала 
вследствие появления необходи
мых условий, то "топливный кон
троллер" 14 (рис. 22) отключит ее, 
если угол открытия ДЗ-1 по каким-
либо причинам превысит 6,5°. 
2) Однако, отключив систему по
вышения частоты вращения, 
"топливный контроллер" 14 вклю
чит ее снова, если по каким-либо 
причинам угол открытия ДЗ-1 
станет равным 6,5° или меньше. 
3) Повторение явлений, отмечен
ных в пунктах 1 и 2, указывает на 
периодические и резкие колебания 
частоты вращения. 
4) "Топливный контроллер" не от
ключит подачу топлива, если име
ет место режим замедления ав
томобиля. 

Таким образом убедитесь, что угол 
открытия ДЗ-1 при включении сис
темы повышения частоты вращения 
составляет 6,5° или ниже (причем 
оптимальный уровень лежит в пре
делах 4,5° ± 0,5'). То же самое отно
сится к повышению частоты враще
ния XX при включении кондиционера, 
если он установлен на данной моде
ли. Для этого, как правило, устанав
ливается отдельный исполнитель
ный механизм, который использует
ся только при включении кондицио
нера. Но в этом случае оптимальный 
уровень открытия ДЗ-1 лежит в 
пределах 6,0°±0,5°. 

Снятие и установка 
карбюратора 

Снятие карбюратора 
1) Снимите провод с отрицательной 
клеммы аккумуляторной батареи. 
2) Слейте охлаждающую жидкость из 
системы охлаждения, если карбюра
тор оборудован автоматической воз
душной заслонкой с твердотельным 
термосиловым элементом, омывае
мым охлаждающей жидкостью. 

Рис. 23. Основные отключаемые соединения карбюратора. 1 - вакуумные 
шланги управления воздушной заслонкой и системой повышения часто
ты вращения при включении электрических нагрузок, 2 - подводящий и 
отводящий шланги охлаждающей жидкости от термосилового элемента 
пускового устройства, 3 - соединитель электромагнитного клапан отклю
чения подачи топлива, 4 - шланг вакуумного автомата угла опережения 
зажигания, 5 - трос акселератора. 

Рис. 24. Снятие манипуляторов управления повышением частоты вращения 
XX при включении электрических нагрузок. 1 - крышка поплавковой каме
ры, 2 - основной манипулятор повышения частоты вращения XX, 
3 - манипулятор повышения частоты вращения при включении кондицио
нера, 4 - крепежные винты манипуляторов, 5 - вакуумный манипулятор для 
частичного открытия воздушной заслонки сразу после запуска двигателя. 

3) Снимите воздухоочиститель с кар
бюратора. 
4) Отключите питающий провод соеди
нителя 3 (рис. 23) электромагнитного 
клапана отключения подачи топлива. 
5) Отсоедините шланг подвода топли
ва от входного топливного патрубка 
карбюратора (на рис. 23 не показан). 
6) Отсоедините шланги 2 (рис. 23) под
вода и отвода охлаждающей жидкости от 
карбюратора (только для моделей с ав
томатической воздушной заслонкой). 
7) Отсоедините трос 5 (рис. 23) аксе
лератора и трос привода воздушной 
заслонки (последнее только для мо
делей, имеющих воздушную заслонку 
с ручным управлением). 
8) Отсоедините шланг 4 (рис. 23) ваку
умного автомата угла опережения за
жигания от карбюратора. 
9) Отсоедините вакуумный шланг 1 
(рис. 23) от исполнительного механизма 
системы повышения частоты вращения 
при включении электрических нагрузок 
и от вакуумного переключателя 

(манипулятора) положения воздушной 
заслонки. 
10) Осмотрите все внешние элементы 
карбюратора с целью обнаружения 
деталей или соединений, которые не
обходимо снять или отключить перед 
снятием карбюратора. 
11) Снимите карбюратор с впускного 
трубопровода. 
Внимание: при снятии и разборке 
карбюратора необходимо убедиться 
в надежной вентиляции помещения и 
в отсутствии источников огня. 

Установка карбюратора 
Примечание: установка карбюратора 
проводится в порядке, обратном его 
снятию. 
Примечание: после завершения сбор
ки и установки карбюратора убеди
тесь в отсутствии очевидных уте
чек топлива, а также в надлежащей 
работе отдельных его элементов. 
При наличии неисправностей необхо
димо их устранить. 
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Ремонт деталей и узлов 
карбюратора 
В настоящем разделе в общих чертах 
рассматривается процедура ремонта 
карбюратора уже после его снятия с 
двигателя. Процедуры снятия и уста
новки карбюратора см. в предьщущем 
разделе. 
Примечания: 

• Убедитесь, что заменяемые про
кладки подходят к изношенным или 
поврежденным деталям. 
• В процессе разборки и сборки 
карбюратора принимайте меры 
предосторожности, чтобы не 
деформировать рычаги дроссель
ной заслонки и не повредить дру
гие детали. 
• Не разбирайте электромагнит
ный клапан отключения подачи то
плива и не снимайте диафрагму 
ускорительного насоса. 

Внимание: в процессе обслуживания 
карбюратора не держите вблизи го
рящую сигарету и другие источники 
огня. 

Разборка карбюратора 
1) Отпустив винты 4 (рис. 24), сними
те с крышки карбюратора (крышки 
поплавковой камеры) 1 исполнитель
ный механизм (вакуумный манипуля
тор) 2 системы принудительного по
вышения частоты вращения ХОХ при 
включении электрических нагрузок. 
Если автомобиль оборудован конди
ционером, то его карбюратор имеет 
отдельный манипулятор 3, с помо
щью ко'торого повышается частота 
вращения XX при включении конди
ционера. Этот исполнительный ме
ханизм снимается аналогично. 
2) Отсоедините вакуумный шланг от 
вакуумного переключателя 
(манипулятора) 5 (рис. 24) положения 
воздушной заслонки (частично откры
вающего воздушную заслонку сразу 
после запуска двигателя). 
[Только для моделей с автоматиче
ским пусковым устройством] 
3) Отсоедините шланг 1 (рис. 25) ох
лаждающей жидкости от термосило
вого элемента автоматического пуско
вого устройства карбюратора. 

Рис. 25. Снятие шланга (1) охлаж
дающей жидкости к термосиловому 
элементу автоматического пусково
го устройства карбюратора. 

4) Отсоедините верхний конец тяги 1 
(рис. 26) "разгрузочного устройства". 

2) Продуйте сжатым воздухом все кана
лы, отмеченные стрелками на рис. 29. 
3) Очистите дно поплавковой камеры. 

Рис. 26. Снятие тяги (1) "раз
грузочного устройства". 

5) Отверните и снимите 6 винтов 1 
(рис. 27). Хотя на рис. 27 показан ва
риант карбюратора с автоматическим 
пусковым устройством, карбюратор с 
ручным управлением воздушной за
слонкой имеет такие же винты в тех 
же самых местах. 

Рис. 27. Снятие винтов (1). 

6) Снимите крышку поплавковой ка
меры 5 (рис. 28). 
7) Снимите поплавок 2 (рис. 28), ось 
поплавка 1, игольчатый клапан 3 и 
седло 4 игольчатого клапана с сетча
тым фильтром 6. 

Рис. 28. Снятие крышки поплавко
вой камеры. 1 - ось поплавка, 
2 - поплавок, 3 - игольчатый 
фильтр, 4 - седло игольчатого кла
пана, 5 - крышка поплавковой каме
ры, 6 - сетчатый фильтр игольчато
го клапана. 

Очистка карбюратора 
1) Промойте отмеченные на рис. 29 
места очистителем карбюраторов, а 
затем очистите их, продув сжатым 
воздухом. 
Продувке подлежат: 

• все воздушные и топливные жик
леры; 
• игольчатый клапан поплавковой каме
ры, седло игольчатого клапана с сетча
тым фильтром, поплавок (см. рис. 28). 
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Рис. 29. Основные характерные 
места карбюратора для промывки и 
очистки сжатым воздухом. * 1 : Про
дуть сжатым воздухом только по
сле снятия электромагнитного кла
пана отключения подачи топлива. 
*2: Продуть сжатым воздухом толь
ко после снятия винта регулировки 
состава смеси режима естественно
го XX ("винта качества"). 

Примечания: 
1. При промывке не допускается по
гружение в очиститель карбюрато
ра следующих деталей и узлов: 

• электромагнитный клапан от
ключения подачи топлива; 
• диафрагмы вакуумного привода 
вторичной камеры, диафрагмы ма
нипулятора частичного открыва
ния воздушной заслонки и диа
фрагмы манипулятора повышения 
частоты вращения XX при включе
нии электрических нагрузок; 
• прокладок; 
• термосилового элемента ав
томатического пускового уст
ройства; 
• концевого выключателя положе
ния ДЗ-1 ("включателя холостого 
хода") (если он есть); 
• клапана вентиляции поплавковой 
камеры (при его наличии). 

2. Не допускается использование 
сверл или проволоки для очистки то
пливных каналов или жиклеров. Это 
приведет к их повреждению. 

Проверка деталей и узлов 
карбюратора 
1) Проверьте воздушную и дроссель
ную заслонки, убедившись в их плав
ном перемещении. 
2) Проверьте игольчатый клапан и 
седло игольчатого клапана на пред
мет наличия износов. 

Сборка карбюратора 
Главные топливные жиклеры пер
вичной и вторичной камер 
Каждый топливный жиклер имеет свой 
номер, отштампованный на торце его 
головки. При их установке обратите 
внимание на то, чтобы каждый жиклер 
оказался на своем месте (рис. 30). 

Рис. 30. Места установки главных 
топливных жиклеров первичной (1) 
и вторичной (2) камер карбюратора. 

Примечания: 
• При замене жиклера убедитесь, 
что новый жиклер имеет тот же 
номер, что и заменяемый жиклер. 

вид сверху 

перед 

вид спереди 

Рис. 32. Расположение основных узлов карбюратора с автоматической воздушной заслонкой (автоматической 
системой пуска). 1 - демпфер дроссельной заслонки (>станавливается не всегда), 2 - жиклер в вакуумной линии 
исполнительного механизма частичного открывания дроссельной заслонки сразу после запуска двигателя, 
3 - исполнительный механизм частичного открывания дроссельной заслонки, 4 - манипулятор управления от
крытием вторичной дроссельной заслонки, 5 - пневмоклапан с односторонней проводимостью 
("пневматический диод"), 6 - исполнительный механизм (вакуумный привод) системы повышения частоты 
вращения при включении электрических нагрузок, 7 - шланг охлаждающей жидкости, 8 - электромагнитный кла
пан отключения подачи топлива. 
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вид сверху 

Рис. 33. Расположение основных узлов карбюратора с ручным управ
лением воздушной заслонкой. 1 - электромагнитный клапан отключения 
подачи топлива, 2 - жиклер в вакуумной линии исполнительного меха
низма частичного открывания дроссельной заслонки сразу после за
пуска двигателя, 3 - исполнительный механизм частичного открывания 
дроссельной заслонки, 4 - манипулятор управления открытием вторич
ной дроссельной заслонки, 5 - исполнительный механизм (вакуумный 
привод) системы повышения частоты вращения при включении элек
трических нагрузок. 

• Номер (размер) главного топливно
го жиклера первичной камеры должен 
быть меньше, чем номер (размер) 
главного топливного жиклера вто
ричной камеры. 
Крышка поплавковой камеры 
1) Установите прокладку на корпус 
карбюратора (рис. 31). 

Рис. 31. Установка прокладки на 
корпус карбюратора. 

2) Установите крышку поплавковой 
камеры на прокладку, соблюдая осто
рожность, чтобы не допустить смеще
ния прокладки со своего места. 
3) При сборке соблюдайте последо
вательность, обратную процедуре 
разборки. 
Внимание: при сборке рычага и тяги 
(в "разгрузочном устройстве"), ко
торые были соединены между собой 

замыкающим кольцом, обязательно 
используйте новое замыкающее 
кольцо. 
4) После сборки установите карбюра
тор на впускной трубопровод. После 
установки проверьте работу каждой 
системы карбюратора. 
Прочее 
Для установки вакуумных шлангов и 
для правильного расположения ос
новных узлов карбюратора пользуй
тесь рис. 32 (вариант с автоматиче
ской системой пуска) и рис. 33 
(вариант с воздушной заслонкой с 
ручным управлением) 

Проверки и регулировки 
на автомобиле 
Проверка и регулировка 
люфта троса акселератора 
Вариант! для моделей, оборудо
ванных автоматическим пуско
вым устройством карбюратора 
Проверьте люфт троса акселератора и 
при необходимости отрегулируйте его. 
1) Люфт троса акселератора "А" (рис. 
34) должен быть в пределах 10... 15 
мм при условии, что карбюратор -
холодный; это означает, что воздуш
ная заслонка закрыта полностью. В 
противном случае отрегулируйте его 
с помощью регулировочной гайки 2, 
предварительно отпустив контргайку 
3 (рис. 34). 

Рис. 34. Регулировка натяжения 
троса акселератора. 1 - трос аксе
лератора, 2 - регулировочная гайка, 
3 - контргайка. 

2) При прогретом карбюраторе люфт 
"А" троса акселератора должен быть в 
пределах 3...5 мм. 
Вариант для моделей с ручным 
управлением воздушной заслонкой 
Проверьте люфт троса акселератора и 
при необходимости отрегулируйте его. 
Люфт троса акселератора "А" должен 
быть в пределах 3...5 мм. В противном 
случае отрегулируйте его, как и в пре
дыдущем случае, с помощью регули
ровочной гайки 2, предварительно от
пустив контргайку 3 (рис. 34). 

Проверка и регулировка 
поплавка (уровня топлива 
в поплавковой камере) 
Внимание: проверка и регулировка 
уровня установки поплавка должна 
проводиться в хорошо вентилируе
мом помещении и в отсутствие ис
точников открытого огня. 
Проверка 
В данном карбюраторе уровень уста
новки поплавка (уровень топлива в 
поплавковой камере) не регулируется. 
Возможное превышения уровня топ
лива в поплавковой камере по срав
нению с нормальным может вызы
ваться следующими причинами: 

• наличие посторонних материалов 
(мусора) между иглой и седлом 
игольчатого клапана; 
• износ сопрягаемых поверхностей 
иглы и седла игольчатого клапана; 
• наличие топлива в поплавке. 

1) Снимите карбюратор с впускного тру
бопровода, как это описано в разделе 
"Снятие и установка карбюратора". 
2) Снимите крышку поплавковой каме
ры, как это рекомендуется в разделе 
"Ремонт деталей и узлов карбюратора". 
3) Измерьте контрольный размер "Н". 
Для этого медленно переверните 
крышку поплавковой камеры в верти
кальное положение в направлении 
стрелки, как показано на рис. 35. Как 
только поплавок коснется торца 
игольчатого клапана, но при этом 
пружина клапана еще не сожмется, 
удержите крышку поплавковой камеры 
в этом положении и измерьте размер 
"Н", как показано на рис. 35. 

Рис. 35. Проверка установки поплав
ка (проверка "уровня топлива"). 



Карбюратор (G16A CBR) 151 
По техническим условиям (ТУ) этот 
размер должен лежать в пределах 
17,1...18,2 мм. 
4) Если данный размер находится в 
пределах, указанных в ТУ, установите 
крышку поплавковой камеры, как это 
рекомендуется в разделе "Ремонт де
талей и узлов карбюратора" и устано
вите карбюратор на впускной трубо
провод в соответствии с рекоменда
циями раздела "Снятие и установка 
карбюратора". После установки кар
бюратора запустите двигатель и про
верьте наличие утечек топлива или 
подсоса воздуха. Кроме того, про
верьте работу устройств и механиз
мов карбюратора в соответствии с ре
комендациями настояш1его раздела. 
Регулировка 
1) Если контрольный размер поплавка 
выходит за пределы, указанные в ТУ, 
снимите игольчатый клапан и про
верьте его седло на предмет засоре
ния или износа. При обнаружении де
фектов замените игольчатый клапан. 
Если клапан в хорошем состоянии, то 
проверьте другие элементы карбюра
тора, которые могут вызвать такое от
клонение контрольного размера по
плавка, и замените их при обнаруже
нии дефектов. 
2) Убедитесь в отсутствии топлива в 
поплавке путем его энергичного 
встряхивания. После окончания регу
лировок установите крышку поплавко
вой камеры, как это рекомендуется в 
разделе "Ремонт деталей и узлов кар
бюратора" и установите карбюратор 
на впускной трубопровод в соответст
вии с рекомендациями раздела 
"Снятие и установка карбюратора". 
После установки карбюратора запус
тите двигатель и проверьте наличие 
утечек топлива или подсоса воздуха. 
Кроме того, проверьте работу уст
ройств и механизмов карбюратора в 
соответствии с рекомендациями на
стоящего раздела. 

Проверка и регулировка 
частоты вращения и состава 
смеси на режиме естествен
ного холостого хода 
Примечания: под "естественным" 
или нормальным холостым ходом по
нимается работа двигателя при 
полностью отпуш.енной педали аксе
лератора, когда ДЗ-1 находится на 
упоре, ограничивающем минималь
ную частоту вращения, указанную 
заводом-изготовителем; 
Для проведения этой проверки необ
ходимо подключение внешнего тахо
метра, а также использование газо
анализатора. Кроме того, необходимо 
выполнение ряда предварительных 
условий, которые перечислены ниже. 

• Двигатель прогрет. 
• Воздушная заслонка полностью 
открыта. 
• Все вспомогательные потребители 
энергии (стеклоочистители, обогре
ватели, лампы и др.) выключены. 
• Угол опережения зажигания уста
новлен в соответствии с техниче
скими условиями (ТУ). 
• Воздухоочиститель в хорошем со
стоянии и правильно установлен. 
• Зазоры в клапанах двигателя со
ответствуют ТУ. 

Проверка 
При указанных условиях проверьте 
частоту вращения и состав смеси на 
режиме естественного XX. По техни
ческим условиям величина частоты 
вращения должна лежать в пределах 
790...810 об/мин. Состав смеси оцени
вается по содержанию оксида углеро
да (СО) в отработавших газах. Со
гласно ТУ эта величина составляет: 

1,0...2,0 % для всех моделей, кроме 
моделей для Австралии; 
0,3... 1,0 % для моделей, предназна
ченных для Австралии. 

Регулировка 
Если полученные результаты выходят 
за пределы, указанные в ТУ, то необ
ходимо выполнить следующие шаги. 
1) Вращая винт 1 (рис. 37) регулиров
ки частоты вращения естественного 
XX (винт "количества"), установите 
частоту вращения на уровне 830 
об/мин. 
2) На этом исходном скоростном ре
жиме, вращайте винт 2 (рис. 37) регу
лировки состава смеси на режиме ес
тественного XX (винт "качества") 
вправо или влево до тех пор, пока, 
частота вращения не достигнет наи
большей величины. 
3) Повторите пункты 1) и 2), а затем 
снова винтом 1 (винтом "количества") 
установите частоту вращения на 
уровне 830 об/мин. 
4) В заключение установите нормиро
ванное ТУ значение частоты враще
ния, медленно поворачивая винт 2 
(винт "качества") вправо (то есть за
ворачивая его). 

Рис. 37. Винты для регулировки на 
режиме естественного холостого 
хода. 1 - винт регулировки частоты 
вращения (винт "количества"), 
2 - винт регулировки состава смеси 
(винт "качества"). 

На всех автомобилях данной модели 
нормированное содержание оксида 
углерода (СО) в отработавших газах 
на режиме естественного XX устанав
ливается с использованием изложен
ной выше методики. 
В загородных условиях в связи с уста
новленными законом более жесткими 
требованиями к величине содержания 
СО в отработавших газах необходима 
уверенность в том, что регулировка с 
помощью винта "качества" 2 (рис. 37) 
подтвердится показаниями газоанали
затора. В этом случае рекомендуется 
использование специального инстру
мента "А" (рис. 38), с помощью которо
го гораздо легче и точнее можно по
ворачивать винт 2 (рис. 37) регулиров
ки состава смеси. 

Рис. 38. Специальный инструмент 
для вращения винта регулировки со
става смеси (винта "качества"). "А" -
специальный инструмент для регу
лировки карбюраторов 09918-38310. 

Проверка и регулировка 
системы повышения частоты 
вращения холостого хода 
при включении электриче
ских нагрузок 
Предварительная проверка 
1) Отрегулируйте частоту вращения и 
состав смеси на режиме естественно
го XX и удерживайте двигатель на 
этом скоростном режиме. 
2) Включите передние фары. Если 
частота вращения возрастет по срав
нению с ее значением на режиме ес
тественного XX, то это означает, что 
система повышения скоростного ре
жима работает нормально. 
Если обнаружатся неисправности, то 
проверьте отдельные элементы дан
ной системы, придерживаясь указан
ной последовательности. 
Проверка трехканального элек
тромагнитного клапана (клапана 
TWSV) 
1) Убедитесь, что передние фары, под
фарники, вентилятор отопителя салона 
обогреватель заднего стекла (если по
следний установлен) выключены. 
2) Отсоедините вакуумный шланги, 
соединяющие трехканальный элек
тромагнитный клапан с впускным тру
бопроводом и исполнительным ваку
умным приводом системы повышения 
частоты вращения при включении 
электрических нагрузок. 
3) Попытайтесь продуть воздух через 
шланг трехканального электромагнит
ного клапана, отсоединенный от впуск
ного трубопровода: в нормальном со
стоянии он не должен пропускать воз
дух (то есть выход этого шланга пере
крыт электромагнитным клапаном). 
4) Включите передние фары и снова 
попытайтесь продуть воздухом тот же 
шланг: убедитесь, что в этом состоя
нии он свободно пропускает воздух. 
Если при выполнении шагов 3 и 4 
штатные результаты не подтвержда
ются (что указывает на наличие неис
правностей), то замените шланги 
и/или жгут электропроводки трехка
нального электромагнитного клапана. 
Проверка исполнительного меха
низма (вакуумного сервопривода) 
1) Отключите шланг от исполнитель
ного механизма. 
2) Рукой переместите тягу исполни
тельного механизма в направлении ее 
естественного движения до упора и 
перекройте пальцем отверстие пат
рубка, от которого был отсоединен 
шланг. 
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3) в этом положении отпустите тягу 
исполнительного механизма. Если по
сле этого тяга остается неподвижной, 
то это указывает на исправность ис
полнительного механизма. В против
ном случае исполнительный привод 
необходимо заменить. 
Регулировка 
Если управляющий трехканальный 
электромагнитный клапан (клапан 
TWSV), исполнительный привода, 
шланги, жгут электропроводки клапа
на, а также аккумуляторная батарея 
находятся в нормальном состоянии, 
но при этом система повышения час
тоты вращения при включении элек
трических нагрузок все же не работает 
должным образом, то проведите ее 
регулировку в следующем порядке. 
1) Отсоедините от управляющего 
трехканального клапана вакуумный 
шланг 2, соединяющий исполнитель
ный привод 1 (рис. 39) с управляющим 
клапаном, и подключите к шлангу 2 
ручной вакуумный насос 3 со штатным 
вакуумметром (на рис. 39 не обозна
чен), как показано на рис. 39. 
2) С помощью ручного вакуумного на
соса создайте разрежение порядка 
500 мм рт. ст. при работе прогретого 
двигателя на режиме естественного 
холостого хода. 
3) После этого включите передние 
фзры. При этом частота вращения XX 
должна возрасти до 850...900 об/мин. 
Если данный результат не достигает
ся, то отрегулируйте исполнительный 
механизм с помощью регулировочного 
винта 4 (рис. 39). 

Рис. 39. Проверка и регулировка 
исполнительного механизма систе-
ы.ь\ повышения частоты вращения 
XX nfjH включении электрических 
нагрузок. 1 - исполнительный при
вод, 2 - вакуумный шланг, соеди
няющий исполнительный привод с 
управляющим клапаном, 3 - ручной 
вакуумный насос, 4 - винт регули
ровки исполнительного привода 
системы. 

Проверка и регулировка пус
кового устройства карбюра
тора (воздушной заслонки) 
[Вариант с автоматическим 
управлением воздушной заслонкой] 
1) Снимите корпус воздушного фильтра. 
2) Убедитесь, что воздушная заслонка 
полностью закрыта, когда температу
ра охлаждающей жидкости ниже 28°С 
(рис. 40). 
После этого, нажимая пальцем на 
пластину воздушной заслонки, про
верьте плавность ее перемещения 
(рис. 40). 

Рис. 40. Предварительная проверка 
воздушной заслонки. 

3) Запустите двигатель и установите 
режим естественного холостого хода. 
При этом сразу визуально проверьте 
зазор ме>'<ду стенкой горловины кар
бюратора и верхней кромкой воздуш
ной заслонки, как показано на рисунке 
(обозначение "А" на рис. 41). Откры
тие воздушной заслонки на неболь
шой угол относительно полностью за
крытого состояния указывает на нор
мальную работу вакуумного манипу
лятора. 
Примечание: при прогреве двигателя 
зазор "А" увеличивается с увеличением 
температуры охлаждающ,ей жидкости. 

Рис. 41. Проверка механизма частич
ного открытия воздушной заслонки 
сразу после запуска двигателя. 

4) Заглушите двигатель. Установите 
на место корпус воздушного фильтра. 
Снова запустите двигатель и прогрей
те его полностью. 
5) После прогрева двигателя заглуши
те его и снова снимите корпус воз
душного фильтра. Убедитесь, что воз
душная заслонка открыта полностью 
(рис. 42). 

Рис. 42. Проверка полного открытия 
воздушной заслонки после прогре
ва двигателя. 

6) Если в результате проведенных 
проверок не обнаружено каких-либо 
неисправностей, установите на место 
корпус воздушного фильтра. 
7) Если после выполнения пункта №3 
обнаружены какие-либо неисправно
сти, проверьте следующие узлы и де
тали, придерживаясь изложенной ни
же последовательности. 

Проверка механизма (вакуумного 
манипулятора), осуществляюи^е-
го частичное открытие воздуш
ной заслонки сразу после запуска 
двигателя 
Примечание: температура охлаж
дающей жидкости должна быть не 
более 28 °С. 
а) Отсоедините вакуумный шланг 5 
(рис. 43) от корпуса 3 (со стороны, вы
крашенной в желтый цвет), в котором 
размещен дросселирующий жиклер 
первой ступени манипулятора воз
душной заслонки. 
б) Подключите ручной вакуумный на
сос 7 к отсоединенному шлангу 5. 
в) Выполните следующие шаги. 

• Создав с помощью ручного насоса 7 
разрежение около 500 мм рт. ст., про
верьте зазор "А" (рис. 43) между стен
кой входного воздушного патрубка и 
кромкой воздушной заслонки 
(последняя должна приоткрыться в 
результате срабатывания первой сту
пени вакуумного манипулятора). По
сле легкого нажатия на пластину воз
душной заслонки в указанном месте и 
в указанном направлении (см. стрелку 
"В") зазор "А" должен лежать в пре
делах 1,6...1,8 мм (рис. 43). 
• После прекращения действия на
соса показания вакуумметра (500 
мм рт. ст.) должны сохраниться не
изменными. 

Если указанные результаты подтвер
ждаются, то кинематическая цепь ме
жду вакуумным манипулятором и воз
душной заслонкой в порядке. В про
тивном случае необходимо отрегули
ровать зазор или заменить весь узел. 
Регулировка зазора осуществляется 
подгибанием рычага на конце тяги 
диафрагмы манипулятора. 

Рис. 43. Проверка первой ступени ва
куумного манипулятора частичного 
открытия воздушной заслонки. 1 - ва
куумный манипулятор (первая сту
пень), 2 - вакуумный манипулятор 
(вторая ступень), 3 - узел дроссели
рующего жиклера первой ступени ма
нипулятора (желтый цвет), 4 - узел 
дросселирующего жиклера второй 
ступени манипулятора (зеленый цвет), 
5, 6 - вакуумные шланги соответст
венно первой и второй ступени мани
пулятора воздушной заслонки, 
7 - ручной вакуумный насос (099117-
47910). "А" - проверяемый зазор, "В" -
слегка надавите пальцем в указанном 
месте и в указанном направлении. 
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г) После проверки (и при необходимо
сти регулировки), рассмотренной в 
предыдущем пункте, отсоедините ва
куумный шланг 6 (рис. 43) от корпуса 4 
(со стороны, выкрашенной в зеленый 
цвет), в котором размещен дроссели
рующий жиклер второй ступени мани
пулятора воздушной заслонки. 
д) Используя тройник 3 и шланг 4 
(рис. 44), ручным вакуумным насосом 
5 создайте разрежение порядка 500 
мм рт. ст. под диафрагмами обеих ка
мер (камеры первой ступени 1 и каме
ры второй ступени 2) вакуумного ма
нипулятора воздушной заслонки. По
сле этого выполните следующие шаги. 

• Проверьте зазор "С" (рис. 44) 
между стенкой входного воздушно
го патрубка и кромкой воздушной 
заслонки (последняя в результате 
срабатывания обеих ступеней ва
куумного манипулятора должна от
крыться на больший угол, чем это 
имело место в предыдущем слу
чае). После легкого нажатия на 
пластину воздушной заслонки в 
указанном месте и в указанном 
направлении (см. стрелку "В") за
зор "С" должен лежать в пределах 
3,5...3,7 мм (рис. 44). 
• После прекращения действия на
соса показания вакуумметра (500 
мм рт. ст.) должны сохраниться. 

Если указанные результаты подтвер
ждаются, то кинематическая цепь ме
жду вакуумным манипулятором и воз
душной заслонкой в порядке. В про
тивном случае необходимо отрегули
ровать зазор или заменить весь узел. 
Примечание: перед регулировкой не
обходимо предварительно убедиться 
в надлежащей работе первой ступе
ни манипулятора. 

Рис. 44. Проверка второй ступени 
вакуумного манипулятора частич
ного открытия воздушной заслонки. 
1 - вакуумный манипулятор (первая 
ступень), 2 - вакуумный манипуля
тор (вторая ступень), 3 - тройник, 
4 - вакуумный шланг, 5 - ручной ва
куумный насос (099117-47910). "С" -
проверяемый зазор, "В" - слегка 
надавите пальцем в указанном мес
те и в указанном направлении. 

Проверка дросселирующих жикле
ров первой и второй ступени ва
куумного манипулятора воздуш
ной заслонки 
а) Отсоединив шланги, снимите узлы 
жиклеров 3 и 4 (рис. 43) первой и вто
рой ступеней вакуумного манипулято
ра воздушной заслонки. 

б) Закройте пальцем один из патруб
ков 3 (рис. 45) (с желтой стороны для 
жиклера первой ступени и с зеленой 
стороны для жиклера второй ступени) 
корпуса жиклера 1 и ручным вакуум
ным насосом 2 создайте разрежение 
порядка 500 мм рт. ст. После этого 
убедитесь, что разрежение медленно 
снижается, если открыть закрытый 
пальцем патрубок. В противном слу
чае замените жиклер. 

Рис. 45. Проверка жиклеров ваку
умного манипулятора частичного 
открытия воздушной заслонки. 
1 - узел жиклера в сборе, 2 - ручной 
вакуумный насос (099117-47910), 
3 - желтая или зеленая сторона 
корпуса жиклера. 

Примечание: для установки на место 
жиклеров и вакуумных шлангов руко
водствуйтесь рис. 46. 

Рис. 46. Подключение жиклеров ва
куумного манипулятора частичного 
открытия воздушной заслонки. 
1 - узел дросселирующего жиклера 
первой ступени манипулятора 
(желтый цвет), 2 - узел дроссели
рующего жиклера второй ступени 
манипулятора (зеленый цвет), 
3 - вакуумный манипулятор (первая 
ступень), 4 - вакуумный манипуля
тор (вторая ступень). 

8) Если при выполнении пункта №5 
обнаружится, что воздушная заслонка 
не открывается полностью, то причину 
следует искать в неисправности тер
мосилового элемента или в его кине
матической цепи. Чтобы установить 
источник неисправности, следует 
снять с карбюратора термосиловой 
элемент и его привод и проверить их. 
Неисправные элементы заменить. 
При выполнении этой работы ста
райтесь, насколько это возможно, не 
ослаблять винты 1 (рис. 47), которые 
крепят рычаг к термосиловому эле
менту. 

Рис. 47. Винты крепления (1) рычага 
с термосиловым элементом. 

Проверка и регулировка пус
кового устройства карбюра
тора (воздушной заслонки) 
[Вариант с ручным управлением 
воздушной заслонкой] 
1) Снимите корпус воздушного фильтра. 
2) Убедитесь, что кнопка управления 
воздушной заслонкой свободно и 
плавно перемещается на всю величи
ну ее хода. 
3) Вытяните кнопку управления воз
душной заслонкой полностью и убеди
тесь, что воздушная заслонка при 
этом полностью закрылась. После 
этого верните кнопку управления в 
прежнее положение и убедитесь, что 
воздушная заслонка полностью от
крылась, (рис. 48). 

Рис. 48. Проверка полного открытия 
воздушной заслонки. 

Если результат неудовлетворитель
ный, то необходимо отремонтировать 
или заменить (воздушную заслонку 
или ее привод). 
4) Закройте воздушную заслонку и 
убедитесь в плотном прилегании ее 
пластины к стенкам впускного патруб
ка карбюратора. Запустите двигатель 
и установите режим естественного хо
лостого . хода. Визуально проверьте 
зазор между стенкой горловины кар
бюратора и верхней кромкой воздуш
ной заслонки, как показано на рисунке 
(обозначение "А" на рис. 49). Откры
тие воздушной заслонки на неболь
шой угол относительно полностью за
крытого состояния указывает на нор
мальную работу вакуумного манипу
лятора, обеспечивающего частичное 
открытие воздушной заслонки сразу 
после запуска двигателя. 
5) Если проведенные проверки не вы
явили никаких неисправностей, уста
новите на место корпус воздушного 
фильтра. 
6) Если после выполнения пункта №4 
обнаружены какие-либо неисправно
сти, проверьте следующие узлы и де
тали, придерживаясь изложенной ни
же последовательности. 



154 Карбюратор (G16ACBR) 

Проверка механизма (вакуумного 
манипулятора), осуществляюще
го частичное открытие воздуш
ной заслонки сразу после запуска 
двигателя 
Примечание: для данной проверки кноп
ка управления воздушной заслонкой 
должна быть полностью вытянута. 
а) Отсоедините шланг 3 (рис. 49) от 
патрубка узла жиклера 1, установлен
ного в пневматической линии управ
ления вакуумным манипулятором 2. 
б) Подсоедините ручной вакуумный 
насос (с вакуумметром) 4 к отключен
ному шлангу 3 (рис. 49). 
в) Выполните следующие шаги. 

• Создав с помощью ручного насоса 
4 разрежение около 500 мм рт. ст., 
проверьте зазор "А" (рис. 49) между 
стенкой входного воздушного пат
рубка и кромкой воздушной заслон
ки (последняя должна приоткрыться 
в результате срабатывания вакуум
ного манипулятора). После легкого 
нажатия на пластину воздушной за
слонки в указанном месте и в ука
занном направлении (см. стрелку 
"В") зазор "А" должен лежать в пре
делах 1,9...2,1 мм (рис. 49). 
• После прекращения действия на
соса показания вакуумметра (500 
мм рт. ст.) должны сохраниться не
изменными. 

Рис. 49. Проверка вакуумного мани
пулятора частичного открытия воз
душной заслонки. 1 - узел дроссе
лирующего жиклера манипулятора, 
2 - вакуумный манипулятор, 3 - ва
куумный шланг, 4 - ручной вакуум
ный насос (099117-47910). "А" - про
веряемый зазор, "В" - слегка нада
вите пальцем в указанном месте и в 
указанном направлении. 

Если указанные результаты подтвер
ждаются, то кинематическая цепь ме
жду вакуумным манипулятором и воз
душной заслонкой в порядке. В против
ном случае необходимо отрегулиро
вать зазор или заменить весь узел. 
Регулировка зазора осуществляется 
подгибанием рычага на конце тяги' 
диафрагмы манипулятора. 
Проверка дросселирующего жик
лера вакуумного манипулятора 
воздушной заслонки 
а) Отсоединив шланги, снимите узел 
жиклера 1 (рис. 50) вакуумного мани
пулятора воздушной заслонки. 
б) Закройте пальцем один из патруб
ков 3 (рис. 50) (с желтой стороны кор
пуса 1 жиклера). Ручным вакуумным 
насосом 2 создайте разрежение по
рядка 500 мм рт. ст. После этого убе
дитесь, что разрежение медленно 
снижается, если открыть закрытый 
пальцем патрубок. В противном слу-
•-'ае замените жиклер. 

Рис. 50. Проверка жиклера вакуум
ного манипулятора частичного от
крытия воздушной заслонки. 
1 - узел жиклера в сборе, 2 - ручной 
вакуумный насос (099117-47910), 
3 - желтая сторона корпуса жиклера. 

Проверка и регулировка 
системы повышения частоты 
вращения холостого хода 
при запуске холодного 
двигателя 
Вариант с автоматическим 
управлением воздушной заслонкой 
Проверка 
1) При снятом корпусе воздушного 
фильтра убедитесь, что пластина воз
душной заслонки полностью закрыта 
(температура охлаждающей жидкости 
должна быть ниже 28°С). 
2) Запустите двигатель и сразу зафик
сируйте показания тахометра. Если они 
находятся ^-в' пределах 1500...2500 
об/мин, то работу системы повышения 
частоты вращения при запуске двигате
ля можно считать удовлетворительной. 
Регулировка 
Если результаты проверки неудовле
творительны, то приведите их в норму 
вращением винта регулировки повы
шенной частоты вращения XX (рис. 51). 
Примечание: во время проведения 
проверки или регулировки необходи
мо оперативно убедиться в исправ
ности термосилового элемента ав
томатического пускового устройст
ва карбюратора. 

Рис. 51. Винт регулировки (1) повы
шенной частоты вращения холостого 
хода при запуске холодного двигате
ля (вариант карбюратора с автома
тической воздушной заслонкой). 

Условия регулировки: температура 
охлаждающей жидкости ниже 28°С; 
частота вращения после запуска 
1500...2500 об/мин. 
Вариант с ручным управлением 
воздушной заслонкой 
Проверка 
1) Запустите двигатель и прогрейте 
его до нормальной рабочей темпе
ратуры. 

2) Полностью вытяните кнопку управле
ния воздушной заслонкой и зафикси
руйте показания тахометра. Если они 
находятся в пределах 3500...4500 
об/мин, то работу системы повышения 
частоты вращения при запуске двигате
ля можно считать удовлетворительной. 
Регулировка 
Если результаты проверки неудовле
творительны, то приведите их в норму 
вращением винта регулировки повы
шенной частоты вращения XX (рис. 52). 

Рис. 52. Винт регулировки (1) по
вышенной частоты вращения холо
стого хода при запуске холодного 
двигателя (вариант карбюратора с 
ручным управлением воздушной 
заслонкой). 
Условия регулировки: нормальная ра
бочая температура охлаждающей 
жидкости; частота вращения после 
запуска 3500...4500 об/мин. 

Проверка вакуумного привода 
управления включением вто
ричной камеры карбюратора 
1^ Снимите корпус воздушного фильтра. 
2) Подключите ручной вакуумный на
сос 2 (рис. 53) к шлангу манипулятора 
(диафрагменному механизму) 1 
управления включением вторичной 
камеры карбюратора. 
3) Полностью откройте первичную 
дроссельную заслонку. Ручным ваку
умным насосом создайте разрежение 
порядка 50...100 мм рт. ст., после чего 
убедитесь в следующем. 

• Шток вакуумного манипулятора 
плавно втягивается, как только под 
диафрагму рабочей камеры подает
ся разрежение, создаваемое ваку
умным насосом 2 (рис. 53). 
• После прекращения работы ваку
умного насоса не менее чем 10 се
кунд шток должен оставаться в этом 
состоянии. 

Если шток не втягивается полностью 
при подводе разрежения под диафраг
му рабочей камеры манипулятора и/или 
в течение указанного времени не оста
ется во втянутом состоянии после пре
кращения работы вакуумного насоса, то 
вакуумный привод, управляющий вклю
чением вторичной камеры карбюрато
ра, подлежит замене. 

Рис. 53. Проверка вакуумного при
вода управления включением вто
ричной камеры карбюратора. 1 - ва
куумный манипулятор управления 
включением вторичной камеры 
карбюратора, 2 - ручной вакуумный 
насос (099117-47910). 
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Проверка "разгрузочной 
системы" 
[Только для карбюратора с авто
матическим управлением воздуш
ной заслонкой] 
Примечание: так называемая 
"разгрузочная система" осуществля
ет принудительное открытие воз
душной заслонки на некоторый угол в 
том случае, если движение автомо
биля начинается до полного прогре
ва двигателя. 
Проверка 
Проверка проводится только на нера
ботающем и непрогретом двигателе 
(температура охлаждающей жидкости 
ниже 28°С). 
1) Снимите корпус воздушного фильтра. 
2) Убедитесь, что воздушная заслонка 
полностью закрыта. 
3) Полностью откройте пластину воз
душной заслонки до упора. Измерьте 
зазор "А" (рис. 54) между стенкой 
входного воздушного патрубка карбю
ратора и кромкой воздушной заслонки, 
как показано на рисунке. Если этот за
зор находится в пределах 5,7...7,3 мм 
(то есть в пределах, указанных в тех
нических условиях), то можно считать, 
что "разгрузочная система" работает 
удовлетворительно. 

Рис. 54. Проверка "разгрузочной 
системы". 1 - полное открытие воз
душной заслонки при температуре 
охлаждающей жидкости менее 28°С, 
"А" - проверяемый зазор (по техни
ческим условиям 5,7...7,3 мм). 

Проверка системы 
отключения подачи топлива 
Убедитесь, что электромагнитный 
клапан отключения подачи топлива 
реагирует на подачу напряжения. В 
этом легко убедиться по характер
ным щелчкам, которые возникают 
при включении и выключении за
жигания (без запуска двигателя). 
Если есть сомнения в работоспо
собности клапана, то в первую 
очередь необходимо проверить его 
электрический разъем на предмет 
надежности контакта. Для провер
ки электрической цепи необходимо 
разомкнуть электрический соеди
нитель (разъем) клапана и вос
пользоваться вольтметром, изме
ряя напряжение на контактах со
единителя (разъема) клапана при 
включении зажигания. При наличии 
неисправностей необходимо их 
устранить или заменить клапан. 

Проверка и регулировка 
ускорительного насоса 
Проверка 
1) Снимите воздушный фильтр. 
2) Убедитесь, что топливо впрыскива
ется через форсунку 1 (рис. 56) уско
рительного насоса при резком нажа
тии на педаль акселератора. 

Регулировка 
1) Прогрейте двигатель до нормаль
ной рабочей температуры. 
2) Заглушите двигатель и снимите 
корпус воздушного фильтра. 
3) Полностью нажмите на педаль ак
селератора и измерьте ход 4 (рис. 57) 
рычага 1 ускорительного насоса. По 
техническим условиям величина этого 
хода должна находиться в пределах 
7,7...11,7 мм. В противном случае про
верьте наличие погнутости тяги 2 и 
рычага 1, а также проверьте сочлене
ние (шарнир) тяги на предмет наличия 
заедания или износа. 
При обнаружении неисправностей не
обходимо заменить отдельные детали 
или отремонтировать. Ход рычага 1 
ускорительного насоса регулируется 
гайкой 3 (рис. 57). 

Рис. 57. Проверка и регулировка 
хода рычага ускорительного насо
са. 1- рычаг ускорительного насоса, 
2 - тяга ускорительного насоса, 
3 - регулировочная гайка, 4 - ход 
рычага ускорительного насоса. 

Рис. 56. Проверка ускорительного 
насоса. 1 - форсунка ускорительно
го насоса, 2 - карбюратор. 
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Системы снижения токсичности (G16A CBR) 

Схема систем снижения токсичности. 1 - пневмопривод клапана переключения забора воздуха 
2 - клапан переключения забора воздуха, 3 - корпус воздушного фильтра, 4 - фильтрующий элемент 5 - термо
выключатель, 6 - клапан вентиляции поплавковой камеры, 7 - карбюратор, 8 - первая ступень регулятора поло
жения воздушной заслонки, 9 - вторая ступень регулятора положения воздушной заслонки, 10 - воздушный 
жиклер (желтый), 11 - воздушный жиклер (зеленый), 12 - пневмопривод повышения частоты вращения холосто
го хода, 13 - пневмодиод. 14 - пневмопривод демпфера дроссельной заслонки, 15 - пневмодиод, 16 - фильтр 
17 - распределитель, 18 - клапан системы вентиляции картера, 19 - крышка головки блока цилиндров, 20 - го
ловка блока цилиндров, 21 - выпускной коллектор, 22 - впускной коллектор, 23 - биметаллический термопнев
моклапан, 24 - биметаллический термопневмоклапан, 25 - биметаллический термопневмоклапан (оранжевый) 
26 - КЛАПАН системы рециркуляции отработавших газов (EGR), 27 - трехканальный электромагнитный клапан 
(TWSV, электропневмоклапан системы EGR), 28 - клапан отключения подачи топлива, 29 - трехканальный элек
тромагнитный клапан (TWSV), 30 - адсорбер (аккумулятор паров топлива), 31 - топливный бак, 32 - датчик вклю-
чения 4-1 передачи, 33 - датчик включения 5-й передачи. 34 - диоды, 35 - фары и габариты, 36 - электродвига
тель отопителя, 37 - обогреватель заднего стекла, 38 - замок зажигания, 39 - аккумуляторная батарея, 40 - обрат-
чи топлива, 41 - датчик давления масла, 42 - реле, 43 - катушка зажигания, 44 - блок управления системой пода-
сцепления, 47 - концевой выключатель закрытого положения дроссельной заслонки. 46 - датчик выключения 
50 - двухходовой клапан, 47 - выключатель запрещения запуска, 48 - каталитический нейтрализатор, 49 - сепаратор 
50-двухходовой клапан, 51-блок управления кондиционером. 
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Система вентиляции картера 

<0=| воздух 
4" картерные газы 

Демпфер дроссельной 
заслонки 

1 - выпускной коллектор, 2 - корпус 
воздушного фильтра, 3 - карбюра
тор, 4 - впускной коллектор, 
5 - тройник, 6 - клапан системы вен
тиляции картера, 7 - крышка голов
ки блока цилиндров, 8 - головка 
блока цилиндров, 9 - блок цилинд
ров, 10 - картер. 

Описание 
Картерные газы проходят через пере
пускные каналы в головку блока ци
линдров, где от них отделяется мо
торное масло, а газы смешиваются с 
воздухом от фильтра и через клапан 
системы вентиляции картера посту
пают во впускной коллектор. 
При низком разрежении во впускном 
коллекторе (дроссельная заслонка от
крыта) клапан системы вентиляции 
открывается под действием пружины. 
В результате во впускной коллектор 
поступает значительное количество 
картерных газов. 
При высоком разрежении во впускном 
1Юллекторе клапан системы вентиля
ции открыт незначительно и количест
во поступающих на впуск картерных 
газов невелико. 
Проверка 
Проверка шлангов 
Проверьте шланги и соединения на на
личие утечек, повреждений, засорений. 
Проверка клапана системы вентиля
ции картера 
1. Отсоедините шланги системы вен
тиляции от тройника. 
2. Запустите двигатель и установите 
его на холостой ход. 
3. Проверьте наличие разрежения в 
отсоединенном шланге. В противном 
случае проверьте, не засорен ли кла
пан системы вентиляции. 

1 - демпфер, 2 - карбюратор, 3 - тяга 
демпфера, 4 - рычаг демпфера, 
5 - регулировочный винт, 6 - дрос
сельная заслонка, 7 - перепускной 
клапан (VTV), 8 - фильтр, 9 - рычаг 
дроссельной заслонки. 

Описание 
Демпфер дроссельной заслонки пред
назначен для предотвращения быст
рого закрытия заслонки при резком 
сбросе газа (отпускании издали аксе
лератора) и, следовательно, времен
ного переобогащения топливовоздуш-
ной смеси. 
Тяга демпфера постоянно выдвинута 
силой пружины. Когда дроссельная 
заслонка закрывается из широко от
крытого положения в положение хо
лостого хода, рычаг дроссельной за
слонки соприкасается с регулировоч
ным винтом демпфера, который не 
позволяет заслонке сразу же закры
ваться далее. Воздух постепенно вы
ходит через перепускной клапан 
(воздушный жиклер), тяга медленно 
втягивается, и дроссельная заслонка 
закрывается. В обратном направле
нии воздух проходит беспрепятст
венно и тяга демпфера при открытии 
дроссельной заслонки выдвигается 
быстро. 

Проверка 
1. Запустите двигатель и прогрейте 
его до нормальной рабочей темпера
туры. 
2. Проверьте, что установилась номи
нальная частота вращения холостого 
хода и заглушите двигатель. 
3. Нажав на рычаг пальцем, приот
кройте наполовину дроссельную за
слонку. 
4. Отпустите рычаг дроссельной за
слонки. 
5. Проверьте, за какое время рычаг 
вернется в исходное положение. 
Номинальное время 
закрытия 1 - 4 секунды 

Проверка шлангов 
Проверьте шланги на наличие утечек 
и неплотности соединения. 
Проверка демпфера 
1. Заглушите двигатель, отсоедините 
шланги от демпфера и полностью от
кройте дроссельную заслонку. 
2. Заглушите пальцем штуцер демп
фера и отпустите рычаг дроссельной 
заслонки. 
3. При исправном демпфере его тяга 
остается при этом неподвижной, а при 
открытии штуцера - плавно возвраща
ется в исходное состояние. 

1 - рычаг демпфера, 2 - демпфер, 
3 - шланг, 4 - тяга. 

Проверка перепускного клапана 
(воздушного жиклера, VTV) 
1. Снимите клапан. 
2. Подсоедините вакуумный насос к 
штуцеру "А" (синий), создайте разре
жение и убедитесь, что оно не снижа
ется резко. 

2. Подсоедините вакуумный насос к 
штуцеру "В" (черный), создайте раз
режение и убедитесь, что оно исчеза
ет сразу после прекращения работы 
вакуумного насоса. 

1 - шланг системы вентиляции кар
тера, 2 - тройник. 

1 - рычаг демпфера, 2 - демпфер, 
3 - перепускной клапан, 4 - фильтр. 

Регулировка демпфера 
1. Запустите двигатель и прогрейте его 
до нормальной рабочей температуры. 
2. Проверьте, что установилась но
минальная частота вращения холо
стого хода. 
3. Отсоедините вакуумный шланг от 
демпфера. 
4. Нажав на рычаг пальцем, приоткрой
те наполовину дроссельную заслонку. 
5. Когда тяга демпфера полностью 
выдвинется, заглушите штуцер 
демпфера. 
4. Отпустите рычаг дроссельной за
слонки. Тяга демпфера при этом 
должна оставаться неподвижной. 
С помощью регулировочного винта ус
тановите частоту вращения, задавае
мую демпфером. 
Номинальная частота 
вращения 2000 - 2400 об/мин 
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1 - регулировочный винт, 2 - рычаг 
демпфера, 3 - демпфер, 4 - заглуш
ка, 5 - шланг, 6 - перепускной кла
пан, 7 - фильтр. 

Система переключения 
забора воздуха 
Описание 
Для улучшения испарения топлива 
используется система переключения 
забора воздуха, которая позволяет 
поддерживать температуру воздуха на 
впуске на относительно оптимальном 
уровне. 
Во время холодного пуска термокла
пан, расположенный в воздушном 
фильтре, находится в закрытом со
стоянии. При этом разрежение от вы
пускного коллектора подводится к 
мембране пневмопривода клапана. 
Клапан при этом полностью открывает 
канал подачи теплого воздуха 
(одновременно перекрывается канал 
холодного воздуха). 
При прогреве двигателя температура 
воздуха в фильтре увеличивается, 
термоклапан постепенно открывается, 
разрежение, подводимое к пневмо
приводу, уменьшается, и клапан пере
ключения забора частично закрывает
ся. В результате потоки теплого и хо
лодного воздуха смешиваются и по
ступают в фильтр. 
При высокой частоте вращения и на
грузке температура воздуха на впуске 
значительно повышается, термокла
пан еще больше открывается, а кла
пан переключения забора воздуха в 
свою очередь закрывается, увеличи
вая забор холодного воздуха. 
Проверка 
1. Проверьте шланги на наличие уте
чек, повреждений и неплотности со
единения. 

1 - пневмопривод, 2 - термоклапан, 
3 - пневмодиод, 4 - воздушный 
фильтр. 

1 - пневмопривод, 2 - демпфер, 
3 - теплый воздух, 4 - холодный 
воздух. 

3. Запустите двигатель (в холодных 
условиях) и убедитесь, что клапан пе
реключения забора воздуха полно
стью открыт (осуществляется забор 
теплого воздуха, канал холодного 
воздуха полностью перекрыт). 
Проверка пневмопривода клапана пе
реключения забора воздуха 
1. Отсоедините вакуумный шланг от 
термовыключателя. 
2. Подайте к пневмоприводу разрежение 
200 мм рт. ст. и убедитесь, что клапан 
переключения забора воздуха полностью 
открыт и остается в таком положении, 
пока к нему подводится разрежение. 

Проверка термоклапана 
1. Снимите крышку воздушного 
фильтра. 
2. Отсоедините вакуумные шланги от 
термоклапана. 
3. Измерьте температуру воздуха око
ло выключателя. 
4. Заглушите один штуцер клапана и 
подайте воздух в другой. Убедитесь, 
что при температуре более 40°С воздух 
выходит из термовыключателя (клапан 
открыт), а при температуре ниже 25°С -
не выходит (клапан закрыт). 

1 - термоклапан, 2, 3 - штуцер, 
4 - крышка воздушного фильтра. 

5. Подсоедините вакуумные шланги к 
термоклапану. 
Проверка перепускного клапана 
(пневмодиода) 
1. Снимите пневмодиод. 
2. Подсоедините вакуумный насос к 
оранжевому штуцеру, создайте раз
режение и убедитесь, что оно не сни
жается. 
3. Подсоедините вакуумный насос к 
черному штуцеру, создайте разреже
ние и убедитесь, что оно исчезает 
сразу после прекращения работы ва
куумного насоса. 

Система улавливания паров 
топлива 
Описание 
Система улавливания паров топлива 
предназначена для адсорбции паров 
топлива на неработающем двигателе 
в емкости с активированным углем 
(адсорбере). 

2. Заглушите двигатель и убедитесь, Система переключения забора воздуха. 1 - пневмопривод клапана пере-
что клапан переключения забора воз- ключения забора воздуха, 2 - клапан, 3 - патрубок теплого воздуха, 
духа закрыт (осуществляется забор д - термоклапан, 5 - воздушный фильтр, 6 - мембрана, 7 - теплый воздух, 
холодного воздуха). 8 - холодный воздух, 9 - пневмодиод. 
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с ее помощью осуществляется венти
ляция топливного бака и поплавковой 
камеры карбюратора. 
При работе двигателя топливо из ад
сорбера смешивается с воздухом и 
подается в карбюратор. 
Клапан вентиляции поплавковой 
камеры 

1 - обмотка клапана, 2 - мембрана, 
3 - клапан, 4 - седло клапана, 
5 - пружина, 6 - пластина, 7 - воз
душный канал, 8 - вентиляционный 
канал, 9 - к адсорберу. 

1. При заглушённом двигателе запи
рающий элемент клапана перемеща
ется под действием пружины в поло
жение, показанное пунктиром на ри
сунке. При этом открывается канал 
вентиляции поплавковой камеры и за
крывается воздушный канал, и пары 
топлива поступают в адсорбер. 
2. После запуска двигателя разреже
ние от впускного коллектора подво
дится к мембране, и клапан переме
щается в положение, показанное на 
рисунке сплошной линией. Открыва
ется вентиляционный канал, и воздух 
под напором поступает в поплавковую 
камеру. Чтобы избежать закрытия 
вентиляционного канала в условиях, 
когда разрежение во впускном коллек
торе падает (при движении с полно
стью открытой дроссельной заслон
кой), в клапане установлен электро
магнит, которым после запуска удер
живается пластина клапана. 
Проверка 
1. Отсоедините провод от отрица
тельной клеммы аккумуляторной ба
тареи. 
2. Отсоедините шланги от адсорбера. 
3. Снимите адсорбер. 
4. Заглушите штуцеры "С" и "D", по
дайте воздух в штуцер "А" и убеди
тесь, что он выходит из штуцера "В". 
5. Подайте воздух в штуцер "В" и убе
дитесь, что он не выходит из штуце
ров "А", "С", "D". 
6. Подайте воздух в штуцер "С" и убе
дитесь, что он выходит из штуцеров 
"А", "В", "D". 

1 - к карбюратору, 2 - от топливного 
бака, 3 - фильтр, 4 - активирован
ный уголь, 5 - фильтр, 6 - воздух, 
7 - от поплавковой камеры карбю
ратора. 

7. Установите адсорбер на место и 
подсоедините шланги. 
Проверка шлангов 
Проверьте шланги на наличие утечек, 
повреждений, перегибов и неплотно
сти соединения. 
Проверка клапана вентиляции по
плавковой камеры 
1. Отсоедините шланг от клапана вен
тиляции поплавковой камеры. 
2. Подсоедините новый шланг к кла
пану и подайте в него воздух. 
При заглушённом двигателе воздух 
проходит через клапан, при работаю
щем - не проходит. 

1 - адсорбер, 2 - шланг, 3 - биметал
лический термопневмоклапан, 
4 - воздух. 

Система отключения подачи 
топлива 
Функционирование системы отклю
чения подачи топлива подробно опи
сано в главе "Карбюратор (G16A)". 
Проверка 
Проверка на автомобиле 
1. Проверьте наличие звука срабаты
вания (щелканья) клапана отключения 
подачи топлива при повороте ключа в 
положение "ON" или "OFF" без запуска 
двигателя. 
2. Запустите двигатель и прогрейте 
его до нормальной рабочей темпе
ратуры. 

Система улавливания паров топлива. 1 - впускной коллектор, 2 - адсор
бер, 3 - сепаратор, 4 - топливный бак, 5 - карбюратор, 6 - клапан вентиля
ции поплавковой камеры, 7 - перепускной клапан (двухходовой). 
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3. Увеличьте частоту вращения до 
2500-3000 об/мин. Перемещая чувст
вительный элемент концевого выклю
чателя на карбюраторе, как показано 
на рисунке, убедитесь, что частота 
вращения изменяется. 

Проверка системы управления 
1. Выключите зажигание. 
2. Отсоедините разъем от блока 
управления системой подачи топлива. 

1 - приборная панель, 2 - блок управ
ления системой подачи топлива. 

3. Включите зажигание. 
4. Измерьте напряжение между выво
дами "2" и "7" (масса) разъема (со сто
роны проводов). Измерьте напряжение 
между выводами "6" и "7", "8" и "7" (при 
этом включите фары), "9" и "7". 
Номинальное напряжение 10-12 В 

1 - разъем (со стороны проводов), 
2 - аккумуляторная батарея, 3 - за
мок зажигания, 4 - катушка зажига
ния, 5 - электромагнитный клапан 
отключения подачи топлива, 
6 - электропневмоклапан системы 
EGR, 7 - вольтметр, 8 - выключа
тель фар и габаритов, 9 - выключа
тель вентилятора отопителя, 
10 - выключатель обогревателя 
заднего стекла. 

Проверка концевого выключателя 
1. Прогрейте двигатель до нормаль
ной рабочей температуры. 
2. Выключите зажигание. 
3. Отсоедините разъем от блока 
управления. 
Внимание: никогда не подсоединяйте 
омметр к разъему со стороны блока 
управления. 

4. Измерьте сопротивление между 
выводами "5" и "7" разъема при 
различном положении педали ак
селератора. 

1 - разъем, 2 - омметр, 3 - концевой 
выключатель. 

5. Подсоедините разъем обратно к 
блоку управления. 

Система рециркуляции 
отработавших газов (EGR) 
Описание 
Система рециркуляции отработавших 
газов предназначена для передачи 
части отработавших газов из выпуск
ного коллектора во впускной коллек
тор, что позволяет снизить темпера
туру сгорания топлива и, соответст
венно, количество выбросов NOx. 
При температуре охлаждающей жидко
сти во впускном коллекторе ниже 55°С 
биметаллический термопневмоклапан и 
клапан системы EGR закрыты. 
Когда температура охлаждения стано
вится выше 65°С, термопневмоклапан 
открывается и разрежение от карбю
ратора поступает к мембране клапана 
системы EGR. В результате, клапан 
системы EGR открывается и отрабо
тавшие газы поступают на впуск. Кла
пан находится в закрытом состоянии, 
если разрежение меньше 80 мм рт. 
ст., и в полностью открытом - при раз
режении более 150 мм рт. ст. 
В системе рециркуляции отработав
ших газов (тип 1) дополнительно уста
новлен электропневмоклапан, кото
рый перекрывает подвод разрежения 
к клапану системы EGR при включе
нии 4-й или 5-й передачи. 

Система рециркуляции отработавших газов (EGR). 1 - клапан системы 
EGR, 2 - биметаллический термопневмоклапан, 3 - впускной коллектор, 
4 - мембрана, 5 - клапан, 6 - карбюратор, 7 - штуцер "А", 8 - штуцер "В", 
9 - трехканальный электромагнитный клапан (электропневмоклапан сис
темы EGR), 10 -датчик включения 4-1 передачи, 11 -датчик включения 5-й 
передачи, 12 - замок зажигания, 13 - аккумуляторная батарея. 
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Проверка 
Проверка на автомобиле 
1. Запустите двигатель при темпера
туре охлаждающей жидкости менее 
55°С и убедитесь, что мембрана кла
пана неподвижна. 

2. Подсоедините вакуумный насос и 
подайте разрежение 200 мм рт.ст. к 
клапану. Убедитесь, что мембрана 
клапана плавно перемещается и 
удерживается на месте, пока подво
дится разрежение. 

1 - клапан системы EGR, 2 
брана. 

2. Прогрейте двигатель до нормаль
ной рабочей температуры и увеличьте 
частоту вращения. Убедитесь, что 
мембрана перемещается, как показа
но на рисунке. 

1 - при увеличении частоты враще
ния, 2 - при уменьшении частоты 
вращения, 3 - мембрана. 

Проверка шлангов 
Проверьте шланги на наличие утечек, 
засорений, повреждений и неплотно
сти соединения. 
Проверка клапана системы рецирку
ляции отработавших газов 
1. Отсоедините вакуумный шланг от 
электропневмоклапана системы EGR. 

1 - при подводе разрежения, 2 - без 
разрежения, 3 - мембрана. 

3. Подсоедините вакуумный шланг к 
электропневмоклапану. 
Проверка биметаллического термо-
пневмоклапана 
1. Слейте охлаждающую жидкость из 
двигателя. 
2. Отсоедините вакуумные шланги и 
снимите термопневмоклапан. 
3. Убедитесь, что воздух не проходит 
через клапан при температуре менее 
53°С. 
4. Нагрейте клапан до температуры 
более 65°С и убедитесь, что воздух 
проходит через термопневмоклапан из 
штуцера "А" в штуцер "В". 

5. Установите термопневмоклапан об
ратно. 
Проверка электропневмоклапана 
системы EGR 
1. Отсоедините вакуумные шланги 
электропневмоклапана от клапана 
системы EGR и биметаллического 
термопневмоклапана. 
2. Подайте воздух в шланг " 1 " и убе
дитесь, что он выходит из штуцера "2". 

1 - к клапану системы EGR, 2 - к би
металлическому электропневмок
лапану, 3 - фильтр, 4 - датчик вклю
чения 4-й передачи, 5 - датчик 
включения 5-й передачи, 6 - замок 
зажигания, 7 - аккумуляторная ба
тарея, 8 - электропневмоклапан 
системы EGR. 

3. Включите зажигание и включите 4-ю 
или 5-ю передачу КПП. 
Подайте воздух в шланг " 1 " и убеди
тесь, что он не выходит из штуцера 
"2", а проходит к фильтру. 
Проверка датчика положения рычага 
коробки передач 
1. Отсоедините разъем датчика 5-й 
передачи. 
2. Убедитесь в наличии проводимости 
между выводами датчика при включе
нии 5-й передачи и в отсутствии про
водимости при включении остальных 
передач. 
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Система зажигания 
Система зажигания 
(G16ACBR, CFI) 
Проверка катушки зажигания 
1. проверьте сопротивление первич
ной обмотки, подключив омметр к вы
водам "+" и "-" катушки зажигания. 
Номинальное сопротивление: 

G16A CBR.CFI 1,35-1.65 Ом 
2. Проверьте сопротивление вторич
ной обмотки, подключив омметр к вы
воду катушки "+" и к высоковольтному 
выводу. 
Номинальное сопротивление: 

G16A CBR,CFI 11,0-14,5 кОм 

Проверка распределителя 
1. Отключите разъем распределите
ля, снимите крышку распределителя 
и ротор распределителя искровых 
разрядов. 
2. Проверьте с помощью щупа воз
душный зазор между зубцами ротора 
и выступом сердечника индуктивной 
катушки датчика. 

Поверните ротор по часовой стрелке, 
отпустите его и убедитесь, что ротор 
быстро возвращается в исходное по
ложение против часовой стрелки. 

4. Проверьте работоспособность ваку
умного регулятора угла опережения 
зажигания. 
Отсоедините вакуумный шланг от ре
гулятора и подведите разрежение 
(около 400 мм рт.ст.) к диафрагме. 
Убедитесь, что индуктивная катушка 
генератора импульсов перемещается. 

1 - опорная пластина, 2 - индуктив
ная катушка, 3 - вакуумный регуля
тор, 4 - разрежение. 

5. Установите обратно коммутатор, 
ротор и крышку распределителя. 
6. Проверьте работу распределителя. 

а) Отсоедините центральный про
вод от крышки распределителя и 
замкните его на массу. 
б) Снимите крышку распределителя 
и ротор. 

1 - ротор, 2 - индуктивная катушка, 
3 - зазор. 

Номинальный воздушный 
зазор 0,2- 0,4 мм 
Если зазор выходит за указанные 
пределы, отрегулируйте его сле
дующим образом: 

а) Снимите распределитель и ком
мутатор. 
б) Ослабьте два винта крепления 
индуктивной катушки. 
в) При помощи отвертки сдвиньте 
обмотку, установив необходимый 
зазор. 

Схема системы зажигания (G16A CBR). 1 - свечи зажигания, 2 - распреде
литель, 3 - ротор распределителя зажигания, 4 - ротор, 5 - индуктивная ка
тушка, 6 - коммутатор, 7 - катушка зажигания, 8 - замок зажигания, 9 - акку
муляторная батарея. 

1 - коммутатор, 2 - индуктивная ка
тушка, 3 - винты крепления катушки, 
4 - зазор, 5 - отвертка. 

г) Затяните винты крепления и по
вторно проверьте зазор. 

3. Проверьте работоспособность цен
тробежного регулятора угла опереже
ния зажигания. 

Распределитель (G16A CBR). 1 - вакуумный регулятор угла опережения 
зажигания, 2 - крышка распределителя, 3 - прокладка, 4 - ротор распреде
лителя, 5 - пыльник, 6 - пыльник, 7 - индуктивная катушка в сборе, 
8 - опорная пластина, 9 - корпус распределителя, 10 - кольцевое уплотне
ние, 11 - шестерня привода, 12 - штифт, 13 - ротор генератора импульсов. 
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в) Убедитесь, что зубцы ротора не 
совмещены с выступами сердечника 
индуктивной катушки, в противном 
случае немного проверните колен
чатый вал. 

3. Отверните винт крепления и сними
те вакуумный регулятор, а затем 
опорную пластину индуктивной катуш
ки генератора импульсов. 

1 - выступ сердечника, 
тора. 

зубец ро 

г) Подсоедините вольтметр между 
отрицательным выводом катушки 
зажигания и массой и убедитесь, что 
подводится напряжение аккумуля
торной батареи (12 В). 
д) Вставьте жало отвертки между ро
тором и катушкой, а затем быстро из
влеките его. При этом значение на
пряжения должно меняться на 0,5-1 В. 

1 - сердечник катушки, 2 - ротор, 
3 - отвертка. 

1 - заземленный высоковольтный 
вывод, 2 - колебания, 3 - масса. 

Разборка 
1. Снимите крышку и ротор распреде
лителя. 
2. Снимите индуктивную катушку гене
ратора импульсов с коммутатором в 
сборе. 

1 - вакуумный регулятор, 2 - винт, 
3 - шайба, 4 - винт опорной пласти
ны, 5 - опорная пластина. 

Сборка 
1. Установите опорную пластину, со
вместив ее выступы с пазами в корпу
се распределителя, как показано на 
рисунке. 

1 - опорная пластина, 2 - паз, 3 - вы
ступ, 4 - шайба, винт крепления 
опорной пластины. 
2. Установите вакуумный регулятор. 
3. Установите индуктивную катушку на 
опорную пластину и отрегулируйте зазор. 
4. Установите коммутатор. 
5. Установите ротор и крышку распре
делителя. 
Установка 
1. Установите распределитель без 
крышки в корпус привода, 

а) Проверните коленчатый вал по 
часовой стрелке до совмещения ме
ток на крышке и на шкиве коленча
того вала. 

Примечание: снимите крышку голов
ки блока цилиндров и проверьте, что 
коромысла не нажимают на клапаны 
цилиндра №1 (ВМТ такта сжатия). В 
противном случае проверните ко
ленчатый вал на 360° и вновь со
вместите метки. 

1 - коммутатор, 2 - винт крепления, 
3 - индуктивная катушка. 

1 - углы установки, 2 - метка 8° до 
ВМТ, 3 - метка на шкиве, 4 - шкив 
коленчатого вала. 

б) Поверните ротор так, чтобы он за
нял положение, показанное на рисунке. 

- ротор, 2 - корпус, 3 - ротор. 
в) Вставьте распределитель в при
вод, как показано на рисунке (болт 
крепления распределителя распо
ложен в средней части прорези 
фланца распределителя), и завер
ните болты крепления. 

1 - фланец крепления, 2 - болт кре
пления, 3 - ротор. 
2. Установите крышку распределителя 
с прокладкой. 
3. Подсоедините высоковольтные 
провода от соответствующих цилинд
ров, как показано на рисунке. 

4. Подсоедините шланг к вакуумному 
регулятору и разъем распределителя. 
5. Подсоедините провод к отрицательной 
клемме аккумуляторной батареи. 
6. Запустите двигатель и отрегулируй
те угол опережения зажигания. 
7. Затяните болты крепления распре
делителя. 

Корпус привода распредели
теля 
Снятие и установка 
1. Снимите распределитель в сборе. 
2. Снимите корпус привода с головки 
блока цилиндров. 

1 - корпус привода, 2 - крышка го
ловки блока цилиндров. 

Примечание: установка осуществля
ется в порядке, обратном снятию. 



164 Система зажигания 

Система зажигания 
(G16AMFI) 

1 - выступ ротора, 2 - генератор им
пульсов (индуктивная катушка), 
3 - ротор генератора импульсов. 

Проверка катушки зажигания 
(с 08.1990) 
1. Проверьте сопротивление первич
ной обмотки, подключив омметр к вы
водам "+" и "-" катушки зажигания. 
Номинальное сопротивление: 

G16AMFI 0.9- 1,1 Ом 
2. Проверьте сопротивление вторич
ной обмотки, подключив омметр к вы
воду катушки "+" и к высоковольтному 
выводу. 
Номинальное сопротивление: 

G16AMFI 10,2- 13,8 кОм 

Проверка распределителя 
(с 10.1993) 
1. Отключите разъем распределите
ля, снимите крышку распределителя 
и ротор распределителя искровых 
разрядов. 
2. Проверьте с помощью щупа воз
душный зазор между зубцами ротора 
и выступом сердечника индуктивной 
катушки датчика. 

Схема системы зажигания (G16A MFI с 08.1990). 1 - аккумуляторная бата
рея, 2 - главный предохранитель, 3 - замок зажигания, 4 - главное реле, 
5 - катушка зажигания, 6 - силовой транзистор, 7 - помехоподавитель, 
8 - распределитель, 9 - ротор, 10 - ротор генератора импульсов, 11 - дат
чик положения коленчатого вала (индуктивная катушка), 12 - свечи зажи
гания, 13 - расходомер воздуха, 14 - датчик положения дроссельной за
слонки, 15 -датчик температуры охлаждающей жидкости, 16 -датчик ско
рости, 17 -диагностический разъем. 

Схема системы зажигания (G16A MFI с 05.1995). 1 - распределитель, 
2 - главное реле, 3 - главный предохранитель, 4 - предохранитель, 5 - от 
электронного блока управления ("IGT"), 6 - к электронному блоку управ
ления ("IGF"), 7 - помехоподавительный фильтр, 8 - свечи зажигания, 
9 - генератор импульсов, 10 - катушка зажигания, 11 - коммутатор. 

Номинальный воздушный 
зазор 0,2- 0,3 мм 
3. Измерьте сопротивление между 
выводами "NE+" и "NE-" распреде
лителя. 
Номинальное 
сопротивление 140- 180 Ом 

1 - индуктивная катушка, 2 - ротор. 
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Проверьте сопротивление первичной 
обмотки, подключив омметр к выво
дам "+" и "-" катушки зажигания. 
Номинальное 
сопротивление 0,61 - 0,74 Ом 

Свечи зажигания 
1. Проверьте визуально состояние 
свечей зажигания на предмет износа 
электродов, повреждений резьбы 
или/и изолятора. При необходимости 
замените свечи зажигания. 
Рекомендуемые свечи зажигания 
(Н20А): 

NGK BKR6E 
ND K20PR-U 
Bosch FR7DC 

2. Проверьте зазор между электродами. 
Номинальный зазор 0,7 - 0,8 мм 
Момент затяжки свечей 
зажигания 25 Нм 

Коммутатор 

Проверка коммутатора 
(с 05.1995) 

Номинальное 
сопротивление. 9,5 кОм 

Подайте напряжение 5 В к выводам 
№4 и №5 коммутатора и убедитесь в 
отсутствии проводимости между вы
водами №4 и №6. 

Проверка катушки зажигания 
(С 05.1995) 

1. Проверьте сопротивление первич
ной обмотки, подключив омметр к вы
водам №7 и №6 распределителя. 
Номинальное 
сопротивление 0,7 - 0,9 Ом 
2. Проверьте сопротивление вторич
ной обмотки, подключив омметр к вы
воду распределителя №7 и к высоко
вольтному выводу. 
Номинальное 
сопротивление 13- 18кОм 

Система зажигания 
(J20A) 
Проверка катушки зажигания 

1. Проверьте сопротивление первич
ной обмотки, подключив омметр к вы
водам "+" и "-" катушки зажигания. 
Номинальное 
сопротивление 0,67 Ом 
2. Проверьте сопротивление вторич
ной обмотки, подключив омметр к вы
воду катушки "+" и к высоковольтному 
выводу. 

1 - разъем, 2 - первичная обмо ка, 
3 - вторичная обмотка. 

Свечи зажигания 
1. Проверьте визуально состояние 
свечей зажигания на предмет износа 
электродов, повреждений резьбы 
или/и изолятора. При необходимости 
замените свечи зажигания. 
Рекомендуемые свечи зажигания 
(J20A): 

NGK BKR6E 
ND K20PR-U 

2. Проверьте зазор между электродами. 
Номинальный зазор 0,7-0,8 мм 
Момент затяжки свечей 
зажигания 25 Нм 

Катушка зажигания 
(с силовым транзистором) 

Система зажигания 
(Н20А) 
Проверка катушки зажигания 

Помехоподавительный 
фильтр 

1 - помехоподавительный фильтр, 
2 - коммутатор, 3 - катушки зажига
ния. 



166 

Система запуска 
Стартер (с планетарным 
редуктором) 
Схема системы запуска 
Технические характеристики стар
тера 

Напряжение 12 В 
Мощность 1,4 кВт 
Ток без нагрузки 90 А при 11В 
Частота вращения 
без нагрузки 2900 об/мин 
Ток под нагрузкой.... 300 А при 7,7 В 
Крутящий момент 
под нагрузкой 1,06 кгм 
Частота вращения 
под нагрузкой 930 об/мин 
Максимальное напряжение 
включения тягового реле 8 В 

Снятие и установка стартера 
1. Отсоедините провод от отрица
тельной клеммы аккумуляторной ба
тареи. 
2. Отсоедините разъем тягового реле 
и провод аккумуляторной батареи от 
стартера. 
3. Отверните два болта крепления. 
4. Снимите стартер. 

Примечание: в случае неисправности лектора 
заменяйте тяговое реле в сборе. 

Установка 
1. Нанесите смазку и установите тяго
вое реле на стартер, совместив ранее 
нанесенные метки. Затяните винты 
крепления. 
2. Подсоедините разъем тягового реле. 

Щетки стартера 
Снятие 
1. Снимите крышку со стороны кол-

1 - тяговое реле, 2 
3 - плунжер. 

пружина, 1 . крышка со стороны коллектора, 
2 - шайба. 

Примечание: установка осуществля
ется в порядке, обратном снятию. 

Тяговое реле 
Снятие 
1. Перед разборкой нанесите метки на 
тяговое реле и стартер, как показано 
на рисунке. 

Схема системы запуска. 1 - рычаг стартера, 2 - плунжер, 3 - удерживающая 
обмотка, 4 - тяговое реле, 5 - выводы тягового реле, 6 - к распределителю, 
7 - замок зажигания, 8 - аккумуляторная батарея, 9 - электродвигатель стар
тера, 10 - втягивающая обмотка, 11 - обгонная муфта и шестерня стартера. 

1 - тяговое реле, 2 - крышка со сто
роны привода. 

2. Отсоедините разъем тягового реле. 

1 - тяговое реле. 

3. Снимите тяговое реле в сборе. 

Стартер (с редуктором планетарного типа). 1 - крышка со стороны привода, 
2 - втулка, 3 - кольцо, 4 - стопорное кольцо, 5 - ведущая шестерня стартера, 
6 - обгонная муфта, 7 - рычаг стартера, 8 - пластина, 9 - резиновая втулка, 
10 - тяговое реле, 11 - шарик, 12 - эпицикл, 13 - водило, 14 - сателлит, 
15 - прокладка, 16 - обмотка статора, 17 - якорь, 18 - щетка, 19 - щеткодержа
тель, 20 - крышка со стороны коллектора, 21 - подшипник, 22 - шайба. 
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2. Снимите щеткодержатель и щетки. 4. Снимите якорь и обмотку статора. 

1 - якорь, 2 - обмотка статора. 

Установка 
Установка -j. Нанесите смазку установите якорь в 
1. Нанесите смазку и установите щет- статор 
liU,?.,.'^°r''^''™P' зафиксировав их примечание: проверьте наличие ша-
"'^'""""'""" рика в торце вала якоря. 

1 - втулка, 2 - пластина. 

7. Снимите вал стартера в сборе. 

пружинами. 

1 - вал стартера в сборе, 2 - рычаг 
стартера. 

8. Снимите обгонную муфту. 

1 - щеткодержатель, 2 - щетка, 
3 - пружина щетки. 

2. Установите пружинную шайбу (1) 
между крышкой со стороны коллекто
ра и валом якоря. 

1 - шарик, 2 -якорь. 

2. Установите якорь и статор в корпус 
стартера, совместив нанесенные ра
нее метки. 

Обгонная муфта 
Снятие 
1. Перед разборкой нанесите на стар
тер метки, как показано на рисунке. 

3. Установите крышку со стороны кол
лектора. 

Якорь и обмотка статора 
Снятие 
1. Перед разборкой нанесите на стар
тер метки, как показано на рисунке. 

1 - обгонная муфта, 2 - стопорное 
кольцо, 3 - кольцо. 

Установка 
1. Нанесите смазку, как показано на 
рисунке. 
2. Установите обгонную муфту и сто
порные кольца. 

1 - тяговое реле, 2 - крышка со сто
роны привода, 3 - обмотка статора. 

2. Снимите тяговое реле в сборе. 
3. Снимите крышку со стороны кол
лектора. 
4. Снимите щеткодержатель со щет
ками. 
5. Снимите уплотнитель и сателлиты. 

1 - обгонная муфта, 2 - стопорное 
кольцо, 3 - кольцо. 

3. Установите вал стартера в сборе. 
4. Установите уплотнение, как показа
но на рисунке. 

1 - тяговое реле, 2 - крышка со сто 
роны привода. 

2. Снимите тяговое реле. 
3. Снимите щеткодержатель. 

1 - уплотнение, 2 - сателлит. 
1 - уплотнение, 2 - сателлит, 3 - от
верстие под болт. 

6. Снимите резиновую втулку и пла- 5. Установите резиновую втулку и 
стину. пластину в корпус стартера. 
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6. Нанесите смазку на шарик и вставь- Минимально допустимая величина 
те его в торец вала. выступания ламелей 0,2 мм 

шарик 
7. Установите якорь и статор, совмес
тив ранее нанесенные метки. 
8. Установите щеткодержатель со 
щетками. 
9. Установите крышку со стороны кол
лектора. 
10. Установите тяговое реле. 

Проверка стартера 
Проверка коллектора 
1. Осмотрите рабочие поверхности 
ламелей коллектора, при их загрязне
нии и пригорании зачистите рабочие 
поверхности наждачной бумагой 
№400 или проточите коллектор на то
карном станке. 
2. Установите якорь на призмы и из
мерьте биение коллектора. 
Номинальное радиальное биение кол
лектора 0,05 мм 
Предельное биение 0,4 мм 

Проверка якоря 
1. При помощи омметра убедитесь в 
наличии проводимости между ламе-
лями коллектора. В противном случае 
замените якорь. 

2. Проверьте, нет ли замыкания об
мотки якоря на массу. 
При помощи омметра убедитесь в от
сутствии проводимости между ламеля-
ми коллектора и сердечником якоря. В 
противном случае замените якорь. 

Если биение превышает указанное зна
чение, то проточите коллектор на то
карном станке. 
3. При помощи штангенциркуля из
мерьте диаметр коллектора. 

Проверка щеток 
При помощи штангенциркуля измерь
те высоту щеток. 
Номинальная высота 
ш,еток: 

G16A 17,5 мм 
Н20А 16,5 мм 

Минимально допустимая высота 
щеток: 

G16A 72,0 мм 
Н20А 9,0 мм 

Номинальный диаметр 
коллектора 29,4 мм 
Минимально допустимый диаметр 
коллектора 28,8 мм 
Если диаметр коллектора меньше ми
нимально допустимого, то замените 
якорь стартера. 
4. Проверьте, чтобы в канавках между 
ламелями коллектора не было загряз
нений и посторонних частиц. 
Номинальная величина выступания 
ламелей коллектора 0,5-0,8 мм 

Если высота щетки меньше мини
мально допустимой величины, то за
мените щетки и подправьте наждач
ной бумагой. 
Проверка щеткодержателя 
Проверьте изоляцию щеткодержателя. 
При помощи смметра убедитесь в от
сутствии прсоодимости между поло
жительным "+" и отрицательным "-" 
щеткодержателями. В противном слу
чае замените щеткодержатель. 

Проверка пружин щеток 
Измерьте при помощи безмена натяже
ние пружин щеток в момент их отрыва 
от щетки. 
Номинальное усилие пружин 
щеток 19 Н 
Минимальное усилие пружин 
щеток 7 Н 

Если усилие пружин меньше мини
мального значения, то замените пру
жины щеток. 
Проверка обгонной муфты и шес
терен 
1. Осмотрите рабочие поверхности 
зубьев сателлитов, эпицикла и шестер
ни обгонной муфты на предмет нали
чия повышенного износа или сколов. 
При наличии износа или повреждений 
замените шестерни. 
При наличии задиров или сколов на по
верхностях зубьев шестерни обгонной 
муфты проверьте рабочие поверхности 
зубьев зубчатого венца маховика. 
2. Проверьте обгонную муфту. 
Проверьте, что шестерня привода в од
ну сторону свободно вращается, а в 
другую - не вращается. 
Если условия не выполняются, то за
мените обгонную муфту. 
Проверка подшипников 
1. Проверьте втулки на наличие износа 
или повреждений. Замените при необ
ходимости. 
2. Вращая каждый подшипник рукой, 
одновременно приложите осевое уси
лие, направленное к центру якоря. 
Если при вращении подшипника 
ощущается чрезмерное сопротивле
ние или если подшипник заедает, то 
замените подшипник. 
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Проверка тягового реле 
1. Нажмите на шток тягового реле и 
отпустите его. Шток должен немед
ленно вернуться обратно. 

2. Проверка втягивающей обмотки. 
Проверьте наличие проводимости 
между выводами "S" и "М" тягового 
реле. 

3. Проверка удерживающей обмотки. 
Проверьте наличие проводимости 
между выводом "S" и корпусом тягово
го реле. 

Проверка работы стартера 
1. Проверка втягивающей обмотки тя
гового реле. 

а) Отсоедините провод обмотки от 
вывода "М". 
б) Подсоедините провода от аккуму
ляторной батареи к выводам тягово
го реле, как это указано на рисунке. 

Убедитесь, что шестерня вьщвину-
лась наружу. 

Если ведущая шестерня не вьщвинет-
ся, то замените тяговое реле в сборе. 

2. Проверка удерживающей обмотки. 
При подсоединении, выполненном, как 
указано в предыдущем пункте, и вы
двинутой ведущей шестерне обгонной 
муфты отсоедините (-) провод от выво
да "М". Убедитесь, что ведущая шес
терня остается выдвинутой. Если ве
дущая шестерня возвращается внутрь, 
то замените тяговое реле в сборе. 

3. Проверьте, возвращается ли веду
щая шестерня. 
Отсоедините (-) провод от корпуса тя
гового реле. Убедитесь, что ведущая 
шестерня обгонной муфты втянулась 
внутрь. Если ведущая шестерня об
гонной муфты не втянулась, то заме
ните тяговое реле в сборе. 

Схема системы запуска (стартер без редуктора). 1 - рычаг стартера, 
2 - плунжер, 3 - удерживающая обмотка, 4 - втягивающая обмотка, 5 - тяго
вое реле, 6 - контакты тягового реле, 7 - к распределителю, 8 - замок зажи
гания, 9 - аккумуляторная батарея, 10 - электродвигатель стартера, 11 - об
гонная муфта. 

4. Проверьте работу стартера без на
грузки, 

а) Подсоедините провода от аккуму
ляторной батареи и от амперметра к 
стартеру, как это указано на рисун
ке, а также подсоедините провод 
обмотки к выводу "М". 

б) Проверьте, что якорь стартера вра
щается равномерно, и ведущая шес
терня обгонной муфты выдвинута. 
Измерьте при помощи амперметра 
силу тока. 

Номинальная сила тока 
(при 11В) 90А 
Проверка статора 
1. При помощи омметра убедитесь в 
наличии проводимости между клем
мой провода и проводом щетки, как 
это указано на рисунке. В противном 
случае замените корпус стартера с сбо
ре с обмоткой статора. 

2. Убедитесь в отсутствии проводимости 
между обмоткой статора и корпусом. В 
противном случае замените корпус стар
тера в сборе с обмоткой статора. 
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Стартер (без редуктора) 
Технические характеристики стар
тера 

Напряжение 12 В 
Мощность выходная 0,8/0,9 кВт 
Ток без нагрузки 60 А при 11,5 В 
Частота вращения 
без нагрузки 6500/6600 об/мин 
Ток под нагрузкой 150 А при 9 В 
Крутящий момент 
под нагрузкой 0,28/0,29 кгм 
Частота вращения 
под нагрузкой 2000/1900 об/мин 
Максимальное напряжение 
включения тягового реле 8 В 

Снятие и установка стартера 
1. Отсоедините провод от отрица
тельной клеммы аккумуляторной ба
тареи. 
2. Отсоедините разъем тягового реле 
и провод аккумуляторной батареи от 
стартера. 
3. Отверните два болта крепления. 
4. Снимите стартер. 
Примечание: установка осуществля
ется в порядке, обратном снятию. 

Разборка 
1. Перед разборкой нанесите метки 
(А) и (В) на тяговое реле и стартер, 
как показано на рисунке. 

3. Снимите тяговое реле (1), отвернув 
2 винта крепления. 

7. Снимите обгонную муфту, сняв сто
порные кольца (1) и (2). 

4. Снимите крышку со стороны кол
лектора. 
5. Снимите крышку со стороны привода. 

Проверка стартера 

Проверка коллектора 
1. Осмотрите рабочие поверхности 
ламелей коллектора, при их загрязне
нии и пригорании зачистите рабочие 
поверхности наждачной бумагой 
№400 или проточите коллектор на то
карном станке. 
2. Установите якорь на призмы и из
мерьте биение коллектора. 
Номинальное радиальное биение кол
лектора 0,05 мм 
Предельное биение 0,4 мм 

2. Отсоедините провод от вывода тя- 6. Извлеките щетки из щеткодер-
гового реле. жателя. 

Стартер (без редуктора). 1 - заглушка, 2 - втулка, 3 - крышка со стороны привода, 4 - кольцо, 5 - стопорное коль
цо, 6 - обгонная муфта, 7 - рычаг стартера, 8 - тяговое реле, 9 - крышка со стороны коллектора, 10 - пружина 
щетки, 11 - щеткодержатель, 12 - щетка, 13 - шайба, 14 - втулка, 15 - якорь, 16 - обмотка статора, А - удерживаю
щая обмотка, Б - втягивающая обмотка. 
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Если биение превышает указанное зна
чение, то проточите коллектор на то
карном станке. 
3. При помощи штангенциркуля из
мерьте диаметр коллектора. 

Номинальный диаметр 
коллектора 32 мм 
Минимально допустимый диаметр 
коллектора 31 мм 
Если диаметр коллектора меньше ми
нимально допустимого, то замените 
якорь стартера. 
4. Проверьте, чтобы в канавках между 
ламелями коллектора не было загряз
нений и посторонних частиц. 
Номинальная величина выступания 
ламелей коллектора 0,4-0,6 мм 
Минимально допустимая величина 
выступания ламелей 0,2 мм 

Проверка якоря 
1. При помощи омметра убедитесь в 
наличии проводимости между ламе
лями коллектора. В противном случае 
замените якорь. 
2. Проверьте, нет ли замыкания об
мотки якоря на массу. 
При помощи омметра убедитесь в от
сутствии проводимости между ламеля
ми коллектора и сердечником якоря. В 
противном случае замените якорь. 

Проверка статора 
1. При помощи омметра убедитесь в 
наличии проводимости между клем
мой провода и проводом щетки, как 
это указано на рисунке. В противном 
случае замените корпус стартера с сбо
ре с обмоткой статора. 

Проверка щеток 
При помощи штангенциркуля измерь
те высоту щеток. 
Номинальная высота 
щеток 17,0 мм 
Минимально допустимая высота 
щеток 11,5 мм 

Если высота щетки меньше мини
мально допустимой величины, то за
мените щетки и подправьте наждач
ной бумагой. 
Проверка щеткодержателя 
Проверьте изоляцию щеткодержателя. 
При помощи омметра убедитесь в от
сутствии проводимости между поло
жительным "+" и отрицательным "-" 
щеткодержателями. В противном слу
чае замените щеткодержатель. 

Проверка пружин щеток 
Измерьте при помощи безмена натяже
ние пружин щеток в момент их отрыва 
от щетки. 
Номинальное усилие пружин 
щеток 76 Н 
Минимальное усилие пружин 
щеток 10 Н 

Если усилие пружин меньше мини
мального значения, то замените пру
жины щеток. 

Проверка обгонной муфты 
1. Осмотрите рабочие поверхности 
шестерни обгонной муфты на пред
мет наличия повышенного износа 
или сколов. 
При наличии износа или повреждений 
замените шестерни. 
При наличии задиров или сколов на по
верхностях зубьев шестерни обгонной 
муфты проверьте рабочие поверхности 
зубьев зубчатого венца маховика. 
2. Проверьте обгонную муфту. 
Проверьте, что шестерня привода вра
щается в одну сторону свободно, а в 
другую - не вращается. 
Если условия не выполняются, то за
мените обгонную муфту. 

Проверка подшипников 
1. Проверьте втулки на наличие износа 
или повреждений. Замените при необ
ходимости. 

2. Вращая каждый подшипник рукой, 
одновременно приложите осевое уси
лие, направленное к центру якоря. 
Если при вращении подшипника 
ощущается чрезмерное сопротивле
ние или если подшипник заедает, то 
замените подшипник. 
Проверка тягового реле 
1. Нажмите на шток тягового реле и 
отпустите его. Шток должен немед
ленно вернуться обратно. 
2. Проверка втягивающей обмотки. 
Проверьте наличие проводимости между 
выводами "S" и "М" тягового реле. 

3. Проверка удерживающей обмотки. 
Проверьте наличие проводимости между 
выводом "S" и корпусом тягового реле. 
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Проверка работы стартера 
1. Проверка втягивающей обмотки тя
гового реле. 

а) Отсоедините провод обмотки от 
вывода "М". 
б) Подсоедините провода от аккуму
ляторной батареи к выводам тягово
го реле, как это указано на рисунке. 
Убедитесь, что шестерня выдвину
лась наружу. 

Если ведущая шестерня не выдвинет
ся, то замените тяговое реле в сборе. 

2. Проверка удерживающей обмотки. 
При подсоединении, выполненном, как 
указано в предыдущем пункте, и вы
двинутой ведущей шестерне обгонной 
муфты отсоедините (-) провод от выво
да "М", Убедитесь, что ведущая шес
терня остается выдвинутой. Если ве
дущая шестерня возвращается внутрь, 
то замените тяговое реле в сборе. 

3. Проверьте, возвращается ли веду
щая шестерня. 
Отсоедините (-) провод от корпуса тя
гового реле. Убедитесь, что ведущая 
шестерня обгонной муфты втянулась 
внутрь. Если ведущая шестерня об
гонной муфты не втянулась, то заме
ните тяговое реле в сборе. 

4. Проверьте работу стартера без на
грузки, 

а) Подсоедините провода от аккуму
ляторной батареи и от амперметра к 
стартеру, как это указано на рисун
ке, а также подсоедините провод 
обмотки к выводу "М". 

б) Проверьте, что якорь стартера вра
щается равномерно и ведущая шес
терня обгонной муфты выдвинута. 
Измерьте при помощи амперметра 
силу тока. 

Номинальная сила тока 
(при 11,5 В) 60 А 
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Система зарядки 
Двигатель G16A (CBR) 
Характеристики аккумуляторных 
батарей 

Модель 38B20R-LF, 55B24R(S)-LF 
Напряжение 12 В 
Емкость 28Ah, 36 Ah 
Объем электролита 2,5 л, 3,1 л 
Плотность 
электролита 7,28 при 20°С 

Характеристики генераторов 
Напряжение 12 В 
Максимальный ток.. 50 (60) А 
Частота вращения 
без нагрузки 1100 (1000) об/мин 
Напряжение на выходе ....14,4-15,0 В 
Максимальная частота 
вращения 18000 об/мин 
Диапазон рабочих 
температур -30 - +90°С 

Проверка цепи генератора 
(батарея не заряжена) 
1. Подсоедините вольтметр и ампер
метр, как показано на рисунке. 

Номинальное 
напряжение 14,4- 15,0 В 
Номинальный ток не более 10 А 
Примечание: величина напряжения 
изменяется в зависимости от тем
пературы корпуса регулятора на
пряжения, как показано на рисунке. 

Снятие и установка 
генератора 
1. Отсоедините провод от отрица
тельной клеммы аккумуляторной ба
тареи. 
2. Отсоедините разъем генератора. 
3. Снимите адсорбер. 
4. Отверните болты крепления гене
ратора. 
5. Снимите генератор. 

Разборка генератора 
1. Нанесите метки на корпус генерато
ра, как показано на рисунке. 

1 - генератор, 2 - амперметр, 
3 - вольтметр, 4 - аккумуляторная ба
тарея, 5 - нагрузка, 6 - выключатель. 

2. Запустите двигатель и измерьте на
пряжение и ток при частоте вращения 
2000 об/мин. 

3. Если напряжение больше номи
нального, проверьте цепь массы ще
ток, а если она исправна - замените 
регулятор напряжения. 
4. Если напряжение меньше номи
нального, то при частоте вращения 
2000 об/мин включите фары и отопи-
тель. Если при этом ток будет менее 
20 А, проверьте генератор. 

Проверка цепи генератора 
(батарея заряжена) 
1. При частоте вращения 2000 об/мин 
включите фары и измерьте напряжение. 
2. Если напряжение выходит за грани
цы допустимых значений, проверьте 
цепь массы щеток и регулятор напря
жения. 

2. Отверните болты крепления. 

Генератор. 1 - ротор, 2 - обмотка ротора, 3 - обмотка 
статора, 4 - регулятор напряжения, 5 - щетка, 6 - шкив, 
7 - крышка со стороны привода, 8 - крышка со сторо
ны коллектора. 

Схема системы зарядки. 1 - генератор в сборе, 2 - ре
гулятор напряжения, 3 - обмотка статора, 4 - положи
тельный и отрицательный вентили, 5 - вентиль регу
лятора напряжения, 6 - обмотка ротора, 7 - контроль
ная лампа зарядки аккумуляторной батареи, 8 - замок 
зажигания, 9 - аккумуляторная батарея. 
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3. Нагрейте паяльником корпус под
шипника в крышке со стороны выпря
мительного блока до 50 - 60°С, а за
тем снимите крь(шку, как показано на 
рисунке. 

1 - крышка со стороны коллектора, 
2 - корпус подшипника, 3 - паяль
ник, 4 - обмотка статора, 5 - крышка 
со стороны привода, 6 - рычаг. 

4. Ослабьте гайку крепления шкива 
генератора. 

1 - гайка крепления шкива, 2 - ротор, 
3 - тканевая прокладка, 4 - тиски. 

5. Извлеките ротор из крышки со сто
роны привода. 
6. Отверните винты крепления и сними
те держатель переднего подшипника. 

Генератор. 1 - шкив, 2 - крышка со стороны привода, 3 - подшипник, 
4 - держатель подшипника, 5 - ротор, 6 - обмотка статора, 7 - регулятор на
пряжения, 8 - выпрямитель, 9 - крышка со стороны коллектора, 10 - щетка. 

7. Выпрессуйте задний подшипник. 

8. Снимите обмотку статора, отвернув 
4 винта крепления и гайку клеммы. 

Если сопротивление стремится к бес
конечности, т.е. цепь разомкнута, то 
замените ротор. 
2. Проверьте, нет ли замыкания об
мотки возбуждения на "массу". 
При помощи омметра измерьте сопро
тивление между полюсом ротора и 
контактным кольцом. 
Если сопротивление равно О (цепь 
замкнута), то замените ротор. 

1 - винты, 2 - гайка клеммы. 

9. Снимите крышку с щеткодержателя 
и отпаяйте щетки. 

Проверка статора 
1. Проверьте, нет ли обрыва в об
мотке стартера. 
При помощи омметра измерьте со
противление между выводами кату
шек обмотки статора. 

1 - крышка щеток, 2 
тель, 3 - место пайки. 

щеткодержа-

1 - крышка со стороны коллектора, 
2 - винты крепления. 

Проверка генератора 
Проверка ротора 
1. Проверьте, нет ли обрыва в обмот
ке возбуждения. 
При помощи омметра измерьте сопро
тивление между контактными кольцами. 
Номинальное сопротивление 
(в холодном состоянии) 2,8 - 3,0 Ом 

Если сопротивление стремится к 
бесконечности, т.е. цепь разомкнута, 
то замените статор. 
2. Проверьте, не замыкается ли об
мотка статора на массу. 
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При помощи омметра измерьте сопро
тивление между корпусом статора и 
выводами катушек обмотки статора. 

Если сопротивление равно "О", т.е. 
цепь замкнута, то замените статор. 
Проверка щеток 
Измерьте длину выступающей части 
щеток. 
Номинальная длина 16 мм 
Минимально допустимая 2 мм 

Проверка блока выпрямителей 
1. Проверьте наличие проводимости 
между выводами положительного вен
тиля в одном направлении и отсутст
вие проводимости - в другом. 
2. Проверьте наличие проводимости 
между выводами отрицательного вен
тиля в одном направлении и отсутст
вие проводимости - в другом. 
3. Проверьте наличие проводимости 
между выводами вентиля регулятора 
напряжения в одном направлении и 
отсутствие проводимости - в другом. 

1 - выпрямительный блок, 2 - поло
жительный и отрицательный вен
тили, 3 - вентиль регулятора 
пряжения. 

Проверка конденсатора 
Проверьте емкость конденсатора вы
прямительного блока. 
Номинальная емкость 0,5 мкФ 

1 - выпрямительный блок, 2 
денсатор. 

кон-

Сборка генератора 
Сборка осуществляется в порядке, 
обратном разборке, с учетом следую
щих моментов: 
1. Установите щетки и припаяйте их 
провода, как показано на рисунке. 

1 - щеткодержатель, 2 - щетка, 
3 - провод щетки, 4 - место пайки. 

2. Затяните гайку крепления шкива ге
нератора. 
Момент затяжки 60 - 70 Н-м 
3. Вставьте щетки в щеткодержатель и 
удерживайте их подходящей проволо
кой. Затем нагрейте корпус подшипни
ка до 50-60°С и вставьте ротор. 

1 - генератор, 2 - амперметр, 
3 - вольтметр, 4 - аккумуляторная ба
тарея, 5 - нагрузка, 6 - выключатель. 

2. Запустите двигатель и измерьте на
пряжение и ток при частоте вращения 
2000 об/мин. 
Номинальное 
напряжение 14,3- 15,2 В 
Номинальный ток не более 10 А 
Примечание: величина напряжения 
изменяется в зависимости от тем
пературы корпуса регулятора на
пряжения, как показано на рисунке 
(частота вращения - 5000 об/мин, 
ток отдачи - 10А). 

3. Если напряжение больше номи
нального, проверьте цепь массы ще
ток, а если она исправна - замените 
регулятор напряжения. 
4. Если напряжение меньше номи
нального, то при частоте вращения 
2000 об/мин включите фары и отопи-
тель. Если при этом ток будет менее 
20 А, проверьте генератор. 

Проверка цепи генератора 
(батарея заряжена) 
1. При частоте вращения 2000 об/мин 
включите фары, обогреватель заднего 
стекла и измерьте напряжение. 
2. Если напряжение выходит за грани
цы допустимых значений, проверьте 
цепь массы щеток и регулятор напря
жения. 

Снятие и установка 
генератора 

на-

Двигатель Н20А 
Проверка цепи генератора 
(батарея не заряжена) 
1. Подсоедините вольтметр и ампер 
метр, как показано на рисунке. 

1 - зажим провода аккумуляторной 
батареи, 2 - вывод "В", 3 - разъем 
генератора, 4 - болты крепления. 
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1. Отсоедините провод от отрица
тельной клеммы аккумуляторной ба
тареи. 
2. Отсоедините разъем генератора. 
3. Отверните болты крепления гене
ратора. 
4. Снимите генератор. 
Установка осуществляется в поряд
ке, обратном снятию. 

Разборка и сборка генератора 
Разборка и сборка генератора произ
водится в соответствии со сбороч
ным рисунком. 

Проверка генератора 
Проверка ротора 
1. Проверьте, нет ли обрыва в обмот
ке возбуждения. 
При помощи омметра измерьте сопро
тивление между контактными кольцами. 
Номинальное сопротивление 
(в холодном состоянии) 2,8-3,0 Ом 

Если сопротивление стремится к бес
конечности, т.е. цепь разомкнута, то 
замените ротор. 
2. Проверьте, нет ли замыкания об
мотки возбуждения на "массу". 
При помощи омметра измерьте сопро
тивление между полюсом ротора и 
контактным кольцом. 
Если сопротивление равно О (цепь 
замкнута), то замените ротор. 

Проверка статора 
1. Проверьте, нет ли обрыва в об
мотке стартера. 
При помощи омметра измерьте со
противление между выводами кату
шек обмотки статора. 

Генератор (Н20А). 1 - гайка шкива, 2 - шкив, 3 - гайка, 4 - крышка со сто
роны выпрямительного блока, 5 - винт, 6 - щеткодержатель, 7 - выпря
мительный блок, 8 - гайка, 9 - корпус, 10 - ротор, 11 - держатель под
шипника, 12 - подшипник, 13 - крышка со стороны привода (в сборе с 
обмоткой статора). 

Если сопротивление стремится к 
бесконечности, т.е. цепь разомкнута, 
то замените статор. 
2. Проверьте, не замыкается ли об
мотка статора на массу. 
При помощи омметра измерьте сопро
тивление между корпусом статора и 
выводами катушек обмотки статора. 
Если сопротивление равно "О", т.е. 
цепь замкнута, то замените статор. 

Проверка щеток 
Измерьте длину выступающей части 
щеток. 
Минимально допустимая 8,4 мм 

Проверка блока выпрямителей 

Проверьте наличие проводимости 
между выводами "В" и "Е" в одном на
правлении и отсутствие проводимости 
- в другом. 
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Сцепление 
Прокачка гидропривода 
сцепления 
(модели с 1994 г.) 
Примечание: после любых работ, 
связанных с попаданием воздуха в 
систему гидропривода сцепления, 
производите ее прокачку. 
Внимание: не допускайте попадания 
тормозной жидкости на окрашенные 
поверхности. При попадании тор
мозной жидкости на окрашенную по
верхность смойте ее немедленно. 
1. Проверьте уровень тормозной жидко
сти в бачке гидропривода сцепления и 
долейте жидкость при необходимости. 
Тип рабочей жидкости SAE J 1703 

илиРМУ88 116 00ТЗ 
2. Подсоедините виниловую трубку к 
штуцеру прокачки на рабочем цилинд
ре. Вставьте другой конец трубки в ем
кость, заполненную наполовину тор
мозной жидкостью. 

педали сцепления. После окончания 
регулировки затяните контргайку. 

1 - кронштейн вала педали сцепле
ния, 2 - трос сцепления, 3 - контр
гайка, 4 • регулировочный болт. 

3. Проверьте свободный ход педали 
сцепления. 
Нажмите на педаль сцепления до по
явления сопротивления и измерьте 
свободный ход педали. 
Свободный ход 
педали сцепления: 

модели до 1994 г 15 - 25 мм 
модели с 1994 г 10 - 20 мм 

3. Прокачка гидропривода сцепления. 
а) Плавно нажмите на педаль сцеп
ления несколько раз. 
б) Удерживая педаль в нажатом со
стоянии, ослабьте затяжку штуцера 
прокачки. Когда жидкость перестанет 
выходить, затяните штуцер. 
в) Повторяйте эту процедуру до тех 
пор, пока в выходящей тормозной 
жидкости не перестанут появляться 
пузырьки воздуха. 

Проверка и регулировка 
хода педали сцепления 
1. проверьте разницу высоты распо
ложения педали сцепления и педали 
тормоза, как показано на рисунке. 
Разница высоты расположения 
педали сцепления 
и педали тормоза 5 мм 
Высота расположения 
педали сцепления 
от пола (модели с 1994 г.) 170 мм 

4. (Модели до 1994 г.) 
При необходимости отрегулируйте 
свободный ход педали сцепления. 

а) Проверьте затяжку гаек крепле
ния наружного троса. 

Момент затяжки 15 - 20 Нм 
б) Отрегулируйте свободный ход 
педали сцепления регулировочной 
гайкой. 

Примечание: свободный ход рычага 
вилки выключения сцепления при но
минальном свободном ходе педали 
сцепления составляет 0,5 -1,5 мм. 

1 - педаль сцепления, 2 - педаль 
тормоза. 

2. При необходимости отрегулируйте 
высоту педали. Для этого ослабьте 
контргайку и вращайте регулировочный 
болт до установки требуемой вьюоты 

1 - внутренний трос, 2 - регулировоч
ная гайка, 3 - штифт, 4 - рычаг вилки 
выключения сцепления, 5 - гайка на
ружного троса, 6 - кронштейн. 

5. (Модели с 1994 г.) 
Отрегулируйте свободный ход педали 
сцепления. 

а) Ослабьте контргайку и поворачи
вайте шток педали до установки 
требуемого свободного хода. 
б) Затяните контргайку. 
в) Проверьте вьюоту расположения 
педали сцепления. 

6. Проверьте момент выключения 
сцепления. 

а) Затяните рычаг стояночного 
тормоза и поставьте под колеса 
противооткатные упоры. 
б) Запустите двигатель на холостом 
ходу. 
в) Не нажимая на педаль сцепле
ния, медленно перемещайте рычаг 
переключения передач в сторону 
положения заднего хода до тех 
пор, пока не будет слышен звук 
контакта шестерен. 
г) Постепенно нажимая на педаль 
сцепления, измерьте ход педали от 
точки, в которой шум шестерен исче
зает (точка выключения), до конечной 
точки полного хода педали. 

Номинальное 
расстояние 120 мм или более 
Если это расстояние не соответствует 
номинальному, выполните следующие 
операции. 

- Проверьте высоту расположения 
педали сцепления. 
- Проверьте свободный ход штока и 
свободный ход педали сцепления. 
- Удалите воздух из системы гидро
привода сцепления. 
- Проверьте состояние кожуха и 
диска сцепления. 

Выключатель на педали 
сцепления 
(модели до 1994 г.) 
Проверка 
1. Убедитесь, что выключатель на пе
дали сцепления не срабатывает при 
ненажатой педали сцепления. 
2. Убедитесь, что выключатель сраба
тывает при нажатой на половину хода 
педали сцепления и остается включен
ным при полностью нажатой педали. 
3. Убедитесь, что на всем ходу педали 
сцепления ее пластина не касается 
резьбовой части выключателя. 

1 - педаль сцепления, 2 - пол, 
3 - контргайка, 4 - выключатель на 
педали сцепления, 5 - пластина пе
дали сцепления, А - ход педали сце
пления, В - зазор между пластиной 
педали сцепления и выключателем. 

Регулировка 
1. Затяните стояночный тормоз и пе
реведите рычаг коробки передач в 
нейтральное положение. 
2. Отсоедините разъем жгута прово
дов возле педали сцепления. 
3. Ослабьте контргайку и немного отвер
ните выключатель на педали сцепления. 
4. Полностью нажмите педаль сцепле
ния и затем отпустите ее на 70 - 80 мм 
от пола. 



178 Сцепление 

5. Подсоедините омметр к выводам 
выключателя на педали сцепления и 
медленно вращайте выключатель до 
его срабатывания (проводимость ме
жду выводами). В этом положении за
тяните контргайку выключателя. 
Момент затяжки 10- 15Н-м 
6. Подсоедините разъем жгута про
водов. 

Трос привода сцепления 
(модели до 1994 г.) 
Снятие 
1. Отсоедините провод от отрицатель
ной клеммы аккумуляторной батареи. 
2. Отверните регулировочную гайку 
троса сцепления. 
3. Отверните гайки наружного троса и 
отсоедините трос от кронштейна. 
4. Снимите фиксаторы троса. 
5. Отверните болты крепления троса 
сцепления к моторному щиту. 
6. Отсоедините трос от рычага педали 
сцепления. 

Проверка 
Проверьте трос сцепления и замените 
при любой из указанных неисправностей: 

- повышенное трение троса, 
- протертая оболочка троса, 
- изогнутый под большим углом трос, 
- разорванные защитные чехлы, 
- изношенные наконечники троса. 

Установка 
1. Нанесите консистентную смазку на на
конечники троса перед его установкой. 
2. Установите трос на педаль сцепления. 
3. Подсоедините наконечник внутреннего 
троса к рычагу вилки выключения сцеп
ления и затяните гайки наружного троса. 
Момент затяжки 15 - 20 Нм 
4. Затяните болты крепления троса 
сцепления к моторному щиту. 
Момент затяжки 4-7 Нм 
5. Отрегулируйте свободный ход пе
дали сцепления. 
6. Подсоедините отрицательную 
клемму к аккумуляторной батарее и 
проверьте работу сцепления при 
включенном двигателе. 

Главный цилиндр 
привода выключения 
сцепления 
(модели с 1994 г.) 

Снятие и установка 
Примечание: 

- Установку проводите в порядке, 
обратном снятию. 
- Моменты затяжки указаны в тексте. 
- После установки заполните бачок 
тормозной жидкостью, прокачайте 
систему и отрегулируйте педаль 
сцепления. 

1. Используя шприц, удалите жидкость 
из бачка. 
2. Отсоедините трубку гидропривода 
сцепления и слейте жидкость в емкость. 
Момент затяжки 16 Н-м 

1 - главный цилиндр привода вы
ключения сцепления в сборе, 
2 - трубка, 3 - гайка. 

3. Отсоедините вилку от педали. 
4. Отверните две гайки крепления и 
снимите главный цилиндр привода 
выключения сцепления. 
Момент затяжки 13 Нм 

Разборка и сборка 
Примечание: сборку проводите в по
рядке, обратном разборке. 
1. Снимите пыльник. 

2. Снимите стопорное кольцо, шайбу и 
шток, как показано на рисунке. 

Главный цилиндр привода выключе
ния сцепления. 1 - крышка бачка, 
2 - корпус главного цилиндра, 3 - пор
шень с пружиной в сборе, 4 - шток, 
5 - шайба, 6 - стопорное кольцо, 
7 - пыльник, 8 - контргайка, 9 - вилка. 

Рабочий цилиндр 
привода выключения 
сцепления 
(модели с 1994 г.) 

Рабочий цилиндр привода выключе
ния сцепления. 1 - пружина, 2 - седло 
пружины, 3 - поршень, 4 - шток, 
5 - пыльник, 6 - рабочий цилиндр 
привода выключения сцепления, 
7 - штуцер прокачки. 

Снятие и установка 
Примечание: 

- Установку проводите в порядке, 
обратном снятию. 
- Моменты затяжки указаны в тексте. 
- После установки заполните бачок 
тормозной жидкостью и прокачай
те систему. 

1. Отсоедините трубку гидропривода и 
слейте жидкость в емкость. 
Момент затяжки 23 Н-м 
2. Отверните два болта и снимите ра
бочий цилиндр привода выключения 
сцепления. 
Момент затяжки 23 Н-м 

Разборка 
1. Снимите пыльник вместе со штоком. 
2. Подайте сжатый воздух в рабочий 
цилиндр и извлеките поршень с пру
жиной. 

Проверка 
Примечание: очистите разобранные 
детали сжатым воздухом. 
1. Осмотрите зеркало рабочего цилинд
ра на отсутствие задиров или следов 
коррозии. Если обнаружите дефекты, то 
очистите или замените цилиндр. 
2. Проверьте поршень и манжеты на 
отсутствие царапин, задиров, тре
щин или разбухания. При замене ис
пользуйте детали из ремкомплекта. 
3. Проверьте шток на предмет износа 
или повреждений. Если необходимо, 
то замените шток. 
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Сборка 
1. Перед сборкой нанесите конси
стентную смазку на детали, указанные 
на рисунке стрелками. 

5. Перемещая вверх вал вилки вы
ключения сцепления, извлеките его из 
нижней втулки и картера сцепления. 
6. Снимите оставшуюся втулку с по
мощью оправки и стержня. Снимите 
пробку вала. 
Примечание: перед снятием втулки 
измерьте глубину ее установки. 

2. Вставьте поршень с пружиной в ци
линдр. 
3. Наденьте пыльник и вставьте шток 
в цилиндр. 

Сцепление 
(модели до 1994 г.) 
Снятие 
1. Удерживая маховик, отверните бол- П р о в е р к а 
ты крепления кожуха сцепления и 
снимите кожух и диск сцепления. 

оправка, 2 - стержень 

1 - кожух сцепления, 2 - болт креп
ления, 3 - приспособление для сто-
порения маховика. 

2. При необходимости снимите под
шипник первичного вала КПП. 

1 - специнструмент, 2 - подшипник 
первичного вала КПП, 3 - маховик. 

3. Извлеките возвратную пружину на
ружу. 
4. Выпрессовывайте вниз правую 
втулку вместе с сальником до тех пор, 
пока сальник наполовину не будет вы
ступать из посадочного отверстия. 
Примечание: 

- Перед снятием втулки измерьте 
глубину ее установки. 
- Если сальник извлечь полностью, 
то невозможно будет снять вал 
вилки выключения сцепления. 

1. Проверьте диск сцепления на износ 
и отсутствие повреждений. 
Используя штангенциркуль, измерьте 
глубину расположения головок закле
пок от поверхности накладки. 
Номинальная глубина 1,2 мм 
Минимальная глубина 0,5 мм 

Если глубина меньше допустимой, то 
замените диск сцепления. 
2. Вращая подшипник первичного ва
ла КПП руками, прикладывайте к нему 
усилие в направлении вращения. 
Если подшипник заедает или прово
рачивается с трудом, то замените его. 

Примечание: подшипник заполнен 
смазкой на весь срок службы и не 
требует чистки или смазки. 

3. Проверьте лепестки диафрагмен-
ной пружины на отсутствие следов из
носа и повреждений. 
4. Вращая выжимной подшипник ру
ками, прикладывайте к нему усилие в 
направлениях, указанных на рисунке. 

1 - оправка, 2 - сальник, 3 - втулка, 
4 - вал вилки выключения сцепления. 

Если подшипник заедает или прово
рачивается с трудом, то замените его. 
Примечание: выжимной подшипник 
заполнен смазкой на весь срок служ
бы и не требует чистки или смазки. 

Установка 
Примечание: перед сборкой тща
тельно очистите поверхности ма
ховика и диска сцепления. 
1. Запрессуйте левую втулку вала 
вилки выключения сцепления на глу
бину, измеренную при снятии. Нане
сите консистентную смазку на рабо
чую поверхность втулки. 
2. Установите вал вилки выключения 
сцепления вместе с пружиной. 
3. Нанесите консистентную смазку на 
рабочую поверхность правой втулки и 
запрессуйте ее на глубину "А", изме
ренную при снятии. 

1 - оправка, 2 - втулка, 3 - вал вилки 
выключения сцепления. 

4. Смажьте консистентной смазкой 
сальник и запрессуйте его заподлицо 
с наружной поверхностью картера 
сцепления. После установки зачекань-
те сальник. 
5. Установите пробку вала вилки вы
ключения сцепления и зачеканьте ее, 
как показано на рисунке. 

1 - пробка вала, А - место зачеканки. 

6. Установите рычаг вилки выключе
ния сцепления на вал вилки выключе
ния сцепления, совместите метки и 
затяните болт. 
Момент затяжки 18 - 28 Нм 

1 - болт, 2 - рычаг вилки выключе
ния сцепления, А - метки. 

7. Подсоедините возвратную пружину к 
рычагу вилки выключения сцепления. 
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Сцепление (модели до 1994 г.). 1 - подшипник первичного Сцепление (модели с 1994 г.). 1 - чехол вилки, 2 - вилка 
вала КПП, 2 - маховик, 3 - диск сцепления, 4 - кожух сцеп- выключения сцепления, 3 - выжимной подшипник, 
ления, 5 - болт крепления кожуха сцепления, 6 - выжим- 4 - рабочий цилиндр привода выключения сцепления, 
ной подшипник, 7 - сальник, 8 - втулка, 9 - вилка выклю- 5 - кожух сцепления, 6 - диск сцепления, 7 - болт креп-
чения сцепления, 10 - возвратная пружина, 11 - пробка. ления, 8 - маховик, 9 - шайба. 

8. Установите маховик на коленчатый 
вал и затяните болты крепления. 
Момент затяжки 57 - 65 Н-м 

11. Нанесите консистентную смазку на 
поверхности следующих деталей: 

- шлицы первичного вала коробки 
передач; 

Примечание: зафиксируйте маховик с 
помощью спецприспособления. 

9. С помощью оправки и молотка ус
тановите подшипник первичного вала 
КПП. 

1 - первичный вал КПП, А - места 
нанесения консистентной смазки. 

- вилку выключения сцепления и 
выжимной подшипник в точках их 
контакта. 

10. С помощью оправки установите 
диск сцепления, кожух сцепления и 
затяните болты крепления. 
Момент затяжки 18 - 28 Н-м 
Примечание: затягивайте болты в 
несколько этапов, в последователь
ности, показанной на рисунке. 

б) Отворачивайте каждый устано
вочный болт поочередно на один 
оборот, чтобы обеспечить равно
мерное освобождение пружины от 
предварительного натяга. 
в) Отверните все установочные бол
ты и снимите кожух сцепления с 
диском сцепления. 

Внимание: не уроните диск сцепления. 
3. Снимите чехол, выжимной подшип
ник и вилку выключения сцепления с 
коробки передач. 

а) Снимите рабочий цилиндр. 
б) Снимите выжимной подшипник. 

1 - первичный вал КПП, 2 - выжим
ной подшипник, 3 - вилка выключе
ния сцепления, А - места нанесения 
консистентной смазки. 

12. Установите коробку передач. 

Сцепление 
(модели с 1994 г.) 
Снятие 
1. Снимите коробку передач (см. соот
ветствующую главу). 
2. Снимите кожух сцепления и диск. 

а) Нанесите метки на кожух сцепле
ния и маховик. 

в) Снимите чехол вилки и вилку. 
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г) Снимите опору вилки. 

Проверка 
1. Проверьте ведомый диск сцепления 
на износ и отсутствие повреждений. 
Используя штангенциркуль, измерьте 
глубину расположения головок закле
пок от поверхности накладки. 
Минимальная глубина 0,5 мм 

Если глубина меньше допустимой, то 
замените диск сцепления. 
2. Вращая подшипник первичного ва
ла КПП руками, прикладывайте к нему 
усилие в направлении вращения. 
Если подшипник заедает или прово
рачивается с трудом, то замените его. 

Примечание: подшипник заполнен 
смазкой на весь срок службы и не 
требует чистки или смазки. 

3. Замените при необходимости, 
подшипник первичного вала коробки 
передач. 

а) Используя съемник, снимите 
подшипник первичного вала коробки 
передач. 

б) Используя оправку и молоток, ус
тановите новый подшипник первич
ного вала коробки передач. 

в) Установите два болта крепления 
маховика. 

Примечание: после установки под
шипника первичного вала убедитесь, 
что подшипник враш,ается свободно. 
Моменты затяжки 70 Нм 
4. Вращая выжимной подшипник ру
ками, прикладывайте к нему усилие в 
направлениях, указанных на рисунке. 

Если подшипник заедает или прово
рачивается с трудом, то замените его. 
Примечание: выжимной подшипник 
заполнен смазкой на весь срок служ
бы и не требует чистки или смазки. 

Установка 
Примечание: перед сборкой тш,а-
тельно очистите поверхности ма
ховика и диска сцепления. 
1. Проверьте момент затяжки болтов 
крепления маховика к коленчатому 
валу. 
Момент затяжки 70 Н-м 
2. Установите на маховик диск сцеп
ления и кожух сцепления. 

а) С помощью оправки установите 
диск сцепления на маховик. 

б) Совместите установочные метки 
на кожухе сцепления и маховике. 
в) Затяните шесть болтов крепления 
кожуха сцепления в последователь
ности, показанной на рисунке. 

Примечание: затягивайте болты в 
несколько этапов, в последователь
ности, показанной на рисунке. 
Момент затяжки 23 Н-м 

3. Нанесите консистентную смазку на 
шлицы первичного вала коробки пе
редач. 

4. Установите выжимной подшипник и 
рабочий цилиндр привода выключе
ния сцепления. 

5. Установите опору вилки. 
Момент затяжки , 30 Н-м 

6. Нанесите консистентную смазку на 
поверхности следующих деталей: 

- на контактные поверхности опоры 
вилки и вилки выключения сцепле
ния; 
- вилку выключения сцепления и 
выжимной подшипник в точках их 
контакта; 
- вилку выключения сцепления и 
шток рабочего цилиндра в точке их 
контакта. 

7. Установите чехол и вилку выключе
ния сцепления. 

8. Установите коробку передач 
соответствующую главу). 

см. 
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Механическая коробка передач 
Примечание: 

- Тип КПП выбит на алюминиевой 
табличке, прикрепленной к коробке 
передач (см. раздел "Иден
тификация"). 
- Замену масла в КПП см. в главе 
"Техническое обслуживание и общие 
процедуры проверки и регулировки". 

Механизм переключения 
передач 
Примечание: при разборке и сборке 
механизма переключения передач 
руководствуйтесь соответствую
щим сборочным рисунком. 

Электрические элементы 
коробки передач 
Снятие 
1. Поддомкратьте автомобиль. 
2. Снимите стяжки жгута проводов. 
3. Снимите выключатель фонарей зад
него хода (желтый и красный провод) и 
датчик включения пятой передачи 
(Vitara) (голубой и черно-зеленый). 

1 - разъем датчика включения пятой 
передачи (Vitara), 2 - разъем выклю
чателя фонарей заднего хода. 

4. Замените при необходимости дат
чик включения пятой передачи (Vitara) 
и выключатель фонарей заднего хода. 

1 - выключатель фонарей заднего 
хода, 2 - датчик включения пятой 
передачи (Vitara), 3 - приемная труба. 

5. После замены выключателя фона
рей заднего хода убедитесь в наличии 
проводимости между выводами разъ
ема датчика при включенной передаче 
заднего хода. 

23 Нм 

32 Нм 

Механизм переключения передач. 1 - корпус механизма переключения 
передач, 2 - втулка, 3 - болт, 4 - нижняя крышка механизма переключения 
передач, 5 - винт крепления, 6 - стопор, 7 - седло рычага переключения 
передач, 8 - шланг вентиляции картера коробки передач, 9 - шток пере
ключения передач №1, 10 - внутренний рычаг переключения, 11 - втулка, 
12 - ограничитель, 13 - пружина, 14 - держатель рычага переключения пе
редач, 15, 16, 17, 18 - разрезной штифт, 19 - шток возвратного механизма, 
20, 21 - пружина, 22 - пробка, 23, 24 - ограничительный болт, 25 - шайба. 

6. (Vitara) 
Проверьте датчик включения пятой 
передачи после замены, 

а) Освободите жгут проводов и от
соедините разъем датчика, как по
казано на рисунке. 

Замена ведомой 
шестерни привода 
спидометра 
1. Поддомкратьте автомобиль. 
2. Отсоедините трос привода спидо
метра от раздаточной коробки. 
3. Отверните болт и снимите корпус 
механизма привода спидометра. 

1 - датчик включения пятой переда
чи, 2 - омметр, 3 - рычаг переключе
ния передач (включена 5 передача). 

б) Убедитесь в наличии проводимо
сти между выводами " 1 " и "2" разъе
ма, когда включена пятая передача. 

Примечание: между выводами "2" - "5" 
подключен датчик включения полного 
привода, а между выводами "3" - "4" -
выключатель фонарей заднего хода. 

1 - выключатель фонарей заднего 
хода, 2 - омметр, 3 - рычаг переклю
чения передач (включен задний ход). 

1 - ведомая шестерня привода спи
дометра, 2 - корпус механизма при
вода спидометра, 3 - кольцевое уп
лотнение, 4 - болт, 5 - штифт, 
6 - сальник, 7 - специнструмент. 

4. Извлеките штифт с помощью выко
лотки и снимите ведомую шестерню 
привода спидометра. 
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5. Извлеките сальник из корпуса ме
ханизма привода спидометра. 
6. Убедитесь, что корпус механизма 
привода спидометра и кольцевое уп
лотнение не повреждены. 
7. Нанесите консистентную смазку на 
рабочую кромку нового сальника и ус
тановите его до упора в корпус. 
8. Проверьте ведомую шестерню при
вода спидометра на отсутствие износа 
или изгиба вала. При необходимости 
замените шестерню. 
9. Установите ведомую шестерню в кор
пус механизма привода спидометра и 
зафиксируйте ее штифтом. Убедитесь, 
что шестерня вращается равномерно. 
10. Установите корпус механизма приво
да спидометра в раздаточную коробку и 
подсоедините трос привода спидометра. 
Момент затяжки болта 8-12 Н-м 
11. Проверьте уровень масла в разда
точной коробке. 

Снятие и установка 
коробки передач в сборе 
Примечание: 

- Установку коробки передач прово
дите в порядке, обратном снятию. 
- Моменты затяжки указаны в 
тексте. 

1. Снимите рычаг переключения пере
дач и рычаг управления раздаточной 
коробкой. 
Примечание: рычаг управления 
раздаточной коробкой снимается 
аналогично рычагу переключения 
передач. 

а) Отверните 2 винта в передней 
части верхней отделки центральной 
консоли, снимите 2 фиксатора в 
задней части и снимите верхнюю 
отделку центральной консоли. 

1 - верхняя отделка центральной 
консоли, 2 - торцовый ключ для 
снятия фиксаторов. 

б) Отверните болты крепления, 
снимите кронштейн центральной 
консоли, держатель чехла и чехол 
№2 рычага переключения передач. 

1 - болт крепления, 2 - кронштейн 
центральной консоли, 3 - держатель 
чехла рычага переключения передач. 

в) Снимите хсмут и чехол №1 рыча
га переключения передач. 

Примечание: при установке чехла №1 
рычага управления раздаточной ко
робкой зафиксируйте его хомутом, 
как показано на рисунке. 

4. Отсоедините фиксатор жгута про
водов от впускного коллектора. 

г) Надавите на крышку рычага пе
реключения передач вниз, повер
ните ее против часовой стрелки и 
извлеките ее. 

1 - чехол №3, 2 - держатель чехла, 
3 - чехол №2, 4 - рычаг переключения 
передач, 5 - корпус рычага переклю
чения передач, 6 - крышка рычага 
переключения передач, 7 - чехол №1. 

д) Снимите рычаг переключения пе
редач. 

Примечание: 
- проверьте затяжку болтов креп
ления рычага переключения пере
дач и рычага управления раздаточ
ной коробкой (см. рисунок ниже). 

Момент затяжки 14 - 20 Н-м 
- при установке, нанесите конси
стентную смазку на места пока
занные стрелками. 

1 - болты крепления рычага пере
ключения передач, 2 - болты креп
ления рычага управления разда
точной коробкой. 

2. Отсоедините провод от отрицатель
ной клеммы аккумуляторной батареи. 
3. Отсоедините разъем от датчика 
включения полного привода. 

1 - разъем датчика, 2 - фиксатор, 
3 - датчик включения полного при
вода, 4 - держатель чехла рычага 
управления раздаточной коробки. 

1 - коробка передач, 2 - фиксатор 
сапуна, 3 - трубка сапуна, 4 - фикса
тор жгута проводов, 5 - впускной 
коллектор. 

5. Отверните гайки крепления старте
ра и снимите стартер. 
6. Отверните болты крепления коробки 
передач со стороны моторного отсека. 
Момент затяжки 70 - 100 Н-м 
7. Слейте масло из коробки передач и 
раздаточной коробки. 
Примечание: если коробка передач сни
мается для ремонта сцепления, нет 
необходимости сливать масло из ко
робки передач и раздаточной коробки. 
8. Отверните болты крепления задне
го карданного вала к фланцу и сними
те карданный вал. 
9. Отверните болты крепления перед
него карданного вала к фланцу и сни
мите карданный вал. 
10. (Модели с тросовым приводом 
сцепления) 
Отсоедините трос сцепления от крон
штейна со стороны коробки передач. 
Примечание: установка троса сцеп
ления приведена в главе "Сцепление". 

1 - болт крепления карданного вала, 
2 - передний карданный вал, 3 - гай
ка крепления троса сцепления. 

11. Снимите нижнюю часть картера 
сцепления. 
12. Снимите приемную трубу. 
Моменты затяжки 40 - 60 Н-м 

1 - гайка крепления приемной тру
бы, 2 - болт крепления приемной 
трубы, 3 - болты крепления крон
штейна приемной трубы. 
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13. Отверните гайки задней опоры си
лового агрегата. 
Момент затяжки 40 - 60 Н-м 
14. Отверните гайку крепления троса 
привода спидометра и извлеките трос. 
15. Поддомкратьте коробку передач и 
снимите поперечную балку вместе с 
задней опорой силового агрегата. 

1 - домкрат коробки передач, 2 - по
перечная балка. 

1 - коробка передач в сборе, 
2 - раздаточная коробка в сборе, 
3 - жгут проводов, 4 - трубка сапу
на, 5 - корпус рычага переключе
ния передач, 6 - болт крепления 
корпуса рычага переключения пе
редач, 7 - болт крепления разда
точной коробки. 

16. Снимите коробку передач вместе с 
раздаточной коробкой назад и вниз. 

17. Отсоедините жгуты проводов и 
трубку сапуна. 
18. Отсоедините от коробки передач 
раздаточную коробку и корпус рычага 
переключения передач. 

Разборка и 
сборка 
коробки передач 

Примечание: при разборке и сборке 
коробки передач руководствуйтесь 
сборочными рисунками "Коробка пе
редач". 

2 3 4 5 6 7 8 9 10 

Коробка передач. 1 - первичный вал, 2 - выжимной подшипник, 3 - вилка выключения сцепления, 4 - датчик 
включения 4 передачи (модификации), 5 - шестерня третьей передачи, 6 - шестерня второй передачи, 7 - пробка 
фиксатора, 8 - шестерня первой передачи, 9 - верхняя часть картера коробки передач, 10 - шестерня передачи 
заднего хода, 11 - шток вилки переключения передач №2, 12 - шестерня пятой передачи, 13 - корпус рычага пе
реключения передач, 14 - шток вилки переключения передач №1, 15 - рычаг переключения передач, 16 - вторич
ный вал, 17 - задняя часть картера коробки передач, 18 - сливная пробка, 19 - промежуточная шестерня заднего 
хода, 20 - нижняя часть картера коробки передач, 21 - промежуточный вал, 22 - картер сцетения. 

Перед 

Штоки переключения передач. 1 - вилка 
переключения передач №1, 2 - вилка пере
ключения передач №2, 3 - шток переклю
чения передач №1, 4 - шток переключения 
передач №2, 5 - шток переключения пере
дач №3, 6, 7 - штифт, 8 - шарик, 
9 - штифт, 10 - пружина, 11 - прокладка, 
12 - стопорный болт, 13 - пробка, 14 - вилка 
переключения передач №3. 
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Перед 

Коробка передач (продолжение). 1 - первичный вал, 2 - игольчатый подшипник, 3 - подшипник первичного вала, 
4 - стопорное полукольцо, 5 - стопорное кольцо, 6 - сальник, 7 - вторичный вал, 8 - подшипник вторичного вала, 
9 - стопорное полукольцо, 10 - регулировочная шайба, 11 - подшипник, 12 - стопорное кольцо, 13 - шарик, 14 - сто
порное кольцо, 15 - сальник, 16 - шестерня первой передачи, 17 - игольчатый подшипник, 18 - втулка шестерни пер
вой передачи, 19 - шестерня второй передачи, 20 - игольчатый подшипник, 21 - шестерня третьей передачи, 
22 - игольчатый подшипник, 23 - шестерня пятой передачи, 24 - игольчатый подшипник, 25 - регулировочная шайба 
шестерни пятой передачи, 26 - промежуточный вал, 27 - передний подшипник промежуточного вала, 28 - стопорное 
кольцо, 29 - центральный подшипник промежуточного вала, 30 - втулка, 31 - задний подшипник промежуточного ва
ла, 32 - стопорное кольцо, 33 - пластина подшипника, 34 - болт, 35 - шестерня пятой передачи, 36 - заглушка, 37 - сту
пица синхронизатора №2, 38 - ступица синхронизатора №3, 39 - ступица синхронизатора №1, 40 - муфта синхрониза
тора №2, 41 - муфта синхронизатора №3, 42 - муфта синхронизатора №1, 43 - кольцо синхронизатора №2, 44 - кольцо 
синхронизатора №3, 45 - пружина сухарей синхронизатора №2, 46 - пружина сухарей синхронизатора, 47 - сухарь, 
48 - сухарь синхронизатора пятой передачи, 49 - шестерня передачи заднего хода, 50 - игольчатый подшипник, 
51 - втулка, 52 - шестерня передачи заднего хода, 53 - промежуточная шестерня передачи заднего хода, 54 - игольча
тый подшипник, 55 - вал промежуточной шестерни передачи заднего хода, 56 - упорная шайба, 57 - болт крепления 
вала промежуточной шестерни передачи заднего хода, 58 - шайба. 
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Автоматическая коробка передач 
Примечание: 

- Тип АКПП выбит на алюминиевой 
табличке, прикрепленной к коробке 
передач (см. главу "Иденти
фикация"). 
- Замену масла в АКПП см. в главе 
"Техническое обслуживание и об
илие процедуры проверки и регули
ровки". 

Общая информация 
Автоматические коробки передач со
стоят из гидротрансформатора с бло
кировочной муфтой, 3-ступенчатой -
модели до 1990 г. (4-ступенчатой -
модели с 1990 г.) планетарной короб
ки передач и системы управления. 
(Модели до 1990 г.) 
Система управления АКПП гидравли
ческая. 
(Модели с 1990 г.) 
Система управления АКПП состоит 
из гидравлической и электрической 
частей. 

Планетарная коробка 
передач 
Планетарная коробка передач содер
жит два планетарных ряда - модели 
до 1990 г. (три планетарных ряда -
модели с 1990 г.). 
Мощность от двигателя через гидро
трансформатор передается на входной 
вал планетарной коробки передач. 
Переключение передач осуществляется 
путем включения определенной комби
нации нескольких элементов управле
ния, в результате чего изменяется час
тота вращения выходного вала. 

Элементы планетарной коробки 
передач (модели с 1990 г.) 
1. Муфта повышающего планетарного 
ряда - соединяет водило и солнечное 
колесо повышающего планетарного 
ряда. 
2. Тормоз повышающего планетарного 
ряда - останавливает солнечное коле
со повышающего ряда. 
3. Муфта свободного хода повышаю
щего планетарного ряда - при вклю
ченном двигателе соединяет водило и 
солнечное колесо повышающего пла
нетарного ряда. 
4. Муфта переднего хода - соединяет 
входной вал и промежуточный вал. 
5. Муфта прямой передачи - соединя
ет входной вал с солнечными шестер
нями переднего и заднего планетар
ного ряда. 
6. Тормоз обеспечения торможения 
двигателем на второй передаче - ос
танавливает переднюю и заднюю 
солнечные шестерни. 
7. Тормоз второй передачи - останав
ливает наружное кольцо муфты сво
бодного хода №1, предотвращает 
вращение против часовой стрелки 
солнечных шестерен переднего и зад
него планетарного ряда. 
8. Тормоз передачи заднего хода - ос
танавливает водило переднего плане
тарного ряда. 

Коробка передач (модели до 1990 г.). 1 - картер гидротрансформатора, 
2 - насос, 3 - поршень муфты прямой передачи, 4 - диски муфты прямой 
передачи, 5 - картер коробки передач, 6 - муфта второй передачи, 
7 - муфта третьей передачи, 8 - муфта свободного хода, 9 - эпицикл, 
10 - водило планетарного ряда, 11 - лента тормоза, 12 - барабан тормо
за, 13 - удлинитель коробки передач, 14 - скоростной регулятор, 15 - вы
ходной вал коробки передач, 16 - втулка, 17 - толкатель механизма сто-
порения выходного вала, 18 - рычаг механизма стопорения выходного 
вала, 19 - крышка исполнительных механизмов блока клапанов, 
20 - блок клапанов в сборе, 21 - рычаг механизма блокировки селектора, 
22 - поддон коробки передач, 23 - гидротрансформатор, 24 - муфта бло
кировки гидротрансформатора. 

Коробка передач (модели с 1990 г.). 1 - гидротрансформатор, 2 - входной 
вал повышающей передачи, 3 - насос коробки передач, 4 - тормоз повы
шающей передачи, 5 - муфта повышающей передачи, 6 - входной вал, 
7 - муфта переднего хода, 8 - муфта прямой передачи, 9 - муфта свобод
ного хода, 10 - тормоз обеспечения режима торможения двигателем на 
второй передаче, 11 - тормоз второй передачи, 12 - тормоз передачи зад
него хода, 13 - передний планетарный ряд, 14 - задний планетарный ряд, 
15 - повышающий планетарный ряд. 

9. Муфта свободного хода №1 - пре
дотвращает вращение против часовой 
стрелки солнечных шестерен перед
него и заднего планетарных рядов, 
работает при включенном тормозе 

второй передачи. 
10. Муфта свободного хода №2 - пре
дотвращает вращение против часовой 
стрелки солнечной шестерни передне
го планетарного ряда. 
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Предварительные 
проверки 
Проверка и регулировка 
троса управления клапаном 
принудительного понижения 
передачи (kick - down) 
1. Снимите шарнир с троса управле
ния клапаном принудительного пони
жения передачи. 

1 - трос управления клапаном при
нудительного понижения передачи, 
2 - кронштейн, 3 - шарнир. 

2. Ослабьте гайку и снимите трос с 
кронштейна. 
3. Отверните болт и снимите крон
штейн троса управления клапаном 
принудительного понижения передачи. 
4. Отсоедините трос от клапана при
нудительного понижения передачи. 
5. Подсоедините новый трос к клапану 
принудительного понижения переда
чи. Затяните болт крепления троса к 
кронштейну. 
Момент затяжки 10 Нм 

1 - клапан принудительного пони
жения передачи, 2 - внутренний 
трос, 3 - наружный трос. 

6. Переместите шарнир с троса на тягу. 

Проверка и регулировка 
выключателя запрещения 
запуска двигателя 
1. Убедитесь, что двигатель можно 
запустить только в положении селек
тора "N" или "Р". Если нет, то прове
дите регулировку выключателя за
прещения запуска двигателя. 
2. Установите селектор АКПП в по
ложение "L". 
3. Ослабьте контргайку крепления 
троса управления АКПП к рычагу вы
ключателя запрещения запуска дви
гателя. 
4. Вращая регулировочную гайку, ус
тановите рычаг выключателя запре
щения запуска в положение "L". 
5. Затяните контргайку. 

Элементы планетарной коробки передач (модели до 1990 г.). 1 - турбин
ное колесо, 2 - насосное колесо, 3 - реактор гидротрансформатора, 
4 - муфта блокировки гидротрансформатора, 5 - муфта прямой передачи, 
6 - муфта второй п=»рэдачи, 7 - муфта третьей передачи, 8 - муфта свобод
ного хода, 9 - эпицикл, 10 - длинный сателлит, 11 - короткий сателлит, 
12 - солнечная шестерня, 13 - водило, 14 - тормоз первой передачи, 
15 - входной вал, 16 - выходной вал. 

Элементы планетарной коробки передач (модели с 1990 г.). 1 - муфта по
вышающего планетарного ряда, 2 - тормоз повышающего планетарного 
ряда, 3 - муфта переднего хода, 4 - муфта прямой передачи, 5 - тормоз 
обеспечения режима торможения двигателем на второй передаче, 
6 - тормоз второй передачи, 7 - тормоз передачи заднего хода, 8 - муфта 
свободного хода №2, 9 - муфта свободного хода №1, 10 - муфта свобод
ного хода повышающего планетарного ряда, 11 - входной вал. 

1 - выключатель запрещения запус
ка двигателя, 2 - рычаг выключате
ля запрещения запуска двигателя 
(положение "L"), 3 - трос управле
ния коробкой передач. 

6. Убедитесь, что положение селекто
ра соответствует положению рычага 
выключателя запрещения запуска 
двигателя. 

1 - регулировочная гайка. 2 - контр
гайка. 

Проверка и регулировка 
троса управления клапаном-
дросселем 
1. Надавите до упора на педаль аксе
лератора и убедитесь, что дроссельная 
заслонка упирается в регулировочный 
винт. 
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2. Надавите до упора на педаль ак
селератора и ослабьте регулировоч
ные гайки. 
3. Отрегулируйте трос так, чтобы 
расстояние "А" между чехлом и сто
пором на тросе было в пределах ука
занного значения. 
Номинальное расстояние, при полно
стью закрытом клапане 0,8 -1,5 мм 

1 - трос управления дроссельной за
слонкой, 2 - трос управления клапа
ном-дросселем, 3 - чехол, 4 - стопор. 

4. Затяните регулировочные гайки и 
проверьте расстояние между чехлом и 
стопором, как указано выше. 

Снятие и установка 
троса управления 
коробкой передач 
Примечание: установку проводите в 
порядке, обратном снятию. 
1. Снимите фиксатор, винт и верхнюю 
отделку центральной консоли. 

2. Отверните 4 болта и снимите се
лектор в сборе. 
3. Снимите шплинт, шайбу и стопор 
троса управления коробкой передач. 

1 - трос управления коробкой пере
дач, 2 - стопор троса, 3 - селектор в 
сборе, 4 - шплинт. 

4. Отсоедините трос от селектора. 
5. Поддомкратьте автомобиль и от
верните контргайку троса со стороны 
коробки передач. 

выключатель повышающей передачи 
в положении "ON". Если выключатель 
в положении "OFF", то лампа инди
катора горит не мигая. 

1 - рычаг выключателя запрещения 
запуска двигателя, 2 - контргайка, 
3 - трос управления коробкой пере
дач, 4 - стопор троса, 5 - кронштейн 
троса. 

6. Отсоедините трос от рычага выклю
чателя запрещения запуска двигателя. 
7. Снимите стопор троса и отсоедини
те трос от кронштейна. 

Диагностика КПП 
Примечание: 

- Неисправности, возникаюш,ие в 
АКПП, могут быть связаны либо с 
двигателем, либо с системой 
управления, либо с самой коробкой 
передач. Поэтому перед началом 
проверки необходимо определи.'^ь 
область их возникновения. 
- Поиск неисправностей должен на
чинаться с простейших операций и 
продолжаться в порядке нарастания 
сложности. 

^. (Моделис1990г.) 
Проверьте наличие кодов неисправ
ностей. 
2. Произведите проверку давления в ши
нах и другие предварительные проверки. 
3. Проверьте переключение передач. 
4. Произведите следующие проверки: 

а) Проверка двигателя и гидро
трансформатора при полностью за
торможенном автомобиле. 
б) Дорожные испытания. Убедитесь, 
что неисправность относится к са
мой автоматической коробке пере
дач. При наличии шума или вибра
ции возможными источниками могут 
быть компрессор, двигатель, кар
данные валы, шины и т.д. 
в) Гидравлические испытания. Из
мерьте давление в линиях и выпол
ните общую проверку контуров по
дачи жидкости. 
г) Проверка запаздывания включе
ния передачи. Проверьте износ де
талей АКПП (блокировочных муфт, 
тормозов и планетарных передач). 

Система 
самодиагностики 
(модели с 1990 г.) 
Общая информация 
1. Функция самодиагностики встроена 
в электронный блок управления 
АКПП. С помощью индикатора выклю
чения повышающей передачи система 
может предупредить водителя о воз
никшей в АКПП неисправности. Кроме 
того, с помощью этого индикатора 
можно определить код возникшей не
исправности. 
Внимание: появление сигналов пре
дупреждения и чтение кодов неис
правности возможно, только когда 

2. Если возникает неисправность в 
датчике скорости или электромагнит
ных клапанах, то индикатор начинает 
мигать, предупреждая тем самым во
дителя о возникшей неисправности. 
Но если произошла неисправность в 
электромагнитном клапане управле
ния блокировкой гидротрансформато
ра, то предупреждения о неисправно
сти не будет. 

Проверка индикатора 
выключения режима 
повышающей передачи 
1. Включите зажигание. 
2. Индикатор должен гореть при по
ложении выключателя повышающей 
передачи "OFF". 
Переведите выключатель повышаю
щей передачи в положение "ON"; ин
дикатор должен погаснуть. Если инди
катор мигает, то это является призна
ком неисправности электрической 
части системы управления. 

Считывание кодов 
неисправности 
(модели до ноября 1996 г.) 
1. Закоротите выводы "5" и "10" 
(выводы "А" и "D" - для моделей с 
1995 г. до ноября 1996 г.) диагности
ческого разъема, который располо
жен, как показано на рисунке. 

Модели до 1995 г. 1 - диагностиче
ский разъем, 2 - блок реле и пре
дохранителей, 3 - вывод "5", 
4 - вывод "10". 
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Таблица. Коды неисправностей. 

Модели до ноября 1996 г. 

*: модели с 1994 г. 

- Если есть несколько кодов неис
правности, то первым высвечивает
ся наименьший код, а затем осталь
ные коды в порядке возрастания. 

G16A (модели с 1995 г.). 

Н20А (модели с декабря 1994 г.). 

2. Переведите ключ зажигания в по
ложение "ON" и считайте код неис
правности по количеству вспышек ин
дикатора повышающей передачи. 
3. Код состоит из двух цифр, первая 
цифра определяется по первоначаль
ной серии вспышек, затем следует се
кундная пауза и вторая серия вспы
шек, которая соответствует второй 
цифре кода. Если кодов неисправно
сти два или более, то между ними бу
дет 3 - секундная пауза. 
Примечание: 

- Если система в норме, то будет 
выводиться код "12". 

4. Код неисправности сохраняется в 
памяти блока управления и после вы
ключения двигателя. Очистка памяти 
блока (сброс кодов) производится пу
тем отсоединения провода от отрица
тельной клеммы аккумуляторной ба
тареи на время не менее 1 минуты. 

Считывание кодов 
неисправности 
(модели с ноября 1996 г.) 
1. Закоротите выводы "А" и "С" диаг
ностического разъема, который рас
положен в моторном отсеке, как пока
зано на рисунке. 

2. Переведите ключ зажигания в по
ложение "ON" и считайте код неис
правности по количеству вспышек ин
дикатора "CHECK ENGINE". 
3. Код состоит из двух цифр, первая 
цифра определяется по первоначаль
ной серии вспышек, затем следует се
кундная пауза и вторая серия вспы
шек, которая соответствует второй 
цифре кода. Если кодов неисправно
сти два или более, то между ними бу
дет 3 - секундная пауза. 

Примечание: 
- Если система в норме, то будет 
выводиться код "12". 
- Если есть несколько кодов не
исправности, то первым высве
чивается наименьший код, а за
тем остальные коды в порядке 
возрастания. 

4. Код неисправности сохраняется в 
памяти блока управления и после 
выключения двигателя. Очистка па
мяти блока (сброс кодов после про
веденного ремонта) производится пу-. 
тем извлечения предохранителя 
"TAIL DOME" или путем отсоединения 
провода от отрицательной клеммы ак
кумуляторной батареи на время не 
менее 1 минуты. 
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Таблица. Коды неисправностей. 
Модели с ноября 1996 г. 

Проверка переключения 
передач 
Примечание: эта проверка позволяет 
определить, является ли причиной 
неисправности проблема в электри
ческой части или в механической 
части коробки передач. 
1. Отсоедините разъем блока элек
тромагнитных клапанов. 
2. Переключение передач должно про
исходить в соответствии с таблицей 
"Режимы работы коробки передач в 
случае нормальной работы электро
магнитных клапанов (соленоидов) и от
каза одного или нескольких из них". 
Примечание: если трудно определить 
номер включенной передачи, то про
ведите следуюш,ий тест: 

- во время движения переместите 
селектор в положения "L", "2" и 
"D". Переключение передач долж
но соответствовать положению 
рычага; 
- если есть отклонение в процессе 
переключения, то неисправность 
находится в самой коробке передач. 

3. Подсоедините разъем блока элек
тромагнитных клапоноз. 
4. Сотрите коды неисправности. 

Система блокирования 
селектора и ключа 
зажигания 

Проверка блокировки 
селектора 
1. Поверните ключ зажигания в поло
жение "ON". 
2. Переведите селектор в положение 
"Р" и отпустите фиксатор селектора. 
3. Убедитесь, что в этом положении 
селектор заблокирован. 

Система блокирования селектора. 
1 - выключатель запрещения запус
ка двигателя, 2 - замок зажигания, 
3 - электромагнитный клапан раз
блокировки селектора, 4 - выклю
чатель стоп-сигналов, 5 - коробка 
передач, 6 - датчик положения се
лектора "R". 

Таблица. Режимы работы коробки передач в случае нормальной рабо
ты электромагнитных клапанов (соленоидов) и отказа одного или не
скольких из них. 

4. Удерживая педаль тормоза нажа
той, убедитесь, что селектор свободно 
перемещается во все положения. 
5. При заблокированном селекторе 
нажмите на кнопку выключателя раз
блокировки селектора и убедитесь, 
что селектор разблокирован. 

Проверка блокировки ключа 
зажигания 
1. Переведите селектор в любое по
ложение, кроме "Р". Убедитесь, что 
ключ зажигания не поворачивается из 
положения "LOCK". 

2. Переведите селектор в положение 
"Р". Убедитесь, что ключ зажигания 
свободно перемещается в положе
ние "ON". 
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Регулировка блокировки 
ключа в замке зажигания 
1. Переведите ключ зажигания в по
ложение "LOCK". 
2. Переведите селектор в положение "R". 
3. Убедитесь, что внутренний трос не 
имеет перегибов. 
4. Ослабьте контргайку. 
5. Натяните внешний трос в сторону 
"F", чтобы не было изгибов во внут
реннем тросе. 

1 - рычаг селектора, 2 - контргайка 
"А", 3 - контргайка "В", 4 - внутрен
ний трос, 5 - внешний трос. 

6. Зафиксируйте положение троса 
контргайками "А" и "В". 
7. Переведите рычаг селектора в по
ложение "R" и убедитесь, что ключ 
зажигания не поворачивается из по
ложения "LOCK" в другие. Если ключ 
можно повернуть, то повторно прове
дите регулировку (вероятно, слишком 
сильно натянут внешний трос). 
8. Убедитесь, что при положении ры
чага селектора "Р" ключ зажигания 
может свободно поворачиваться из 
положения "LOCK" в "ON". 

Проверка механических 
систем КПП 
Тест на полностью затормо
женном автомобиле (stall test) 
Этим тестом путем измерения частоты 
вращения при максимальной нагрузке 
на диапазонах "D" и "R" проверяется 
работоспособность КПП и двигателя. 
Примечание: 

- Проверку следует проводить при 
нормальной рабочей температуре 
рабочей жидкости (88 -93° С). 
- Длительность каждой проверки 
не должна превышать пяти секунд. 
- Проверку следует проводить 
двум техникам: один должен на
блюдать за колесами снаружи ав
томобиля, а второй проводить са
мо испытание внутри автомобиля. 

1. Измерение частоты вращения. 
а) Заблокируйте все колеса колодками. 
б) Подсоедините тахометр. 
в) Затяните стояночный тормоз. 
г) Нажмите до упора на педаль 
тормоза. 
д) Запустите двигатель. 
е) Переведите селектор в положе
ние "D". Нажмите на педаль акселе
ратора до упора. Быстро считайте 
показания тахометра и сравните их 
с указанными значениями. 

Частота вращения при 
полностью заторможенном 
автомобиле: 

модели до декабря 
1994 г 2300 - 2500 об/мин 

модели с декабря 1994 г. до октяб
ря 1996г. (Н20А) 

2000 - 2300 об/мин 
модели с октября 1996 г.: 

J20A 1850 - 2150 об/мин 
Н25А 2300 - 2600 об/мин 

G16A, с ноября 1996 г. 
2300 - 2600 об/мин 

Внимание: если задние колеса начина
ют вращаться прежде, чем частота 
вращения достигает требуемого зна
чения, то отпустите педаль акселе
ратора и прекратите проверку. 

ж) Повторите тест при положении 
селектора в диапазоне "R". 

2. Анализ результатов проверки. 
а) Если частота вращения для обоих 
случаев одинакова, но меньше тре
буемой, то либо двигатель не раз
вивает полную мощность, либо по
вреждена муфта свободного хода 
гидротрансформатора. 
б) Если частота вращения на диапа
зоне "D" выше требуемой, то: 

- слишком низкое давление в ос
новной магистрали; 
- двигатель не развивает требуе
мой мощности. 

в) Если частота вращения в диапа
зоне "R" выше требуемой: 

- слишком низкое давление в ос
новной магистрали. 

г) Если частота вращения выше тре
буемой в обоих диапазонах, то: 

- слишком низкое давление в ос
новной магистрали; 
- неисправность гидротрансфор
матора. 

Проверка времени 
включения передачи 
Если при работающем на холостом хо
ду двигателе перевести селектор в по
ложение "D" или "R", то до момента пе
реключения передачи должно пройти 
некоторое время. По величине этой за
держки можно судить об исправности 
элементов управления планетарными 
рядами (муфты и тормоза). 
Примечание: 

- проведите три проверки, а затем 
определите среднее время задерж
ки включения первой передачи. 
- выдерживайте между проверками 
интервал времени не менее одной 
минуты. 

1. Измерьте время задержки включе
ния передачи: 

а) Затяните стояночный тормоз. 
б) Запустите двигатель и проверьте 
частоту вращения холостого хода. 

Частота вращения 
холостого хода 800±50 об/мин 

в) Переведите селектор из положе
ния "N" в положение "D" и измерьте 
время до ощущения толчка включе
ния передачи. 

Время задержки.... не более 1,2 секунды 
г) Переведите селектор из положе
ния "N" в положение "R" и измерьте 
время до ощущения толчка включе
ния передачи. 

Время задержки.... не более 1,5 секунды 
2. Анализ результатов проверки. 

а) Если время переключения "N-^D" 
больше требуемого: 

- слишком низкое давление в ос
новной магистрали; 
- износ муфты переднего хода. 

б) Если время переключения "N^R" 
больше требуемого: 

- слишком низкое давление в ос
новной магистрали; 
- износ муфты заднего хода. 

Гидравлический тест 
Проверка давления в основной 
магистрали 
1. Подготовка: 

а) Прогрейте рабочую жидкость КПП 
до рабочей температуры (88 - 93°С). 
б) Отверните сервисную пробку кар
тера коробки передач и подсоеди
ните на ее место манометр. 

Внимание: проверку давления всегда 
следует проводить вдвоем: один че
ловек должен наблюдать за колеса
ми, а второй выполнять проверку. 

2. Измерьте давление в основной ма
гистрали. 

а) Заблокируйте колеса автомобиля 
колодками и затяните стояночный 
тормоз. 
б) Запустите двигатель и проверьте 
частоту вращения холостого хода. 
в) Нажмите на педаль тормоза и пе
реведите селектор в положение "D". 
Измерьте давление на холостом ходу. 
г) Нажмите на педаль акселератора 
до упора. Бьютро измерьте давление 
в основной магистрали, при достиже
нии частоты вращения максимально
го значения. 

Внимание: отпустите педаль акселе
ратора и остановите тест, если зад
ние колеса начинают вращаться до 
того момента, как частота вращения 
достигнет максимального значения. 

д) Проведите проверку в диапазо
не "R". 
е) Если давление не равно указан
ному, то проверьте регулировку тро
са управления клапаном-дросселем 
и повторите проверку. 

3. Анализ результатов проверки: 
а) Если во всех диапазонах давле
ние выше указанных значений, то: 

- не отрегулирован трос управле
ния клапаном-дросселем; 
- неисправен клапан-дроссель; 
- неисправен регулятор давления. 

б) Если во всех диапазонах давление 
ниже указанных значений, то: 

- не отрегулирован трос управле
ния клапаном-дросселем; 
- неисправен клапан-дроссель; 
- неисправен регулятор давления; 
- неисправен насос КПП; 
- неисправна блокировочная муфта 
повышающего планетарного ряда. 
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Таблица. Моменты переключений. Модели до августа 1990 г. 

Таблица. Моменты переключений. G16A (модели с августа 1990 г.) и Н20 (модели с декабря 1994 г.). 

( ) : для Н20. 

Таблица. Моменты переключений. Модели с октября 1996 г. (Н25А и J20A). 

( ): для J20A. 

( ): для J20A. 

в) Если давление ниже указанных 
значений в диапазоне "D", то: 

- утечка рабочей жидкости в контуре 
управления на диапазоне "D"; 
- неисправна блокировочная муфта 
повышающего планетарного ряда. 

г) Если давление ниже указанных 
значений в диапазоне "R", то: 

- утечка масла в контуре управле
ния на диапазоне "R"; 
- неисправна муфта заднего хода; 
- неисправен тормоз передачи 
заднего хода (Вз). 

Дорожный тест 
Примечание: перед началом проверки 
прогрейте рабочую жидкость короб
ки передач до температуры 50-80° С. 

Проверка на диапазоне "D" 
Переведите селектор в диапазон "D" 
и нажмите на педаль акселератора 
до упора. 
1. Проверьте переключения 1—>2, 2-^3 
и соответствие моментов переключе
ний значениям, приведенным в таб
лице "Моменты переключений". * 
2. Убедитесь в отсутствии толчков и 
проскальзывания фрикционных эле
ментов управления, при переключе
ниях 1^2 и 2 ^ 3 . 
3. При работе на третьей передаче, в 
диапазоне "D", проверьте отсутствие 
постороннего шума или вибрации. 
Внимание: эту проверку следует 
проводить очень тщательно, по
скольку появление шума и вибрации 

может быть вызвано другими при
чинами: нарушением балансировки 
карданного вала, дифференциала, 
гидротрансформатора и т.д. 
4. Проверьте срабатывание прину
дительного понижающего переклю
чения (kick-down), 2-s>1, 3->2 и со
ответствие моментов переключений 
значениям, приведенным в таблице 
"Моменты переключений". 
5. Убедитесь в отсутствии толчков и 
проскальзывания при принудительном 
понижении передачи. 
6. Проверьте срабатывание блокиров
ки гидротрансформатора. При движе
нии на повышающей передаче блоки
ровка должна происходить на скоро
стях, указанных в таблице "Моменты 
переключений". 
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Нажмите на педаль акселератора: 
частота вращения не должна резко 
измениться. Если произошло резкое 
изменение, то блокировка отсутствует. 

Проверка на диапазоне "2" 
Переведите селектор в положение 
"2", нажмите на педаль акселератора 
до упора. 
1. Проверьте наличие переключения 
1->2 и соответствие момента пере
ключения значению, указанному в 
таблице "Моменты переключений". 
2. При движении на 2-й передаче по
сле сброса нагрузки должно быть 
торможение двигателем. 
3. Проверьте уровень шума и вибра
ции при повышающем и понижаю
щем переключении. 

Проверка на диапазоне "L" 
1. При движении в диапазоне "L" ника
ких повышающих переключений быть 
не должно - автомобиль должен дви
гаться только на первой передаче. 
2. При сбросе нагрузки (освобождении 
педали акселератора) должно быть 
торможение двигателем. 
3. Проверьте уровень шума и вибрации 
при разгоне и замедлении автомобиля. 

Проверка на диапазоне "R" 
Переведите селектор в положение 
"R", нажмите на педаль акселератора 
до упора. Проверьте отсутствие про
буксовки фрикционных элементов 
управления. 

Проверка на диапазоне "Р" 
Установите автомобиль на уклоне 
(не менее 5°), переведите селектор в 
положение "Р" и отпустите стояноч
ный тормоз: защелка механизма 
блокировки выходного вала должна 
удерживать автомобиль. 

Замена фильтра 
Примечание: после замены фильтра 
долейте в КПП рабочую жидкость. 
После этого запустите двигатель 
прогрейте его до рабочей темпе
ратуры, переведите селектор в 
каждый диапазон с задержкой на 2-3 
секунды, затем установите селек
тор в положение "Р" и проверьте 
уровень рабочей жидкости. 
1. Очистите наружные поверхности 
коробки передач. 
2. (Модели с 1990 г.) 
Отверните пробку и слейте рабочую 
жидкость из коробки передач. 

Момент затяжки 
при установке 13 Нм 

3. Снимите поддон коробки передач. 
Примечание: при установке убеди
тесь, что магнит, установленный в 
поддоне, не повредит трубки. 

а) Отверните болты крепления 
поддона и наклоните поддон для 
слива рабочей жидкости (для мо
делей до 1990 г.). 

б) Снимите поддон коробки передач. 
6. Отверните три болта и снимите 
фильтр. 
Момент затяжки 
болтов крепления 20Нм 

болты f г 
крепления 
фильтра 

Проверка элементов 
электрической части 
системы управления 
(модели с 1990 г.) 
1. Измерьте проводимость между ка
ждым выводом разъема электромаг
нитных клапанов и массой. 

Модели до 1995 г. 

Модели с 1995 г. 

2. Проверьте датчик положения дрос
сельной заслонки, 

а) Установите на вал дроссельной 
заслонки датчик и убедитесь, что 
его сигнал доходит до электронно
го блока управления АКПП. 

б) Отсоедините разъем датчика по
ложения дроссельной заслонки и 
измерьте сопротивление между ука
занными выводами разъема. 

Примечание: проверку проводите при 
прогретом и при выключенном дви
гателе. 
Педаль акселератора полностью 
нажата: 

выводы "1" - "4" 5,0- 7,5 Ом 
выводы "2" - "4" О - 250 кОм 

Педаль акселератора полностью 
отпущена: 

выводы "2" - "4" 5,0 - 7,5 Ом 

3. Проверьте выключатель запреще
ния запуска двигателя. 
С помощью омметра проверьте про
водимость между выводами разъема, 
указанными в таблице. 

Модели до мая 1995 г. 

Ч - черный, Кр - красный, Ж - желтый, 
С - синий, Б - белый, 3 - зеленый. 

Модели до мая 1995 г. 
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Модели с мая 1995 г. 

Модели с мая 1995 г. 

Если проводимости между указанны
ми выводами нет, то замените выклю
чатель запрещения запуска. 
4. Измерьте сопротивление между 
выводами разъема датчика частоты 
вращения. 
Номинальное 
сопротивление 387 - 473 Ом 

Если сопротивление не соответствует 
номинальному значению, то замените 
датчик. 

Регулировка датчика поло
жения дроссельной заслонки 
1. Поместите щуп 0,5 мм между рыча
гом дроссельной заслонки и упором. 

1 - упор, 2 - рычаг. 

2. Ослабьте винты крепления датчика. 
Постепенно поворачивайте датчик до 
тех пор, пока омметр не изменит сво
их показаний (исчезновение проводи
мости между выводами "3" и "4"), и 
зафиксируйте его в этом положении. 

Номинальное 
расстояние 30,67 - 33,83 мм 

Проверка 
гидротрансформатора 
1. Если рабочая жидкость АКПП за
грязнена, то промойте гидротрансфор-
мат:,р и охладитель рабочей жидкости. 
2. Проверьте муфту свободного хода 
гидротрансформатора. 

а) Установите специнструмент во 
внутреннюю обойму муфты свобод
ного хода. 
б) При неподвижном гидротрансфор
маторе муфта не должна вращаться 
против часовой стрелки, а должна 
свободно вращаться по часовой 
стрелке. 

3. После установки гидротрансфор
матора, измерьте расстояние "А" от 
бобышек гидротрансформатора до 
картера коробки передач, как пока
зано на рисунке. 

Если указанное расстояние меньше 
номинального значения, то гидро
трансформатор установлен непра
вильно. 

Снятие и установка 
коробки передач в сборе 
Примечание: 

- Установку проводите в порядке, 
обратном снятию. 
- Моменты затяжки указаны в 
тексте. 

1. Снимите рычаг управления разда
точной коробкой. 
2. Отсоедините провод от отрицатель
ной клеммы аккумуляторной батареи. 
3. Отсоедините жгут проводов, трос 
принудительного понижения передачи 
(kick down), трубки, отверните болты 

/крепления и снимите стартер. 
Примечание: моменты затяжки см. 
на рисунке "Моменты затяжки внеш
них элементов коробки передач". 
4. Слейте масло из раздаточной ко
робки. 
5. Поддомкратьте трансмиссию. 
6. Отверните болты крепления флан
ца универсального шарнира и извле
ките задний карданный вал. 

Моменты затяжки внешних элементов коробки передач. 1 - трубки рабо
чей жидкости, 2 - болт кронштейна троса принудительного понижения пе
редачи, 3 - гайка крепления рычага выключателя запрещения запуска 
двигателя, 4 - болт крепления выключателя запрещения запуска двигате
ля, 5 - болт крепления фиксатора трубок рабочей жидкости коробки пере
дач, 6 - болт крепления троса управления коробкой передач, 7 - болт кре
пления трубки измерительного щупа, 8 - болт крепления трубки сапуна. 
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7. Снимите передний карданный вал. 
8. Отверните гайку с троса переклю
чения передач. Снимите стопор троса 
и отсоедините трос управления короб
кой передач. 
Примечание: моменты затяжки см. 
на рис. "Моменты затяжки внешних 
элементов коробки передач". 
9. Отверните 2 болта и снимите 
кронштейн троса управления коробки 
передач. 
10. Отсоедините шланги охладителя 
рабочей жидкости АКПП. 
11. Снимите нижнюю пластину карте
ра гидротрансформатора. 
12. Отверните 3 болта крепления гид
ротрансформатора, зафиксировав с 
помощью специнструмента гидро
трансформатор. 
Момент затяжки 50 Нм 

13. Снимите выхлопную трубу. 
14. Отверните гайку крепления короб
ки передач к двигателю. 
Момент затяжки 85 Нм 
15. Отверните гайку(и) крепления и 
снимите трос спидометра. 
16. Поставьте опору под заднюю часть 
коробки передач. 
17. Снимите заднюю балку крепления 
коробки передач. 
18. Переместите АКПП в сборе с раз
даточной коробкой в сторону задней 
части автомобиля и опустите ее вниз. 

1 - стержень, 2 - фиксатор гидро
трансформатора, 3 - пластина при
вода гидротрансформатора. 

1 - подставка, 2 - специнструмент, 
3 • раздаточная коробка. 

19. Снимите с коробки передач жгуты 
проводов и трубку сапуна. 
20. Приподнимите коробку передач с 
помощью специнструмента (см. рис.) 
и, отвернув 12 болтов крепления, от
соедините раздаточную коробку. 

1 - раздаточная коробка, 2 - болты 
крепления раздаточной коробки к 
коробке передач, 3 - АКПП, 4 - спе
цинструмент. 

21. Слейте рабочую жидкость из ко
робки передач и извлеките гидро
трансформатор, как показано на ри
сунке. 
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Раздаточная коробка 
Замена сальников 
заднего и переднего 
карданного вала 
Примечание: перед заменой сальника 
переднего карданного вала слейте 
масло из раздаточной коробки. 
1. Поддомкратьте автомобиль. 
2. Отверните четыре болта и снимите 
задний (передний) карданный вал. 
3. С помощью отвертки извлеките 
сальник. 
4. Установите сальник. 

а) С помощью оправки и молотка за
прессуйте новый сальник заподлицо 
с картером раздаточной коробки. 

Установка сальника заднего кардан
ного вала. 1 - оправка, 2 - сальник, 
3 - картер раздаточной коробки. 

б) Смажьте рабочую кромку сальни
ка консистентной смазкой. 

5. Установите задний (передний) кардан
ный вал и затяните болты крепления. 
Момент затяжки 50 - 60 Нм 
Примечание: 

- Проверьте карданный вал перед 
установкой на отсутствие повре
ждений. 
- Перед установкой смажьте кон
систентной смазкой шлицы кар
данного вала. 
- При установке карданного вала не 
повредите сальник. 

Снятие и установка 
Примечание: 

- Установку проводите в порядке, 
обратном снятию. 
- Моменты затяжки указаны в тексте. 

1. Отсоедините отрицательную клем
му аккумуляторной батареи. 
2. Снимите рычаг переключения пе
редач и рычаг управления раздаточ
ной коробкой (см. раздел "Снятие и 
установка коробки передач в сборе" 
главы МКПП). 
3. Слейте масло из раздаточной коробки. 
Момент затяжки 
пробки 18 - 28 Нм 
4. Нанесите метки на фланцы кардан
ного вала и раздаточной коробки, за
тем снимите задний карданный вал. 
Момент затяжки 
болтов крепления 50 - 60 Нм 

Раздаточная коробка. 1 - входной вал, 2 - муфта синхронизатора пони
жающей передачи, 3 - шестерня прямой передачи, 4 - муфта синхрониза
тора включения переднего выходного вала, 5 - ведущая звездочка, 
6 - датчик включения полного привода, 7 - рычаг управления раздаточной 
коробкой, 8 - фланец заднего карданного вала, 9 - задний выходной вал, 
10 - привод спидометра, 11 - цепная передача, 12 - промежуточный вал 
раздаточной коробки, 13 - ведомая шестерня промежуточного вала, 
14 - передний выходной вал, 15 - фланец переднего карданного вала. 

5. Снимите передний карданный вал. 
Момент затяжки 
болтов крепления 50 - 60 Нм 
6. Снимите приемную трубу выпускной 
системы. 
7. Отсоедините трос привода спидо
метра. 
8. Поддомкратьте заднюю часть раз
даточной коробки и снимите попереч
ную балку вместе с задней правой 
опорой силового агрегата. 
Момент затяжки 
болтов крепления 40 - 60 Нм 

Медленно опустите домкрат, поддер
живающий заднюю часть раздаточной 
коробки. 

10. Отверните пять болтов крепления 
корпуса механизма управления короб
кой передач. 
Момент затяжки 10 -16 Нм 

1 - домкрат, 2 - поперечная балка с 
задней опорой силового агрегата. 

9. Положите деревянный брусок меж
ду двигателем и щитом моторного от
сека. 
Размер деревянного бруска: 

высота (Н) 200 мм 
ширина (W) 100- 115 мм 
толщина (t) 45 мм 

1 - корпус механизма управления 
МКПП, 2 - болт крепления. 
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11. Сдвиньте вперед фиксатор и сни
мите трубку сапуна. 
12. Снимите корпус механизма управ
ления механической коробкой передач 
и отверните болт крепления централь
ной части картера раздаточной коробки. 
Момент затяжки 4- 7Нм 

1 - болт, 2 - раздаточная коробка. 

13. Отверните болты крепления зад
ней левой опоры силового агрегата. 
Момент затяжки 40 - 60 Нм 

1 - болт, 2 - задняя опора силового 
агрегата, 3 - раздаточная коробка. 

14. Поддомкратьте раздаточную коробку. 
15. Отсоедините фиксатор провода 
датчика включения полного привода. 
16. Отверните болты крепления пе
редней части раздаточной коробки. 
Момент затяжки 18 - 28 Нм 
17. Снимите раздаточную коробку 
вместе с подставкой перемещая ее 
назад и вниз. 

Датчик включения 
полного привода 
Снятие и установка 
Примечание: 

- Установку проводите в порядке, 
обратном снятию. 
- Моменты затяжки указаны в 
тексте. 

1. Снимите отделку рычага раздаточ
ной коробки. 
2. Снимите селектор и рычаг управле
ния раздаточной коробки. 
3. Отверните датчик включения пол
ного привода и извлеките шарик. 
Момент затяжки 20 Нм 

Проверка 
Убедитесь в наличии проводимости 
между выводами разъема датчика при 
положении рычага раздаточной короб
ки "4Н" и "4L". 

Раздаточная коробка (продолжение). 1 - входной вал, 2 - игольчатый 
подшипник, 3 - подшипник входного вала, 4 - стопорное кольцо подшип
ника, 5 - стопорное кольцо входного вала, 6 - сальник, 7 - ведомая шес
терня промежуточного вала, 8 - промежуточный вал, 9 - втулка, 
10 - игольчатый подшипник, 11 - кольцевое уплотнение, 12 - шарик, 
13 - шайба, 14 - кронштейн, 15 - болт, 16 - выходной вал, 17 - шарик, 
18 - подшипник №1 выходного вала, 19 - стопорное кольцо, 20 - подшип
ник №2 выходного вала, 21 - шестерня заднего выходного вала, 
22 - игольчатый подшипник, 23 - ступица синхронизатора понижающей 
передачи, 24 - стопорное кольцо, 25 - муфта синхронизатора понижающей 
передачи, 26 - ступица синхронизатора включения переднего выходного 
вала, 27 - муфта синхронизатора включения переднего выходного вала, 
28 - ведущая звездочка, 29 - игольчатый подшипник, 30 - втулка, 31 - цепь, 
32 - передний выходной вал, 33 - подшипник, 34 - ведущая шестерня при
вода спидометра, 35 - стопорное кольцо, 36 - ведомая шестерня привода 
спидометра, 37 - штифт, 38 - корпус ведомой шестерни привода спидо
метра, 39 - кольцевое уплотнение, 40 - сальник, 41 - болт, 42 - игольчатый 
подшипник, 43 - регулировочная шайба, 44 - наружное кольцо синхрони
затора, 45 - промежуточное кольцо синхронизатора, 46 - внутреннее коль
цо синхронизатора, 47 - кольцо синхронизатора в сборе, 48 - сухарь. 
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Карданный вал 
Внимание: при установке карданного 
вала в тиски используйте мягкие на
кладки, чтобы не повредить трубу. 

Снятие 
1. Отсоедините карданный вал от ре
дуктора заднего моста, 

а) Нанесите установочные метки на 
фланец карданного вала и фланец 
редуктора. 

б) Отверните четыре болта, снимите 
шайбы и гайки. 

2. Отсоедините карданный вал от раз
даточной коробки. 

а) Отсоедините фланец карданного 
вала от раздаточной коробки. 
б) Вставьте заглушку в раздаточную 
коробку, чтобы предотвратить утеч
ку масла. 

Проверка 
1. Проверьте плавность перемещения 
карданных шарниров во всех плоско
стях. 

2. Проверите оба шарнира на отсутст
вие износа, повреждений и трещин. 
3. Проверьте биение карданного вала. 
Максимальное биение 0,8 мм 

4. Проверьте осевой зазор подшипни
ков крестовины, поворачивая рукой 
вилку и удерживая карданный вал. 

Замена подшипников 
крестовины 
Примечание: при разборке карданного 
вала крестовина и подшипники кре
стовины не подлежат повторному 
использованию. 
1. Нанесите метки на вал и вилку. 

2. При помощи специнструмента сни
мите стопорные кольца. 

3. Используя подходящие оправки и 
тиски, выпрессуйте подшипник кре
стовины из вилки кардана на 3 - 5 мм, 
как показано на рисунке. 

4. Легким постукиванием молотка вы
бейте подшипник. 
Примечание: при выбивании подшип
ника будьте осторожны, так как это 
может привести к нарушению балан
сировки карданного вала. 

5. Выпрессуйте второй подшипник из 
вилки аналогично первому. 
6. Легким постукиванием молотка вы
бейте второй подшипник из вилки. 

7. Проверьте наличие всех роликов в 
новых подшипниках крестовины. 

1 - крестовина, 2 
стовины. 

подшипник кре-

8. При необходимости нанесите кон
систентную смазку на крестовину и 
подшипник. 
Примечание: будьте осторожны, не 
наносите слишком много конси
стентной смазки. 

Консистентная 
смазка 
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9. Вставьте новую крестовину в вилку. 
10. Установите новые подшипники на 
крестовину. 
11. Легким постукиванием молотка 
(как показано на рисунке) запрессуйте 
подшипники крестовины в вилку. 
Примечание: при запрессовке под
шипника с использованием молотка 
будьте осторожны, так как это мо
жет привести к нарушению баланси
ровки карданного вала. 
Внимание: будьте осторожны при 
запрессовке подшипников крестови
ны, так как перекос подшипника при 
запрессовке приведет к повреждению 
его крестовины. 

1 - молоток, 2 - подшипник кресто
вины, 3 - вилка, 4 - крестовина. 

12. Установите новые стопорные коль
ца на вилку. 
13. Совместите метки на вилке и валу. 
14. Установите новые подшипники на 
крестовине. 
15. Легким постукиванием молотка за
прессуйте подшипники. 

16. Установите новые стопорные коль
ца подшипников. 

Карданный вал. 1 - передний карданный вал, 2 - вилка, 3 - фланец, 4 - кре
стовина, 5 - стопорное кольцо, 6 - задний карданный вал. 

Установка 
1. Установите карданный вал в разда
точную коробку. 

а) Извлеките заглушку из раздаточ
ной коробки. 
б) Установите фланец карданного 
вала в раздаточную коробку. 

2. Подсоедините карданный вал к ре
дуктору заднего моста. Совместите 
установочные метки на фланцах и за
тяните болты крепления. 
Момент затяжки 49 Нм 
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Приводные валы 
Снятие 
1. Поддомкратьте автомобиль, сними
те переднее колесо. 
Момент затяжки 65 Нм 
2. Слейте масло из редуктора перед
него моста. 
Момент затяжки 
сливной пробки 42 Нм 

заливная пробка 

сливная пробка 

3. Снимите муфту свободного хода 
(см. главу "Подвеска"). 
Момент затяжки болтов крепления: 

Муфта с механической 
блокировкой 25 Нм 
Муфта с автоматической 
блокировкой 33 Нм 

4. Снимите стопорное кольцо привод
ного вала. 

5. Отверните гайку и отсоедините 
стойку стабилизатора поперечной ус
тойчивости от нижнего рычага перед
ней подвески. 
Момент затяжки 29 Нм 

6. Отсоедините наконечник рулевой 
тяги от поворотного кулака. 

а) Снимите шплинт и отверните гайку. 
Момент затяжки 42 Нм 

б) При помощи съемника отсоеди
ните наконечник рулевой тяги от по
воротного кулака. 

7. Снимите суппорт тормозного меха
низма. Подвесьте суппорт в сборе на 
проволоке. 
Момент затяжки 85 Нм 

Внимание: не повредите сальник шли
цами вала при вытягивании вала из 
картера редуктора переднего моста. 

Приводной вал 

Редуктор 
"переднего моста 

Примечание: при снятии суппорта не 
повредите тормозной шланг. 
8. Поддомкратьте нижний рычаг пе
редней подвески. 

Нижний рычаг 

Домкрат 

9. Отверните гайки крепления крон
штейна нижней шаровой опоры к ниж
нему рычагу передней подвески. 
Момент затяжки 85 Нм 
10. Медленно опустите домкрат и от
соедините поворотный кулак от ниж
него рычага. 
11. Снимите приводной вал в сборе. 
(Правая сторона) 

а) Используя пластиковый молоток, от
соедините приводной вал от ступицы. 

Примечание: будьте осторожны, 
чтобы не повредить чехол приводно
го вала и сальник. 

б) Отсоедините правый приводной 
вал, как показано на рисунке. 

(Левая сторона) 
а) Нанесите установочные метки на 
приводной вал и полуось. 
б) Отверните три гайки и отсоедини
те левый приводной вал. 

Момент затяжки 50 Нм 
в) Извлеките приводной вал из по
воротного кулака. 

Примечание: чтобы предотвратить 
повреждение чехла, разместите ве
тошь между нижним рычагом подвес
ки и передним приводным валом. 

Проверка 
1. Проверьте отсутствие зазора в на
ружном шарнире. 
2. Проверьте, чтобы внутренний шар
нир плавно скользил в осевом на
правлении. 
3. Проверьте отсутствие заметного 
радиального зазора во внутреннем 
шарнире. 

4. Проверьте состояние чехлов шар
ниров. 

Приводные валы. 1 - сальник, 2 - внутренний ШРУС в сборе, 3 - стопорное 
кольцо, 4 - чехол внутреннего ШРУСа, 5 - чехол наружного ШРУСа, 6 - на
ружный ШРУС, 7 - левый приводной вал, 8 - полуось, 9 - стопорное коль
цо, 10 - подшипник. 
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Разборка 
1. Снимите хомуты чехлов шарниров. 

а) Используя отвертку, ослабьте че
тыре хомута чехлов. 
б) Сдвиньте чехлы навстречу друг к 
другу. 

2. Нанесите установочные метки на 
внешнюю обойму внутреннего шарни
ра и центральный приводной вал. 
Примечание: не наносите устано
вочные метки острым предметом. 

Установочн 
метки 

3. Снимите внешнюю обойму внутрен
него шарнира, 

а) Используя отвертку, снимите сто
порное кольцо. 

б) Снимите обойму внутреннего 
шарнира с приводного вала. 

4. Нанесите установочные метки на 
приводной вал, внутреннюю обойму и 
сепаратор. 

Установочные 
метки 

Передние приводные валы. 1 - наружная обойма наружного ШРУСа, 
2 - хомут, 3 - чехол наружного ШРУСа, 4 - хомут, 5 - смазка (около 
90 грамм), 6 - чехол внутреннего ШРУСа, 7 - хомут, 8 - стопорное кольцо, 
9 - наружная обойма внутреннего ШРУСа. 

5. При помощи специнструмента сни
мите стопорное кольцо, удерживаю
щее внутреннюю обойму. 

Стопорное 
кольцо 

Сепаратор 

3. Перед установкой приводного вала 
в ступицу передней оси нанесите на 
пыльник консистентную смазку, 
показано на рисунке. 

как 

6. Снимите внутреннюю обойму и се
паратор с приводного вала в сборе. 
7. Снимите чехлы шарниров в месте с 
хомутами. 
Примечание: не разбирайте наруж
ный ШРУС и сепаратор и при необхо
димости заменяйте их в сборе. 

Замена пыльника 
Примечание: убедитесь, что уста
новленный пыльник не имеет повре
ждений. При обнаружении поврежде
ний замените пыльник на новый. 
1. При помощи отвертки и молотка 
снимите пыльник. 
2. При помощи специнструмента уста
новите новый пыльник, как показано 
на рисунке. 

Сборка 
1. Временно установите на вал чехлы 
шарниров с новыми хомутами. 
Примечание: перед установкой чехла 
оберните изоленту вокруг шлицов 
приводного вала, чтобы предотвра
тить повреждение чехла. 
2. Совместите установочные метки и 
установите внутреннюю обойму с се
паратором в сборе на приводной вал. 
Внимание: 

- Установите сепаратор меньшим 
диаметром к наружному шарниру. 

- Будьте осторожны, чтобы не по
вредить внутреннюю обойму и се
паратор. 
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3. Используя специнструмент, устано
вите новое стопорное кольцо на при
водной вал. 
4. Установите наружную обойму внут
реннего шарнира на приводной вал. 

а) Заложите смазку в обойму внут
реннего шарнира и чехол. 

Примечание: при сборке используй
те смазку, предназначенную для 
шарниров. 
Количество смазки 90 г 

б) Совместите установочные метки 
и установите наружную обойму 
внутреннего шарнира на приводной 
вал. 
г) Установите чехлы на обоймы 
внутреннего и внешнего шарниров. 

5. Установите хомуты чехлов. 
Примечание: 

- Проверьте, что чехол находится 
в проточке вала. 
- Проверьте, что при стандартной 
длине приводного вала чехол не 
был растянут или сжат. 

6. Зафиксируйте чехлы хомутами. 

Замена подшипника 
и сальника переднего 
моста 
1. Снимите приводной вал. 
2. (Левая сторона) 
Снимите полуось. 

Глубина запрессовке сальника: 
Левый сальник 5 мм 
Правый сальник 3 мм 

1 - сальник, 2 - стопорное кольцо, 
3 - подшипник. 

3. Снимите сальник. 
4. Снимите стопорное кольцо. 
5. Используя специнструмент, снимите 
подшипник. 

Примечание: нанесите консистент
ную смазку на рабочую кромку саль
ника. 

6. Используя подходящую оправку, ус 
тановите новый подшипник. 

7. Установите стопорное кольцо. 
8. Установите новый сальник запод
лицо с торцовой поверхностью перед
него моста. Затем, используя подхо
дящую оправку, запрессуйте его. 

9. (Левая сторона) 
Установите полуось. 
10. Установите приводной вал. 

Установка 
1. Установка производится в порядке, 
обратном снятию. 
2. При установке совместите метки, 
сделанные при снятии. 
3. Перед установкой левого приводного 
вала в ступицу передней оси нанесите 
на пыльник консистентную смазку. 
4. Залейте масло в редуктор передне
го моста (см. главу "Техническое об
служивание и общие процедуры про
верки и регулировки"). 
Момент затяжки 
заливной пробки 42 Нм 
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Редуктор переднего моста 
Снятие и установка 
Примечание: 

- Установку проводите в порядке, 
обратном снятию. 
- Моменты затяжки указаны в 
тексте. 

1. Поддомкратьте автомобиль и слей
те масло из раздаточной коробки. 
2. Отсоедините трубку вентиляции 
картера редуктора. 
3. (Модели с 1996 г) 
Отсоедините шланг системы включе
ния полного привода. 

4. Отверните четыре болта и отсоеди
ните карданный вал от редуктора и 
подвесьте его к кузову. 
Момент затяжки 50 - 60 Нм 
Примечание: масло из раздаточной 
коробки должно быть слито перед 
отсоединением карданного вала. 

1 - проволока, 2 - передний кардан
ный вал, 3 - фланец. 

5. Отверните четыре (три) болта креп
ления левого кронштейна опоры ре
дуктора и три болта крепления левого 
приводного вала. 
Момент затяжки 40 - 60 Нм 

Редуктор переднего моста (модели до 1996 г). 1 - фланец, 2 - ведущая и 
ведомая шестерни, 3 - распорная втулка, 4 - регулировочная шайба, 
5 - задний подшипник, 6 - передний подшипник, 7 - сальник, 8 - шайба, 
9 - гайка, 10 - картер редуктора переднего моста, 11,12 - болты крепления, 
13 - шайба, 14 - сателлит, 15 - полуосевая шестерня, 16 - шайба, 17 - ось 
сателлитов, 18 - штифт, 19 - левая часть чашки дифференциала, 20 - пра
вая часть чашки дифференциала, 21 - болт, 22 - упорная шайба, 23 - под
шипник, 24 - регулировочная шайба, 25 - стопорная пластина, 26 - болт, 
27 - полуось, 28 - стопорное кольцо, 29 - подшипник полуоси, 30 - стопор
ное кольцо, 31 - сальник, 32 - болт, 33 - стопорная шайба, 34 - гайка. 

6. Отверните два болта крепления 
задней опоры редуктора переднего 
моста к поперечной балке. 
Момент затяжки 40 - 60 Нм 

Модели до 1996 г, 1 - болт крепле
ния опоры редуктора, 2 - болт и 
гайка крепления приводного вала. 

Модели с 1996 г. 1 - болт крепления 
опоры редуктора, 2 - болт и гайка 
крепления приводного вала. 
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23 Нм 

100-400 Нм 

Редуктор переднего моста 
(модели с 1996 г). 
1 - гайка, 
2 - фланец, 
3 - сальник, 
4 - передний подшипник, 
5 - картер редуктора переднего моста, 
6, 21 - болт крепления, 
7 - распорная втулка, 
8 - задний подшипник, 
9 - регулировочная шайба, 
10 - ведущая и ведомая шестерни, 
11 - болт, 
12 - стопорная пластина, 
13 - регулировочная шайба, 
14 - подшипник, 
15 - привод муфты включения 
полного привода, 
16 - болт, 
17 - передний дифференциал в сборе, 
18 -болт, 
19 - шланг системы включения пол
ного привода, 
20 - переходник, 
22 - винт, 
23 - левая чашка дифференциала, 
24, 28 - шайба, 
25, 27 - полуосевая шестерня, 
26 - корпус сателлитов, 
29 - правая чашка дифференциала. 

Примечание: 

- на детали, отмеченные символом 

шш, при сборке нанесите трансмис
сионное масло. 

- детали, отмеченные символом 
заменяйте при снятии. 

Редуктор переднего моста 
(модели с дифференциалом 
повышенного трения). 
1 - правая чашка дифференциала, 
2 - левая чашка дифференциала, 
3 - винт, 
4, 10 - упорные шайбы, 
5 - пластины, 
6 - корпус сателлитов, 
7 - полуосевая шестерня, 
8 - ось сателлитов, 
9 - сателлиты, 
11-дифференциал повышенного 
тре ия. 
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7. Поддомкратьте редуктор переднего 
моста и отверните три (четыре) болта 
крепления правой опоры. 
Момент затяжки 40 - 60 Н-м 
8. С помощью отверток отсоедините 
правый приводной вал от редуктора и 
снимите редуктор переднего моста. 
Примечание: не повредите чехол 
шарнира правого приводного вала. 

1 - правый приводной вал, 2 - кар
тер редуктора переднего моста, 
3 - подставка под редуктор, 4 - от
вертки. 

Замена опор редуктора 
1. Поддомкратьте автомобиль и по
верните руль до упора вправо. 
2. Отсоедините кронштейн правой 
опоры от картера редуктора, отвернув 
три (четыре) нижних болта крепления. 
Момент затяжки 50 Н-м 

Модели до 1996 г. 1 - нижний болт 
крепления кронштейна, 2 - крон
штейн правой опоры, 3 - картер ре
дуктора переднего моста, 4 - перед
ний болт крепления кронштейна 
опоры редуктора. 

Модели с 1996 г. 

3. Отверните передний (верхний) болт 
крепления кронштейна правой опоры 
редуктора. 
Момент затяжки 80 Нм 
4. Снимите кронштейн левой опоры 
редуктора, отвернув верхние и нижние 
болты крепления. 
Момент затяжки 50 Нм 

1 - картер редуктора переднего мос
та, 2 - передний болт крепления, 
3 - кронштейн левой опоры редук
тора, 4 - болты крепления крон
штейна. 

5. Проверьте состояние втулок крон
штейнов. Если втулки повреждены, 
замените их. 

а) Выпрессуйте втулки с помощью 
оправки. 

.оправка 

б) Перед запрессовкой разместите 
новые втулки, как показано на ри
сунке. 

втулка 
правый N, У\^У^-
кронштейн U/;>^^C \ ч-^ 

, Г А / 7 ^ 

в) Запрессуйте втулки, как показано 
на рисунке. 

Примечание: А = А', В = В'. 

6. Отверните два болта и гайки крепле
ния заднего кронштейна к корпусу ре
дуктора и отверните два болта крепле
ния кронштейна к поперечной балке. 

1 - болт и гайка, 2 - картер редукто
ра переднего моста, 3 - поперечная 
балка, 4 - болт. 

7. Снимите задний кронштейн и про
верьте состояние втулки. 

Система включения 
полного привода (4WD) 
(модели с октября 1996 г.) 

Снятие электронного блока управ
ления системы включения полного 
привода. 

Схема системы включения полно
го привода. 1 - насос в сборе, 
2 - предохранительный клапан, 
3 - выключатель по давлению, 
4 - насос, 5 - к исполнительному 
механизму включения полного 
привода, 6 - блок управления 
включением полного привода, 
7 - исполнительный механизм 
включения полного привода, 
8 - двигатель автомобиля, 9 - ко
робка передач, 10 - раздаточная 
коробка, 11 - датчик включения 
полного привода 
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Система включения полного привода (редуктор переднего моста). 1 
муфта, 3 - привод включения муфты, 4 - возвратная пружина. 

Проверка 
1. Проверьте напряжение на выводах 
разъема блока управления включени
ем полного привода (см. таблицу 
"Напряжение на выводах разъема 
блока управления включением полно
го привода"). 
2. Проверьте давление в магистрали 
насоса системы включения полного 
привода. 

а) Подсоедините манометр в маги
страль от насоса до редуктора пе
реднего моста с помощью переход
ника. Заглушите выходное отвер
стие переходника, как показано на 
рисунке. 

корпус сателлитов, 2 - блокировочная 

б) Переведите рычаг раздаточной 
коробки из положения "2Н" в "4Н" и 
убедитесь, что насос выключается 
при указанном максимальном дав
лении. 

Максимальное 
давление 37,3 - 57,0 кПа 

в) Переведите рычаг раздаточной 
коробки в положение "2Н" и убеди-
тесь, что давление в магистрали Система включения полного привода (пневмопривод). 1 - насос, 
уменьшается. 2 - шланг, 3 - фиксатор трубки, 4 - трубка, 5 - шланг, 6 - фиксатор шланга. 
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г) Переведите рычаг раздаточной 
коробки в положение "4Н" и убеди
тесь, что насос включился. 
д) После выключения насоса ос
лабьте крепление выходного трубо
провода переходника и стравите 
немного воздуха. Убедитесь, что на
сос включился. 
е) Подключите манометр в магист
раль от насоса к редуктору перед
него моста и измерьте номиналь
ное давление при включенном на
сосе. 

Номинальное давление 37,3 кПа 

13. Проверьте насос системы включе
ния полного привода. 

а) Отверните 3 болта и снимите 
насос. 

Момент затяжки 5,5 Н-м 

б) Подайте напряжение аккумулятор
ной батареи к выводам разъема на
соса, как показано на рисунке, и из
мерьте давление на выходе насоса. 

Номинальное 
давление 37,3 - 57,0 кПа 

Модели с ноября 1996 г. 

Редуктор заднего моста 
Снятие и установка 
Примечание: 

- Установку проводите в порядке, 
обратном снятию. 
- Моменты затяжки указаны в тексте. 

1. Поддомкратьте автомобиль и слей
те масло из редуктора заднего моста. 
2. Извлеките из редуктора правую и 
левую полуоси. 
3. Отверните четыре болта и гайки 
крепления и снимите карданный вал. 
Момент затяжки 50 - 60 Н-м 

4. Отверните четыре болта крепления 
верхнего рычага и нижние болты кре
пления редуктора. 
Момент затяжки 40 - 60 Нм 

в) Измерьте напряжение между вы
водами "2" и "3". 

Номинальное напряжение: 
насос включен около О В 
после выключения насоса 10-14 В 

5. Отверните восемь гаек и снимите 
редуктор заднего моста. 
Примечание: при установке очисти
те контактные поверхности редук
тора и заднего моста и затем нане
сите герметик. 
Момент затяжки 50 - 60 Н-м 

1 - гайка крепления редуктора зад
него моста, 2 - болты крепления 
верхнего рычага, 3 - верхний рычаг, 
4 - фланец. 
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©—15 
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83 Нм 

Редуктор заднего моста. 
1 - фланец, 
2 - ведущая и ведомая шестерни, 
3 - распорная втулка, 
4 - регулировочная шайба, 
5 - задний подшипник, 
6 - передний подшипник, 
7 - сальник, 
8 - гайка, 
9 - картер редуктора заднего моста, 
10 - болт крепления, 
11 - шайба, 
12 - гайка, 
13 -сателлит, 
14 - полуосевая шестерня, 
15-шайба, 
16 - ось сателлитов №1, 
17 - ось сателлитов №2, 
18 - штифт, 
19 -держатель осей сателлитов, 
20 - левая часть чашки дифферен
циала, 
21 - правая часть чашки дифферен
циала, 
22 - болт, 
23 - шайба, 
24 - упорная шайба, 
25 - подшипник, 
26 - регулировочная гайка, 
27 - стопорная пластина, 
28 - болт. 
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Подвеска 
Предварительные 
проверки 
1. Проверьте величину износа шин и 
давление в шинах в холодном со
стоянии. 

Таблица. Давление в шинах. 

2. Проверьте биение колеса. 
Биение менее 1,2 мм 

3. Проверьте осевой зазор подшипни
ков ступиц. 
Измерьте осевой зазор подшипника 
ступицы с помощью стрелочного ин
дикатора, как показано на рисунке. 
Номинальное значение 0,8 мм 
Примечание: если осевой зазор пре
вышает номинальное значение, за
мените подшипник. 

4. Проверьте надежность крепления 
деталей подвески. 
5. Проверьте состояние рулевых тяг. 
6. Проверьте правильность работы 
амортизаторов. 

Проверка и регулировка 
углов установки 
передних колес 
проверка и регулировка 
схождения 
1. Измерьте величину схождения сле
дующим образом: 

а) Покачайте автомобиль вверх и 
вниз, чтобы стабилизировать под
веску. 
б) Прокатите автомобиль вперед 
примерно на 5 метров по горизон
тальной поверхности, при этом пе
редние колеса должны стоять прямо. 

в) Пометьте середину протектора с 2. Проверьте углы поворота колес. 
задней стороны колес и измерьте 
расстояние "В" между метками на 
левой и правой шинах. 

г) Перекатите автомобиль вперед 
так, чтобы метки с задней стороны 
колес оказались впереди на высоте 
измерителя. 

Примечание: если при перекатыва
нии автомобиля метки оказались 
ниже уровня измерителя, повторите 
процедуру с пункта (б). 

д) Измерьте расстояние между мет
ками правого и левого колес спере
ди и вычислите схождение. 

Схождение = В-А 

Номинальное значение 2 - 6 мм 
Если величина схождения не соот
ветствует заданным условиям, про
изведите регулировку, вращая регу
лировочные гайки левой и правой 
рулевых тяг. 

2. Регулировка величины схождения. 
а) Ослабьте контргайки наконечни
ков рулевых тяг. 
б) Отрегулируйте величину схожде
ния, вращая правую и левую регу
лировочные гайки на одинаковое 
число оборотов. 

Примечание: убедитесь в том, что 
расстояния "А" (см. рисунок) у левой 
и правой тяг одинаковы. 
Разница менее 1 мм 

в) Затяните контргайки наконечни
ков рулевых тяг. 

Момент затяжки 65 Нм 

Проверка и регулировка 
углов поворота колес 
1. Установите автомобиль на пово
ротные блины. 
Внимание: 

- Проверка производится при на
жатой педали тормоза. 
- Снимите предохранитель стоп -
сигналов. 

Углы поворота: 
Внутреннее в повороте 
колесо 32V5' 
Внешнее в повороте 
колесо 30V5' 

Примечание: 
- Если рулевые тяги или наконеч
ники рулевых тяг заменялись, про
верьте схождение и углы поворота 
колес. 

3. При необходимости отрегулируйте 
углы поворота колес. 

а) Проверьте схождение и убедитесь 
в том, что расстояния "А" (см. рису
нок в разделе "Проверка и регули
ровка схождения") у левой и правой 
тяг одинаковы. 
б) Отрегулируйте углы поворота ко
лес, ослабив контргайку и вращая ог
раничительный болт рулевой сошки. 

Номинальное расстояние "В" 5 мм 

1 - регулировочный болт, 2 - гайка. 

Проверка развала 
и продольного наклона 
осей поворота 
Проверьте развал передних колес и 
продольный наклон оси поворота. 
Развал 0°30'± 1° 
Продольный наклон 
оси поворота 1 °30' ± 1° 

Примечание: развал и продольный на
клон оси поворота передних колес не 
регулируется. Если эти величины 
отличаются от указанных, проверь
те и замените неисправные детали 
подвески. 
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Передняя подвеска 
Стабилизатор 
поперечной 
устойчивости 
Снятие 
1. Поддомкратьте автомобиль. 
2. Отсоедините левую и правую стой
ки от нижних рычагов. 
3. Отверните болты и гайки кронштей
нов крепления стабилизатора и сни
мите стабилизатор в сборе со втулка
ми и стойками. 

Снятие стабилизатора поперечной 
устойчивости. 1 - нижний рычаг пе
редней подвески, 2 - стабилизатор 
поперечной устойчивости, 3 - стой
ка стабилизатора, 4 - подушка, 
5 - шайба. 

Установка 
1. Перед установкой втулок на стаби
лизатор поперечной устойчивости 
проверьте их целостность и при необ
ходимости замените новыми. 

2. Установите стабилизатор попереч
ной устойчивости в сборе со втулками. 
Установите кронштейны крепления 
стабилизатора и временно затяните 
болты и гайки. 
Примечание: совместите метки 
краской на стабилизаторе со втул
ками, как показано на рисунке. 

Передняя подвеска. 1 - корпус, 2 - стойка передней подвески, 3 - поворот
ный кулак, 4 - нижний рычаг, 5 - нижняя шаровая опора, 6 - подшипник, 
7 - ступица, 8 - колесо. 

3. Окончательно затяните болты и 
гайки крепления кронштейнов стаби
лизатора и гайки стоек стабилизатора. 
Примечание: моменты затяжки ука
заны на сборочном рисунке "Снятие 
стабилизатора поперечной устойчи
вости". 

Стойка передней 
подвески 
Снятие 
1. Поддомкратьте автомобиль, уста
новите его на подставки и снимите 
переднее колесо. 
Момент затяжки 65 Нм 
2. Поддомкратьте нижний рычаг пе
редней подвески, чтобы снять нагруз
ку с болтов крепления стойки. 
3. Снимите держатель и отсоедините 
тормозной шланг от стойки. 

4. Отверните гайки и снимите шайбы и 
болты крепления стойки к поворотно
му кулаку. 

5. Удерживая стойку, отверните гайки 
крепления стойки к кузову и снимите ее. 
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Проверка амортизатора 
1. Вытягивая и утапливая шток амор
тизатора, проверьте, чтобы его ход 
был плавным и отсутствовали посто
роннее сопротивление или шум. 
2. Убедитесь в отсутствии утечек ра
бочей жидкости из амортизатора. 
3. Проверьте чехол на отсутствие по
вреждений. 
При неисправности замените аморти
затор. 

Установка 
1. Установка производится в порядке, 
обратном снятию. 
2. Моменты затяжки болтов и гаек 
крепления стойки указаны на рисунке. 

Примечание: при подсоединении 
тормозного шланга к стойке убеди
тесь, что он не перекручен, и уста
новите держатель. 

Пружина передней 
подвески 
Снятие 
1. Поддомкратьте переднюю часть ав
томобиля и снимите переднее колесо. 
Момент затяжки 65 Нм 
2. Снимите муфту свободного хода. 
Момент затяжки болтов крепления: 

Муфта с механической 
блокировкой 25 Н-м 
Муфта с автоматической 
блокировкой 33 Нм 

3. Снимите стопорное кольцо привод
ного вала и шайбу. 

Шайба 

Стопорное 
кольцо 

4. Снимите суппорт тормозного меха
низма. 
Момент затяжки 85 Нм 
Примечание: подвесьте суппорт в 
сборе на проволоке. 

5. Снимите тормозной диск. 
Примечание: для снятия тормозного 
диска при необходимости вверните 
болты подходящего диаметра в 
технологические отверстия диска и, 
поочередно затягивая их, снимите 
диск. 

6. Отсоедините стойку стабилизатора 
поперечной устойчивости от нижнего 
рычага подвески. 
Момент затяжки 30 Нм 
7. Отсоедините наконечник рулевой 
тяги от поворотного кулака. 

а) Снимите шплинт и отверните гайку. 
Момент затяжки 42 Нм 

б) Используя съемник, отсоедините 
наконечник рулевой тяги от пово
ротного кулака. 

8. Подставьте домкрат под 
рычаг передней подвески. 

нижний 

9. Отверните гайки и снимите шайбы и 
болты крепления стойки к поворотно
му кулаку. 
Момент затяжки 90 Нм 

10. Отверните гайку крепления нижней 
шаровой опоры к поворотному кулаку. 
Момент затяжки 57Нм 
11. Снимите поворотный кулак в сборе 
со ступицей передней оси опустив 
домкрат. 
12. Снимите пружину. 
13. Используя специальный ключ, от
верните и снимите ограничитель хода 
пружины. 
Момент затяжки 50 Нм 

Установка 
1. Установка производится в порядке, 
обратном снятию. 
2. При установке обратите внимание 
на следующие процедуры: 

а) При установке пружины обратите 
внимание на то, что верхняя и ниж
няя часть пружины отличаются по 
ширине. Сориентируйте пружину 
широкой частью к рычагу. 

Примечание: установите нижний ко
нец пружины в паз нижнего седла на 
рычаге. 

б) При установке шплинта возмо
жен доворот контргайки на угол не 
более 60°. 
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в) При установке шайбы на привод
ной вал нанесите на нее конси
стентную смазку. 

г) При установке стопорного кольца 
на приводной вал вверните болт в 
технологическое отверстие привод
ного вала и вытяните его на себя. 

Примечание: отверстия в стопорном 
кольце отличаются по диаметру. 
При установке отверстие с большим 
диаметром должно находиться спра
ва (как показано на рисунке). 

Больший 
диаметр 

Ступица передней оси 
Снятие 
1. Поддомкратьте переднюю часть ав
томобиля и снимите переднее колесо. 
2. Снимите муфту свободного хода. 
3. Снимите суппорт тормозного меха
низма. 
Примечание: подвесьте суппорт в 
сборе на проволоке. 
4. Снимите тормозное диск. 
Примечание: для снятия тормозного 
диска при необходимости вверните 
болты подходящего диаметра в тех
нологические отверстия диска и, по
очередно затягивая их, снимите диск. 
5. (Модели с ABS) 
Снимите датчик частоты вращения 
(ABS) (см. главу "Тормозная система"). 
6. Отверните четыре винта и снимите 
стопорную пластину контргайки ступицы. 

Стопорная 
пластина 

7. С помощью стрелочного индикатора 
проверьте осевой зазор подшипника. 
Максимальный зазор 0,05 мм 
Если зазор превышает указанную ве
личину, замените подшипник. 

8. Используя индикатор, проверьте 
биение ступицы. 
Максимальное биение 0,05 мм 
Если биение превышает указанную 
величину, замените ступицу. 
9. Отверните контргайку ступицы. 

2. (Модели с ABS) 
Снимите ротор датчика частоты вра
щения ABS со ступицы. 

3. Снимите стопорное кольцо и внут
ренние кольца подшипника. 

10. Снимите стопорную шайбу под
шипника ступицы. 
11. Снимите ступицу в сборе. 

4. Используя подходящую оправку и 
пресс, извлеките внешнее кольцо 
подшипника из ступицы. 

1 - ступица, 2 - подшипник, 3 - сто
порное кольцо, 4 - внутренний 
сальник, 5 - внешний сальник. 

Примечание: для снятия ступицы при 
необходимости используйте специ
альный съемник. 

пресс, снимите болты 5. Используя 
ступицы. 

Сборка 
1. Установите болты ступицы. 

Разборка 
1. Снимите внешний и внутренний 
сальники ступицы. 
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2. Используя подходящую оправку, ус
тановите новый подшипник в поворот
ный кулак. Установите внутренние 
кольца. 

Установка 
1. Установите ступицу передней оси в 
сборе. 
2. Установите стопорную шайбу под
шипника ступицы. 

Стопорная 
шайба 

3. Установите стопорное кольцо под
шипника. 
4. Используя подходящую оправку, ус
тановите новые внешний и внутрен
ний сальники. 

5. (Модели с ABS) 
Используя подходящую оправку и 
пресс, установите ротор датчика час
тоты вращения ABS на ступицу. 

3. Установите и затяните контргайку 
ступицы. 
Момент затяжки 145 Нм 
4. (Модели с ABS) 
Установите датчик частоты вращения 
(ABS) (см. главу "Тормозная система"). 
5. С помощью стрелочного индикатора 
проверьте осевой зазор подшипника. 
Максимальный зазор 0,05 мм 
Если зазор превышает указанную ве
личину, замените подшипник. 
6. Используя индикатор, проверьте 
биение ступицы. 
Максимальное биение 0,05 мм 
Если биение превышает указанную 
величину, замените ступицу. 
7. Установите стопорную пластину 
контргайки ступицы и затяните четыре 
винта. 
Момент затяжки 1 -2Нм 
Примечание: если отверстия под 
винты в стопорной пластине не сов
падают с отверстиями в контргай
ке, доверните контргайку в сторону 
затяжки для их совмещения. 
8. Установите тормозной диск. 
9. Установите суппорт тормозного ме
ханизма. 
Момент затяжки 85 Н-м 

6. Нанесите консистентную смазку на 
рабочую кромку сальников, как пока
зано на рисунке. 

10. Установите муфту свободного хода. 
Момент затяжки болтов крепления: 

Муфта с механической 
блокировкой 25 Нм 
Муфта с автоматической 
блокировкой 33 Нм 

11. Установите переднее колесо и 
опустите автомобиль. 
Момент затяжки 65Нм 

Поворотный кулак 
Снятие 
1. Поддомкратьте переднюю часть ав
томобиля и снимите переднее колесо. 
Момент затяжки 65 Н-м 

2. Снимите ступицу передней оси (см. 
раздел "Ступица передней оси"). 
3. Поддомкратьте нижний рычаг пе
редней подвески. 
4. Отсоедините наконечник рулевой 
тяги от рычага поворотного кулака. 

а) Снимите шплинт и отверните гайку. 
Момент затяжки 42 Нм 

б) Используя съемник, отсоедините 
наконечник рулевой тяги от рычага 
поворотного кулака. 

5. Снимите шплинт и отверните гайку 
крепления нижней шаровой опоры к 
поворотному кулаку. 
Момент затяжки 57 Нм 
6. Отверните гайки и снимите шайбы и 
болты крепления стойки к поворотно
му кулаку. 
Момент затяжки 90 Н-м 

Стойка передней 
подвески 

Поворотный 
кулак. 

7. Постукивая пластиковым молотком 
по поворотному кулаку, отсоедините 
нижнюю шаровую опору от кулака. 
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8. Снимите поворотный кулак в сборе, 
опустив домкрат. 
9. Снимите с поворотного кулака гря
зезащитный щиток, сальник и ось ку
лака. 

в) При установке шплинта на гайку 
крепления нижней шаровой опоры к 
поворотному кулаку сделайте это 
так, чтобы расстояние "А", показан
ное на рисунке, было минимально 
возможным. 

2. Используя подходящую оправку и 
пресс, запрессуйте новый передний 
сайлент-блок в отверстие нижнего ры
чага передней подвески. 

1 - грязезащитный щиток, 2 - ось ку
лака, 3 - поворотный кулак, 4 - саль
ник. 

Установка 
1. Установка производится в порядке, 
обратном снятию. 
2. При установке обратите внимание 
на следующие процедуры. 

а) При установке оси кулака на по
воротный кулак нанесите клей-
герметик на контактную поверхность 
оси и консистентную смазку на внут
реннюю поверхность оси, как пока
зано на рисунке. 

Клей - герметик 

Консистентная смазка 

Момент затяжки болтов 
крепления оси кулака 50 Н-м 

б) При установке сальника нанесите 
на его рабочую поверхность конси
стентную смазку, как показано на 
рисунке. 

Нижний рычаг передней 
подвески 
Снятие 
1. Снимите пружину (см. раздел "Пру
жина передней подвески"). 
2. Отверните болты крепления и сни
мите нижний рычаг в сборе с нижней 
шаровой опорой. 
3. Отверните три гайки и снимите 
нижнюю шаровую опору с рычага. 

Примечание: 
- Перед установкой сориентируй
те сайлент-блок, как показано на 
рисунке. 

if Перед 

Замена сайлент-блоков 
1. Выпрессуйте передний сайлент-
блок. 

а) Срежьте фланец переднего сай-
лент-блока, как показано на рисунке. 

Для облегчения установки 
смажьте отверстие нижнего ры
чага консистентной смазкой. 
Выпрессуйте задний сайлент-блок. 
а) Срежьте кромку сайлент-блока 
ножом, как показано на рисунке. 

б) Используя подходящую оправку и 
пресс, выпрессуйте передний сай
лент-блок. 

б) Используя подходящую оправку и 
пресс, выпрессуйте задний сайлент-
блок. 
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4. Используя подходящую оправку и Описание 
пресс, запрессуйте новый задний саи- Переключатель 
лент-блок в отверстие нижнего рычага 
передней подвески, как показано на 
рисунке. 

муфты свободного 
хода имеет два положения "FREE" и 
"LOCK". Для включения полного при
вода необходимо перевести переклю
чатели муфт левого и правого колеса 
в положение "LOCK". 

Примечание: для облегчения уста
новки смажьте отверстие нижнего 
рычага консистентной смазкой. 

Установка 
1. Установите нижнюю шаровую опору 
на рычаг и затяните гайки. 
Момент затяжки 85 Нм 
2. Установите нижний рычаг. 
Момент затяжки: 

Гайка переднего 
болта крепления 85 Нм 
Гайка заднего 
болта крепления 115 Н-м 

FREE (разблокировано) 

Внимание: переключатели муфт 
левого и правого колеса должны 
всегда находиться в одинаковых 
положениях. 

Примечание: при установке нижнего 
рычага окончательная затяжка бол
тов крепления производится после 
стабилизации подвески. 
3. Установите пружину (см. раздел 
"Пружина передней подвески"). 

корпус муфты 
скользящая шестерня 

кольцевое-
уплотнение 

ступица муфты 

М у ф т а с в о б о д н о г о х о д а ^ у ф ^ з свободного хода в положе 

(с механической нии -FREE". 
блокировкой) 

Муфта свободного хода (с механи
ческой блокировкой). 1 - болт, 
2 - крышка корпуса муфты свобод
ного хода, 3 - стопорный штифт, 
4 - прокладка, 5 - болт, 6 - конусная 
шайба, 7 - кольцевое уплотнение, 
8 - корпус муфты свободного хода. 

Установка 
1. Временно установите крышку в 
корпус и проверьте муфту свободно
го хода, 

а) Совместите метку "О" на ручке 
переключателя с меткой "FREE" на 
крышке. 

б) Вставьте крышку в корпус и про
верьте, что внутренняя ступица 
муфты вращается равномерно и 
четко. 
в) Выньте крышку из корпуса. 

2. Установите корпус муфты и затяни
те болты крепления. 
Момент затяжки 25 Н-м 

3. Установите крышку в корпус, 
а) Совместите стопорный штифт с 
пазом для него в стопорной шайбе, 
как показано на рисунке. 

б) Совместите метку "О" на ручке 
переключателя с меткой "FREE" на 
крышке. 

Примечание: при этом стопорная 
шайба должна переместиться в 
сторону от крышки. 

в) Установите прокладку. 
г) Установите крышку в корпус, со
вместив паз в корпусе со шлицами в 
стопорной шайбе и стопорным 
штифтом, как показано на рисунке. 

Муфта свободного хода в положе
нии "LOCK". 
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д) Затяните болты крепления крыш
ки муфты. 

Момент затяжки 10 Нм 

. Проверьте работу муфты. 
а) Вывесите передние колеса авто
мобиля и проверьте правильность 
работы муфты в положениях "FREE" 
и "LOCK". 
б) Проверьте плавность переключе
ния муфты. Если переключение 
происходит с заеданием, снимите 
крышку муфты и нанесите конси
стентную смазку в места, указанные 
на рисунке стрелками. 

Муфта свободного хода 
(с автоматической 
блокировкой) 
Тип 1 

Положение 
FREE . 2 

/ 4 

ет\_ 

Положение 
LOCK 

1 - ступица, 2 - кулачок, 3 - корпус 
муфты, 4 - возвратная пружина, 
5 - скользящая шестерня. 

Описание 
1. Когда рычаг раздаточной коробки 
находится в положении "2Н", муфта 
находится в свободном состоянии, т.е. 
кулачок расположен в пазу держателя, 
как показано на рисунке, и зубцы 
скользящей шестерни не входят в за
цепление с зубцами корпуса муфты. 

Установка 

Муфта свободного хода в свобод
ном состоянии. 1 - держатель, 
2 - скользящая шестерня, 3 - кулачок. 

2. Для включения муфты необходимо 
перевести рычаг раздаточной коробки 
из положения "2Н" в положение "4Н" 
или "4L" и проехать несколько метров 
вперед, сохраняя прямолинейное на
правление движения. 
При переводе рычага раздаточной ко
робки в положение "4Н" или "4L" начи
нает вращаться приводной вал, он при
водит в действие механизм включения. 
Механизм включения выводит из паза 
держателя кулачок, который в свою 
очередь перемещает скользящую 
шестерню. 

Муфта свободного хода в заблоки
рованном состоянии. 1 - кулачок, 
2 - скользящая шестерня, 3 - держа
тель. 

Зубцы скользящей шестерни входят в 
зацепление с зубцами корпуса муфты, 
и крутящий момент начинает переда
ваться от приводного вала к колесу. 
3. Для выключения муфты необходи
мо перевести рычаг раздаточной ко
робки из положения "4L" или "4Н" в 
положение "2Н" и проехать несколько 
метров назад, сохраняя прямолиней
ное направление движения. 

При переводе рычага раздаточной 
коробки из положения "4L" или "4Н" 
в положение "2Н" механизм включе
ния возвращает кулачок в паз дер
жателя и скользящая шестерня под 
действием возвратной пружины вы
ходит из зацепления с зубцами кор
пуса муфты. 

1 - болт, 2 - крышка муфты, 3, 5 -
кольцевое уплотнение, 4 - корпус 
муфты. 

1. Установите кольцевое уплотизние в 
канавку в корпусе муфты. 
2. Установите муфту, совместив 
шпонку "D" на муфты со шпоночным 
пазом "С" оси поворотного кулака. 
Примечание: убедитесь, что кон
тактные поверхности "В" муфты и 
"А" ступицы плотно прилегают друг 
к другу при легком нажатии на корпус 
муфты. Если поверхности прилега
ют не плотно, снимите муфту, 
слегка поверните ступицу и устано
вите муфту повторно. 

3. Затяните болты крепления муфты. 
Момент затяжки 33 Н-м 

4. Установите кольцевое уплотнение в 
канавку крышки корпуса муфты и за
тяните крышку от руки. 
5. Установите передние колеса и 
опустите автомобиль. 
Момент затяжки 65 Нм 
6. Проверьте работу муфты. 
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Проверка 
1. Переведите рычаг переключения 
раздаточной коробки в положение 
"4Н" или "4L" и прокатите автомобиль 
вперед на 2 - 4 м. 
2. Отверните крышки муфт левого и 
правого колеса и убедитесь, что зубцы 
скользящей шестерни вошли в зацеп
ление с зубцами корпуса муфты. 

3. Переведите рычаг переключения 
раздаточной коробки в положение 
"2Н" и прокатите автомобиль назад на 
2 - 4 м. 
4. Убедитесь, что зубцы скользящей 
шестерни вышли из зацепления с зуб
цами корпуса муфты. 

5. Убедитесь, что кольцевое уплотне
ние установлено в канавку крышки 
корпуса муфты и затяните крышку, ис
пользуя специальный ключ для мас
ляных фильтров. 

Муфта свободного хода 
(с автоматической 
блокировкой) 
Тип 2 
Описание 
Примечание: номера деталей на ри
сунках ниже соответствуют номе
рам на сборочном рисунке "Муфта 
свободного хода (с автоматической 
блокировкой) тип 2". 
Принцип действия муфты второго типа 
аналогичен принципу действия муфты 
первого типа. Отличие заключается в 
том, что скользящая шестерня распо
ложена на корпусе муфты, и, при вклю
чении, ее зубцы входят в зацепление с 
зубцами ступицы муфты свободного 
хода, расположенной на приводном 
валу, а не с зубцами корпуса муфты. 

Муфта свободного хода (с автоматической блокировкой) тип 2. 1 - корпус 
муфты, 2 - кулачковый вал, 3 - держатель, 4 - болт, 5 - подшипник, 
6 - скользящая шестерня, 7 - ступица муфты, 8 - возвратная пружина, 
9 - пружина включения, 10 - держатель пружин, 11 - разрезное кольцо, 
12 - внутренняя обойма механизма включения, 13 - пружина механизма 
включения, 14 - внешняя обойма механизма включения, 15 - игольчатый 
подшипник, 16 - шайба, 17 - стопорное кольцо, 18 - управляющая пластина, 
19 - кольцевое уплотнение, 20 - ступица передней оси, 21 - приводной вал. 

Муфта свободного хода в свобод
ном состоянии. 

Включение муфты свободного хода. 
Выключение муфты свободного 
хода. 
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Установка 3. Установите механизм включения 5. Установите корпус муфты свободно-
1. Установите кольцевое уплотнение в муфты. го хода и затяните болты крепления, 
канавку в корпусе муфты. , _ _ _ . Момент затяжки 32 Н-м 

4. Убедитесь, что кулачок кулачкового 
2. Используя штангенциркуль, измерьте вапа находится в пазу держателя Примечание: перед установкой совмес-
расстояние "А", как показано на рисунке, (муфта в свободном состоянии). тите метки, как показано на рисунке. 

Задняя подвеска 
Амортизатор задней 
подвески 
Снятие 
1. Поддомкратьте автомобиль. 
2. Поддомкратьте задний мост. 

3. Отверните контргайку и гайку крепле
ния амортизатора к раме автомобиля. 
4. Отверните болт крепления аморти
затора к заднему мосту и снимите 
амортизатор, шайбы и подушки. 

1 - контргайка, 2 - гайка крепления 
амортизатора к раме автомобиля. Задняя подвеска. 1 - задний м^--, 2 - пружина задней подвески, 3 - полу-
3, 5 - шайба, 4 - подушка, 6 - аморти- ось, 4 - амортизатор, 5 - верхний рычаг задней подвески, 6 - нижний рычаг 
затор задней подвески, 7 - болт задней подвески, 7 - тормозной барабан, 8 - держатель подшипника полу
крепления амортизатора к заднему оси, 9 - подшипник полуоси, 10 -тормозной щит, 11 - сливная пробка кар-
мосту. тера редуктора заднего моста. 
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8. Отсоедините тормозную трубку от 
тормозного шланга. Снимите фиксатор. 

14. Отверните гайки и снимите редук
тор заднего моста. 

Редуктор заднего 
моста 

Гайка 

9. Отсоедините тормозные трубки от 
заднего моста. 
10. Отсоедините трубку вентиляции 
картера от картера редуктора заднего 
моста. 

15. Отверните гайки крепления нижних 
рычагов подвески к заднему мосту. 
Примечание: не снимайте болты. 

11. Отсоедините карданный вал от 
редуктора заднего моста (см. главу 
"Карданный вал"). 
Примечание: перед отсоединенссм 
нанесите установочные метки на 
фланец редуктора и карданного вала. 

16. Отверните болт и отсоедините 
амортизатор от заднего моста. 

12. Поддомкратьте задний мост. 
13. Отверните четыре болта крон
штейна шарового шарнира верхнего 
рычага и отсоедините его от редукто
ра заднего моста. 

17. Медленно опустите домкрат, под
держивающий задний мост, чтобы ос
лабить пружины задней подвески. 
18. Снимите пружины. 
19. Снимите болты и отсоедините 
нижние рычаги подвески от заднего 
моста. 
20. Снимите задний мост. 

Установка 
1. Установка производится в порядке, 
обратном снятию. 
2. При установке обратите внимание 
на следующие процедуры: 

а) При подсоединении нижнего ры
чага к заднему мосту сориентируйте 
болт, как показано на рисунке. 

Нижний 
рычаг 

б) Установите пружину и поднимите 
задний мост при помощи домкрата. 

Примечание: установите нижний ко
нец пружины в паз нижнего седла на 
заднем мосту. 

в) Подсоедините амортизатор к зад
нему мосту, установите болт и вре
менно затяните гайку. 

Примечание: сориентируйте болт, 
как показано на рисунке. 
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г) Нанесите клей - герметик на кон
тактную поверхность картера редук
тора заднего моста. 

картер редуктора заднего моста, 
клей - герметик. 

д) Установите редуктор и затяните 
гайки крепления. 

Момент затяжки 55 Нм 
е) Подсоедините кронштейн шаро
вого шарнира верхнего рычага зад
ней подвески к редуктору и затяните 
болты. 

Момент затяжки 50 Нм 
ж) Подсоедините карданный вал к 
редуктору заднего моста и затяните 
гайки. 

Примечание: совместите метки, сде
ланные при снятии. 

з) Подсоедините трубку вентиляции 
картера к картеру редуктора заднего 
моста и закрепите ее хомутом. 
и) Подсоедините тормозные трубки 
к заднему мосту (см. главу "Тор
мозная система"). 
к) Подсоедините тормозные шланги 
к заднему мосту и установите фик
саторы. 

л) Подсоедините тормозные трубки 
к тормозным шлангам. 

Момент затяжки 16 Нм 
Примечание: будьте осторожны, 
чтобы не сорвать резьбу и избежать 
утечек тормозной жидкости. 

м) Перед установкой тормозного 
щита нанесите клей - герметик на 
контактную поверхность заднего 
моста, как показано на рисунке. 

Примечание: перед нанесением ново
го герметика удалите старый. 

н) Перед установкой полуоси нане
сите герметик на держатель под
шипника полуоси как показано на 
рисунке. 

Примечание: 
- Перед нанесением нового герме
тика удалите старый. 
- Нанесите консистентную смазку 
на рабочую кромку внутреннего 
сальника. 

о) Установите заднюю полуось и за
тяните гайки крепления держателя 
подшипника полуоси. 

Момент затяжки 23 Нм 

Примечание: при установке будьте 
осторожны, не повредите внутрен
ний сальник. 

п) Залейте масло в редуктор задне
го моста (см. главу "Техническое об
служивание и общие процедуры 
проверки и регулировки"), 
р) Подсоедините тормозные трубки 
к колесным тормозным цилиндрам. 

Момент затяжки 16 Нм 
Примечание: будьте осторожны, 
чтобы не сорвать резьбу и избежать 
утечек тормозной жидкости. 

с) Установите тормозные барабаны 
(см. главу "Тормозная система"), 
т) Заполните бачок тормозной жид
костью и прокачайте тормозную 
систему (см. главу "Тормозная сис
тема"), 
у) Установите задние колеса. 

Момент затяжки 65Нм 
ф) Опустите автомобиль, 
х) При ненагруженной подвеске за
тяните болты крепления амортиза
торов и нижних рычагов подвески к 
заднему мосту. 

Момент затяжки болтов крепления: 
Нижнего рычага 90 Нм 
Амортизатора 85 Нм 

Проверьте отсутствие утечек и ра
боту тормозной системы (см. главу 
"Тормозная система"). 
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Рулевое управление 

Схема рулевого управления. 1 - ру
левое колесо, 2 - рулевая колонка, 
3 - промежуточный вал в сборе с 
универсальным шарниром, 4, 9 - ру
левая тяга, 5 - рулевой механизм, 
6 - рулевая сошка, 7 - средняя руле
вая тяга, 8 - маятниковый рычаг. 

Проверка люфта 
рулевого колеса 
На стоящем автомобиле, установив 
колеса в положение движения по пря
мой, покачайте руль из стороны в сто
рону с небольшим усилием. Если 
люфт превышает допустимый, произ
ведите ремонт. 
Номинальное значение 10 - 30 мм 

Проверка усилия 
на рулевом колесе 
Примечание: перед проведением про
верки проверьте давление в шинах, тип 
шин и поверхность контакта шин. 
1. Остановите автомобиль на ровной 
поверхности и установите рулевое ко
лесо в центральное положение. 

2. Прогрейте рабочую жидкость. 
а) Запустите двигатель и установите 
обороты холостого хода. 
б) Поверните рулевое колесо от 
упора до упора два или три раза, 
чтобы прогреть рабочую жидкость. 

Температура рабочей 
жидкости 50 - 60°С 

3. Используя пружинный динамометр, 
измерьте усилие на рулевом колесе в 
обоих направлениях. 
Предельно допустимое 
усилие 5 кг Модели выпуска с 05.1988 г. 1 - шкив 

коленчатого вала, 2 - шкив насоса 
усилителя рулевого управления, 
3 - компрессор кондиционера. 

Проверка и регулировка 
ремня привода насоса 
усилителя рулевого 
управления 
Примечание: перед проведением про
верки убедитесь в правильности по
садки ремня на шкивах. 

Модели выпуска с 1995 г. 

2. При необходимости отрегулируйте 
натяжение ремня привода насоса уси
лителя рулевого управления. 
(Модели выпуска с 05.1988 г.) 

а) Ослабьте стопорный болт. 
б) Отрегулируйте натяжение ремня 
привода насоса усилителя, переме
щая корпус насоса (модели без кон
диционера) или корпус компрессора 
кондиционера (модели с кондицио
нером). 
в) Затяните стопорный болт. 

Момент затяжки 20 - 30 Нм 

1. Нажмите на ремень с усилием 98 Н 
в месте, указанном на рисунке стрел
кой, и измерьте прогиб ремня. 
Прогиб ремня привода 6- 9 мм 
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(Модели выпуска с 1995 г.) 
а) Ослабьте стопорный болт. 
б) Отрегулируйте натяжение ремня 
привода насоса усилителя, переме
щая ролик натяжителя. 

в) Затяните стопорный болт. 

Проверка уровня 
рабочей жидкости 
1. Установите автомобиль на горизон
тальную площадку. 
2. При выключенном двигателе про
верьте уровень рабочей жидкости на 
щупе. 

Уровень рабочей жидкости в бачке 
должен находиться между метками 
"MIN" и "МАХ". 
Примечание: проверка производится 
при непрогретой рабочей жидкости. 
Если уровень рабочей жидкости нахо
дится ниже метки "MIN", долейте ее 
до метки "МАХ". 
Рабочая жидкость....ATF DEXROt^ III 
Объем заправки: 

Vita га с левым рулем, Escudo 0,6 л 
Vitara с правым рулем 0,72 л 

Проверка системы 
увеличения 
частоты вращения 
холостого хода 
1. Прогрейте двигатель до рабочей 
температуры. 
2. При выключенном кондиционере 
проверьте систему увеличения частоты 
вращения холостого хода. 

а) Поверните рулевое колесо до упора. 
Внимание: 

- Не удерживайте рулевое колесо в 
крайнем положении более 10 секунд. 
- Не позволяйте температуре ра
бочей жидкости стать слишком 
высокой. 
б) Проверьте, что частота вращения 
не уменьшается при работе насоса 
усилителя рулевого управления. 

Проверка утечек 
рабочей жидкости 
1. Запустите двигатель и установите 
обороты холостого хода. 
2. Поверните рулевое колесо от упора 
до упора, удерживая его в крайнем 
положении 2-3 секунды, чтобы создать 
максимальное давление в системе. 
Внимание: 

- Не удерживайте рулевое колесо в 
крайнем положении более 10 секунд. 
- Не позволяйте температуре ра
бочей жидкости стать слишком 
высокой. 

3. Проверьте наличие утечек в систе
ме (см. рисунок "Основные места про
верки утечек рабочей жидкости усили
теля рулевого управления"). 

Прокачка системы 
усилителя рулевого 
управления 
1. Поднимите переднюю часть авто
мобиля и установите ее на подставки. 

2. Проверьте уровень рабочей жидко
сти в бачке и долейте при необходи
мости. 
3. Запустите двигатель, дайте ему по
работать на холостом ходу 3 - 5 се
кунд и выключите его. Проверьте уро
вень рабочей жидкости в бачке и до
лейте до метки "МАХ" на щупе. 
4. При выключенном двигателе по
верните рулевое колесо от упора до 
упора несколько раз. Проверьте уро
вень рабочей жидкости в бачке и до
лейте до метки "МАХ" на щупе. 
5. При работающем на холостом ходу 
двигателе ослабьте штуцер прокачки 
и прокачайте систему. 

6. Поворачивайте рулевое колесо от 
упора до упора до тех пор, пока в вы
ходящей из под штуцера жидкости не 
перестанут появляться пузырьки воз
духа. 
7. Затяните штуцер прокачки. 
Момент затяжки 3- 4 Нм 

Основные места проверки утечек рабочей жидкости Основные места проверки утечек рабочей жидкости 
усилителя рулевого управления (модели выпуска усилителя рулевого управления (модели выпуска 
с 05.1988 г.). с 1995 г.). 
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Проверка давления 
рабочей жидкости 
усилителя рулевого 
управления 
1. Подсоедините манометр. 

а) Отсоедините нагнетательный 
трубопровод от корпуса насоса. 
б) При помощи переходников под
соедините манометр, как показано 
на рисунке. 

Модели выпуска с 05.1988 г. 

Модели выпуска с 1995 г. 

Внимание: 
- При установке кран манометра 
должен быть открыт. 
- При подсоединении переходников 
не прикладывайте большого уси
лия, чтобы не сорвать резьбу. 

2. Прокачайте систему усилителя ру
левого управления. 
3. Прогрейте рабочую жидкость. 

а) Запустите двигатель и установите 
обороты холостого хода. 
б) Поверните рулевое колесо от 
упора до упора два или три раза, 
чтобы прогреть рабочую жидкость. 

Температура рабочей 
жидкости 50 - 60°С 
4. Проверьте давление рабочей жид
кости при закрытом кране манометра. 
Закройте кран манометра и измерьте 
давление. 
Минимально допустимое 
давление 6000 - 8000 кПа 
Внимание: 

- Не держите кран закрытым более 
10 секунд. 
- Не позволяйте температуре ра
бочей жидкости стать слишком 
высокой. 

Примечание: не поворачивайте руле
вое колесо. 
6. Проверьте давление жидкости при 
повороте рулевого колеса в крайнее 
положение. 
На холостом ходу двигателя и при 
полностью открытом клапане повер
ните рулевое колесо на максималь
ный угол. 

Минимально допустимое 
давление 6000 - 8000 кПа 

Внимание: 
- Не удерживайте рулевое колесо в 
крайнем положении более 10 секунд. 
- Не позволяйте температуре ра
бочей жидкости стать слишком 
высокой. 

7. Подсоедините нагнетательный тру
бопровод к корпусу насоса. 

а) Отсоедините манометр. 
б) Подсоедините нагнетательный 
трубопровод к корпусу насоса. 

Момент затяжки 50 - 70 Нм 
Примечание: будьте осторожны, при 
затяжке не прикладывайте излишних 
усилий. 
8. Проверьте уровень рабочей жидко
сти в бачке и долейте в случае необ
ходимости. 
9. Прокачайте систему усилителя ру
левого управления. 

Рулевая колонка 
Снятие рулевой колонки 
Примечание: перед снятием рулевой 
колонки отсоедините провод от 
клеммы "-"аккумуляторной батареи. 
1. Снимите накладку рулевого колеса. 
(Модели без подушки безопасности) 

а) Отверните винт. 
б) Снимите накладку рулевого коле
са и отсоедините разъем. 

(Модели с подушкой безопасности) 
(См. главу "Система подушек безопас-
HOCTH(SRS)"). 
2. (Vitara) 
Снимите контактную пластину кнопки 
звукового сигнала. 
3. Снимите рулевое колесо. 

а) Отверните гайку. Нанесите метки 
на главный вал и рулевое колесо. 

б) Используя съемник, снимите руле
вое колесо с вала рулевой колонки. 

4. (Escudo) 
Снимите контактную пластину кнопки 
звукового сигнала. 
5. (Escudo) 
Снимите кожух рулевого колеса. 
6. Снимите верхний и нижний кожухи 
рулевой колонки. 

7. Снимите комбинированный пере
ключатель, 

а) Отсоедините разъем. 
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б) Отверните винты крепления и 
снимите комбинированный пере
ключатель в сборе. 

8. Снимите рулевую колонку в сборе. 
а) Отсоедините разъемы замка за
жигания. 
б) Отверните болты крепления про
межуточного вала к валам рулевой 
колонки и рулевого механизма. 
в) Нанесите метки на универсаль
ный шарнир и вал рулевой колонки. 
г) Отсоедините промежуточный вал 
от вала рулевой колонки. 

д) Отверните болты крепления 
снимите рулевую колонку в сборе. 

Снятие рулевой колонки (модели с 05. 1988г.). 1 - рулевое колесо, 2 - кон
тактная пластина кнопки звукового сигнала, 3 - кожух рулевого колеса, 
4 - накладка рулевого колеса, 5 - комбинированный переключатель в 
сборе, 6 - верхний кожух рулевой колонки, 7 - нижний кожух рулевой ко
лонки, 8 - рулевая колонка в сборе, 9 - промежуточный вал в сборе с уни
версальным шарниром. 

Снятие замка зажигания 
1. Используя керн и молоток, ослабьте 
болты с конической головкой и отвер
ните их. 

2. Установите ключ зажигания в поло
жение "АСС" или "ON" и снимите 
кронштейн замка зажигания с трубы 
рулевой колонки. 

Установка замка зажигания 
1. Поверните вал рулевой колонки так, 
чтобы совместить паз вала с отвер
стием в трубе колонки. 

Снятие рулевой колонки (модели с 1995г.). 1 - рулевое колесо, 2 - контакт
ная пластина кнопки звукового сигнала, 3 - винт, 4 - накладка рулевого 
колеса, 5 - комбинированный переключатель в сборе, 6 - верхний кожух 
рулевой колонки, 7 - нижний кожух рулевой колонки, 8 - рулевая колонка 
в сборе, 9 - промежуточный вал в сборе с универсальным шарниром. 
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2. Установите ключ зажигания в поло
жение "АСС" или "ON" и установите 
кронштейн замка зажигания на трубу 
рулевой колонки. 
3. Поверните ключ зажигания в поло
жение "LOCK" и убедитесь, что вал 
рулевой колонки заблокирован. 

4. Затяните два новых болта с коничз-
ской головкой. Затягивайте их до тэх 
пор, пока головки не срежутся. 

5. Убедитесь, что механизм блокиров
ки рулевого колеса работает должным 
образом. 

Проверка рулевой колонки 
1. Проверьте зазор между кронштей
нами системы пассивной безопасно
сти и вставками кронштейнов, как по
казано на рисунке. 
Максимальный зазор 1 мм 

Если зазор превышает максимальное 
значение, замените рулевую колонку в 
сборе. 
2. (Модели выпуска с 05.1988 г.) 
Измерьте расстояние "А", как показано 
на рисунке. 
Номинальное значение 101 мм 
Минимальное значение 100 мм 

Если расстояние "А" меньше мини
мально допустимого, замените руле
вую колонку в сборе. 

Модели с левым рулем Модели с правым рулем 

Рулевой механизм (модели без усилителя рулевого управления). 1 - вал 
рулевого механизма, 2 - рулевая сошка, 3 - корпус рулевого механизма, 
4 - зубчатый сектор, 5 - гайка - рейка, 6 - шарик, 7 - желоб шариков. 

3. (Модели выпуска с 1995 г.) 
Измерьте расстояние "В", как показано 
на рисунке. 
Номинальное значение 764,6 мм 

Если измеренная величина отличает
ся от номинальной, замените рулевую 
колонку в сборе. 

Проверка промежуточного 
вала 
Измерьте расстояния "А" и "В", как по
казано на рисунке. 
Расстояние "А" 44 мм 
Расстояние "В": 

Модели с усилителем рулевого 
управления 361,9 мм 
Модели без усилителя рулевого 
управления 402,7 мм 

Рулевой механизм 
(модели без усилителя 
рулевого управления) 
Снятие 
1. Отверните болт крепления промежу
точного вала к валу рулевого механизма. 
Момент затяжки 25 Нм 
2. Отсоедините среднюю рулевую тягу 
от рулевой сошки. 

а) Снимите шплинт и отверните 
контргайку. 

Момент затяжки 50 Н-м 
б) Используя съемник, отсоедините 
среднюю рулевую тягу от рулевой 
сошки. 

3. Отверните три болта и снимите ру
левой механизм, отсоединив его от 
промежуточного вала. 
Момент затяжки 85 Н-м 

Установка рулевой колонки 
1. Установка производится в порядке, 
обратном снятию. При установке со
вместите метки, сделанные при снятии. 
2. Моменты затяжки болтов и гаек 
крепления указаны на сборочном ри
сунке "Снятие рулевой колонки". 
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Проверка 
1. Проверьте уровень трансмиссион 
ного масла в картере рулевого меха 
низма и долейте в случае необходи 
мости. 

б) Вращая регулировочный винт, от
регулируйте момент сопротивления 
началу вращения. 

Маятниковый рычаг 
Снятие 
1. Поддомкратьте автомобиль. 
2. Отсоедините среднюю рулевую тягу 
от маятникового рычага. 

а) Снимите шплинт и отверните 
контргайку. 

Момент затяжки 50 Нм 

2. Проверьте момент сопротивления 
началу вращения. 

а) Проверьте отсутствие люфта при 
вращении вала рулевого механизма. 
б) Установите рулевую сошку в по
ложение, показанное на рисунке 
(при данном положении колеса ус
тановлены в направлении движения 
по прямой) 

в) Установите динамометрический 
ключ на вал рулевого механизма и 
измерьте момент сопротивления 
началу вращения. 

Момент ее противления 
началу вращения 0,5- 1,0 Н-м 

3. Если измеренное значение момента 
отличается от номинального, отрегу
лируйте момент: 

а) Ослабьте контргайку. 

4. Проверьте момент сопротивления 
вращению вала рулевого механизма, 
поворачивая динамометрический 
ключ влево и вправо. 
Момент сопротивления 
враш,ению 1,2 Нм 
Если измеренное значение момента 
отличается от номинального, отрегу
лируйте момент сопротивления нача
лу вращения и измерьте момент со
противления вращению. 
Если, все же, значение момента будет 
отличаться от номинального, замени
те рулевой механизм в сборе. 

Установка 
1. Установка производится в порядке, 
обратном снятию. 
2. При установке обратите внимание 
на следующие операции: 

а) При подсоединении вала рулево
го механизма к универсальному 
шарниру сориентируйте его, как по
казано на рисунке. 

б) Используя съемник, отсоедините 
среднюю рулевую тягу маятникового 
рычага. 

3. Отверните гайку крепления и сни
мите маятниковый рычаг и шайбы ры
чага. 
Момент затяжки 85 Нм 

б) Один из трех болтов крепления 
рулевого механизма оснащен на
правляющей. Устанавливайте бол
ты, как показано на рисунке. Замена сайлент - блоков 

Используя оправку и пресс, замените 
сайлент-блок маятникового рычага. 

в) При установке шплинта возмо
жен доворот контргайки на угол не 
более 60°. Снятие и установка сайлент - блока. 
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Установка 
1. Установка производится в порядке, 
обратном снятию. 
2. При подсоединении маятникового 
рычага к средней рулевой тяге устано
вите шплинт, как показано на рисунке. 

Рулевые тяги 
Снятие 
1. Поддомкратьте автомобиль и сни
мите переднее колесо. 
Момент затяжки 50 - 80 Нм 
2. Отсоедините рулевую тягу от рыча
га поворотного кулака. 

а) Снимите шплинт и отверните гай
ку. 

Момент затяжки 42 Нм 

б) Используя съемник, отсоедините 
наконечник рулевой тяги от рычага 
поворотного кулака. 

3. Отсоединение левой и правой ру
левых тяг от средней тяги и отсоеди
нение средней рулевой тяги от маят
никового рычага и рулевой сошки про
изводится аналогично. 

Момент затяжки гаек крепления 
вышеперечисленных 
деталей 50 Нм 
4. При необходимости замените нако
нечник рулевой тяги. 

а) Ослабьте контргайку со стороны 
наконечника и отверните наконеч
ник. 
б) Установите новый наконечник 
на рулевую тягу и затяните контр
гайку. 

Момент затяжки 65 Нм 

Установка 
1. Установка производится в порядке, 
обратном снятию. 
2. При установке шплинта возмо
жен доворот контргайки на угол не 
более 60°. 
3. После установки проверьте и при 
необходимости, отрегулируйте углы 
установки передних колес (см. главу 
"Подвеска"). 

Рулевой механизм 
(модели с усилителем 
рулевого управления) 
Принцип 
работы 
Нейтральное положение 
(прямолинейное движение) 
Рабочая жидкость от насоса посту
пает к управляющему клапану. Если 
управляющий клапан находится в 
нейтральном положении, то все ко
личество поступающей рабочей жид
кости пройдет через клапан к разгру
зочному отверстию на слив к бачку. 
При этом давление практически не 
создается, а поскольку давление на 
поршень равно по обе стороны от 
него, то поршень не будет переме
щаться. 

При этом другой канал открывается, 
обеспечивая изменение объема пото
ка рабочей жидкости, и одновременно 
создается давление. 

1 - вал рулевой сошки, 2 - винт, 
3 - поршень цилиндра, 4 - силовой 
гидроцилиндр, 5 - разгрузочное от
верстие, 6 - управляющий клапан. 

На повороте 
При повороте входного вала рулевого 
механизма в любом направлении 
управляющий клапан также переме
щается, перекрывая оди:; из каналов 
для рабочей жидкости. 

Следовательно, возникает разность 
давлений, воздействующих на обе 
стороны поршня, который перемеща
ется в направлении пониженного дав
ления, и жидкость с другой стороны 
цилиндра вытесняется обратно к на
сосу через клапан. 

Снятие (модели с левым 
рулем) 
1. Отсоедините шланг расширитель
ного бачка системы охлаждения от 
радиатора. 
2. Отверните болт крепления проме
жуточного вала к валу рулевого меха
низма. 
Момент затяжки 25 Н-м 
3. Отсоедините среднюю рулевую тягу 
от рулевой сошки. 

а) Снимите шплинт и отверните 
контргайку. 

Момент затяжки 50 Н-м 
б) Используя съемник, отсоедините 
среднюю рулевую тягу от рулевой 
сошки. 

4. Отсоедините нагнетательный тру
бопровод от корпуса рулевого меха
низма. 
Момент затяжки 35 Н-м 
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5. Отсоедините возвратный трубопро
вод (от рулевого механизма к бачку) 
от бачка. Слейте рабочую жидкость 
гидроусилителя. 

Примечание: избегайте попадания ра
бочей жидкости на приводной ремень. 
6. Отверните три болта и снимите ру
левой механизм, отсоединив его от 
промежуточного вала. , 
Момент затяжки 85 Нм 

7. Снимите рулевую сошку с выходно
го вала рулевого механизма. 

а) Убедитесь в наличии меток и при 
необходимости нанесите их на вы
ходной вал рулевого механизма и 
рулевую сошку. 
б) Отверните гайку и снимите сошку 
с вала. 

Момент затяжки 140 Нм 
Примечание: рулевой механизм с уси
лителем рулевого управления не 
подлежит разборке и, в случае неис
правности заменяется в сборе. 

Установка (модели с левым 
рулем) 
1. Установка производится в порядке, 
обратном снятию. 
2. При установке обратите внимание 
на следующие операции: 

а) При установке рулевой сошки на 
выходной вал рулевого механизма 
совместите метки, как показано на 
рисунке. 

Система усилителя рулевого управления. 1 - корпус рулевого механизма, 
2 - управляющий клапан, 3 - насос усилителя рулевого управления, 4 - ба
чок, 5 - возвратный трубопровод (от бачка к насосу), 6 - нагнетательный 
трубопровод, 7 - возвратный трубопровод (от рулевого механизма к бачку). 

б) При подсоединении вала рулево
го механизма к универсальному 
шарниру сориентируйте его, как по
казано на рисунке. 

в) Один из трех болтов крепления 
рулевого механизма оснащен на
правляющей. Устанавливайте бол
ты, как показано на рисунке. 

г) При установке шплинта возможен 
доворот контргайки на угол не более 
60°. 
д) (Модели с МКПП) 
Закрепите нагнетательный трубо
провод хомутом, расположенным на 
тросе привода выключения сцепле
ния, как показано на рисунке. 

3. После установки рулевого механиз
ма заполните бачок рабочей жидко
стью и прокачайте систему усилителя 
рулевого управления. 
4. Убедитесь в отсутствии утечек сис
теме. 

Снятие (модели с правым 
рулем) 
1. Отверните болты крепления про
межуточного вала. 
Момент затяжки 25 Н-м 

2. Отсоедините нагнетательный и воз
вратный трубопроводы от корпуса ру
левого механизма. Слейте рабочую 
жидкость гидроусилителя. 
Момент затяжки 35 Нм 
Примечание: избегайте попадания ра
бочей жидкости на приводной ремень. 
3. Отсоедините среднюю рулевую тягу 
от рулевой сошки. 

а) Снимите шплинт и отверните 
контргайку. 

Момент затяжки 50 Н-м 
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б) Используя съемник, отсоедините 
среднюю рулевую тягу от рулевой 
сошки. 

4. Снимите правую стойку радиатора. 
5. Отверните три болта и снимите ру
левой механизм, отсоединив его от 
промежуточного вала. 
Момент затяжки 85 Н-м 

6. Снимите рулевую сошку с выходно
го вала рулевого механизма. 

а) Убедитесь в наличии меток и, при 
необходимости, нанесите их на вы
ходной вал рулевого механизма и 
рулевую сошку. 
б) Отверните гайку и снимите сошку 
с вала. 

Момент затяжки 140 Нм 
Примечание: рулевой механизм с уси
лителем рулевого управления не 
подлежит разборке и в случае неис
правности заменяется в сборе. 

Установка (модели с правым 
рулем) 
1. Установка производится в порядке, 
обратном снятию. 
2. При установке обратите внимание 
на следующие операции: 

а) При установке рулевой сошки на 
выходной вал рулевого механизма 
совместите метки, как показано на 
рисунке. 

б) При подсоединении вала рулево
го механизма к универсальному 
шарниру сориентируйте его, как по
казано на рисунке. 

в) Один из трех болтов крепления 
рулевого механизма оснащен на
правляющей. Устанавливайте болты 
как показано на рисунке. 

г) При установке шплинта возмо
жен доворот контргайки на угол не 
более 60°. 
д) Если перед установкой нагнета
тельный трубопровод заменялся на 
новый, будьте осторожны при под
соединении, чтобы не сорвать 
резьбу. 

Момент затяжки 40 - 45 Н-м 

3. После установки рулевого механиз
ма заполните бачок рабочей жидко
стью и прокачайте систему усилителя 
рулевого управления. 
4. Убедитесь в отсутствии утечек в 
системе. 

Насос усилителя 
рулевого управления 
в данном разделе описаны процеду
ры снятия и установки насоса для 
моделей выпуска с 05.1988 г. Сня
тие и установка насоса усилителя 
рулевого управления для моделей 
выпуска с 1995 г. производятся ана
логично с учетом конструктивных 
особенностей. 

Снятие 
Примечание: перед снятием насоса 
отсоедините провод от клеммы "-" 
аккумуляторной батареи. 
1. Снимите расширительный бачок 
системы охлаждения. 
2. Ослабьте натяжение ремня привода 
насоса усилителя рулевого управле
ния и снимите ремень. 

3. Отсоедините нагнетательный тру
бопровод от корпуса насоса. 
Примечание: при откручивании шту
церного болта придерживайте тру
бопровод, чтобы избежать его по
вреждения и вытекания рабочей жид
кости из системы. 

4. Отсоедините возвратный трубопро
вод от бачка. 
5. Отсоедините разъем датчика - вы
ключателя по давлению. 

6. Снимите масляный фильтр. 
7. Отверните болты крепления и сни
мите насос в сборе. 

Установка 
1. Подсоедините нагнетательный тру
бопровод к корпусу насоса и временно 
затяните штуцерный болт небольшим 
моментом затяжки. 
2. Установите насос в сборе на крон
штейн и временно затяните болт - ось 
и стопорный болт. 
Примечание: место установки сто
порного болта зависит от того, 
оборудован ли автомобиль кондицио
нером (см. рисунок). 

с кондиционером 

без кондиционера 
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3. Установите масляный фильтр. 
4. Подсоедините возвратный трубопро
вод к бачку и закрепите его хомутом. 

5. Подсоедините разъем датчика - вы
ключателя по давлению. 
Примечание: закрепите провод дат
чика, как показано на рисунке. 

6. Затяните штуцерный болт нагнета
тельного трубопровода. 
Момент затяжки 60 Нм 
7. Установите ремень привода насоса 
и отрегулируйте его натяжение (см. 
соответствующий раздел). 
8. Затяните болты крепления насоса. 
Момент затяжки 25 Нм 
9. Установите расширительный бачок 
системы охлаждения. 
10. Заполните бачок системы усили
теля рулевого управления рабочей 
жидкостью и прокачайте систему. 
Рабочая жидкость.... ATF DEXRON III 
Объем заправки: 

Модели с левым рулем 0,6 л 
Модели с правым рулем 0,72 л 

11. Подсоедините провод к клемме "-" 
аккумуляторной батареи. 
12. Убедитесь в отсутствии утечек ра
бочей жидкости. 

Насос усилителя рулевого управления (модели выпуска с 05.1988 г.). 
1 - шкив насоса, 2 - вал насоса, 3 - датчик - выключатель по давлению, 
4 - корпус насоса, 5 - регулятор расхода, 6 - статорное кольцо, 7 - ротор, 
8 - лопасть, 9 - крышка корпуса. 

Насос усилителя рулевого управления (модели выпуска с 1995 г.). 
1 - шкив насоса, 2 - стопорное кольцо, 3 - подшипник, 4 - вал насоса, 
5 - сальник, 6 - датчик - выключатель по давлению, 7 - регулятор расхода, 
8 - корпус насоса, 9,11, 15 - кольцевое уплотнение, 10 - штуцер возвратно
го трубопровода, 12 - ротор, 13 - лопасть, 14 - статорное кольцо, 
16 - крышка корпуса, 17 - передний диск, 18 - задний диск. 

Примечание: на детали, указанные на сборочном рисунке символом В. 
при сборке нанесите рабочую жидкость усилителя рулевого управления. 

Детали, отмеченные символом 0, заменяйте при снятии. 
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Тормозная система 
Проверка и регулировка 
педали тормоза 
1. Проверьте высоту расположения 
педали. 
Высота расположения педали 
от панели пола 170 мм 

2. Если высота расположения педали 
не соответствует номинальной, то 
проведите регулировку. Измерьте 
расстояние "А" от вакуумного усили
теля до оси штифта вилки, как пока
зано на рисунке. 
Номинальное расстояние "А" для мо
делей выпуска: 

до декабря 1994 г 125,5-126,5 мм 
с декабря 1994 г 126,1 -127,1 мм 
с мая 1995 г 725,5 - 726,5 мм 

1 - вилка, 2 - гайка. 

Ослабьте затяжку контргайки и отрегу
лируйте расстояние "А", вращая шток 
вакуумного усилителя. По окончании 
рег/лировки затяните контргайку. 
3. Проверьте и отрегулируйте положе
ние выключателя стоп-сигналов. 

а) Отсоедините разъем выключате
ля стоп-сигналов. 
б) Заверните выключатель стоп-
сигналов до контакта со стопором 
педали тормоза. 
в) Из этого положения доверните вы
ключатель на один оборот. 
г) Проверьте зазор между корпусом 
выключателя и педалью. 

Номинальный зазор А 0,5- 1,0 мм 

д) Затяните контргайку выключателя. 
е) Убедитесь, что при нажатии на 
педаль тормоза стоп-сигналы заго
раются. 
ж) После регулировки вьюоты распо
ложения педали проверьте свобод
ный ход педали. 

4. Проверьте свободный ход педали. 
а) Заглушите двигатель, нажмите пе
даль тормоза несколько раз, чтобы в 
усилителе не осталось разрежения. 
б) Нажимайте на педаль рукой, пока 
не почувствуете сопротивление. Из
мерьте свободный ход. 

Свободный ход педали 1-8 мм 

5. Проверьте запас хода педали тор
моза. 

а) Запустите двигатель и нажмите на 
педаль тормоза несколько раз. 
б) Измерьте расстояние от педали 
до пола при нажатой педали 
(усилием 30 кг). 

Номинальное расстояние для моде
лей выпуска: 

до декабря 1994 г не менее 130 мм 
с декабря 1994 г не менее 80 мм 

Если расстояние не соответствует 
указанному, то прокачайте тормозную 
систему. 
Если после прокачки системы рас
стояние не соответствует номиналь
ному, то проверьте: 

- автоматический регулятор давле
ния в заднем тормозном механизме. 
- расстояние от оси штифта вилки 
педали до вакуумного усилителя. 

Проверка вакуумного 
усилителя тормозов 
1. Проверка работоспособности, 

а) При выключенном двигателе на
жимайте на педаль тормоза до от
сутствия изменений в величине ре
зервного хода педали. 

б) Нажмите педаль тормоза и запус
тите двигатель. Если педаль немно
го опускается, то вакуумный усили
тель исправен. 

2. Проверка герметичности. 
а) Запустите двигатель и через 1 - 2 
минуты остановите его. Медленно 
нажмите на педаль тормоза. Если 
ход педали после повторных нажатий 
уменьшается, усилитель герметичен. 
б) Нажмите педаль тормоза при рабо
тающем двигателе. Остановите двига
тель, удерживая педаль в нажатом со
стоянии. Если в течение 30 секунд 
расстояние между полом и педалью не 
изменилось, то усилитель герметичен. 

Прокачка тормозной 
системы 
Примечание: в случае ремонта или 
замены каких-либо деталей тормоз
ной системы или при попадании в ее 
магистрали воздуха тормозную сис
тему необходимо прокачать. 
Внимание: при попадании тормозной 
жидкости на окрашенные поверхности 
смойте ее немедленно. 
1. Заполните бачок тормозной жид
костью. 
Тип рабочей жидкости SAE J 1703 

илиРМУ88 116 00ТЗ 
2. Прокачайте главный тормозной ци
линдр. 
Примечание: прокачивайте главный 
тормозной цилиндр в случаях, когда он 
разбирался или когда бачок для тор
мозной жидкости оказывался пустым. 

а) Отсоедините трубки от главного 
тормозного цилиндра. 
б) Медленно нажмите педаль тор
моза и удерживайте ее в нажатом 
положении. 
в) Закройте выходные отверстия 
главного тормозного цилиндра паль
цами и отпустите педаль тормоза. 
г) Повторите операции пунктов "б" и 
"в" три - четыре раза. 

3. Прокачка тормозной системы. 
Примечание: начните прокачку с того 
колеса, которое имеет самую длинную 
гидравлическую магистраль. 

а) Подсоедините виниловую трубку к 
штуцеру прокачки колесного тор
мозного цилиндра. 

1 - штуцер прокачки, 2 - виниловая 
трубка, 3 - емкость для тормозной 
жидкости. 

б) Нажмите на педаль тормоза не
сколько раз, затем, удерживая пе
даль в нажатом состоянии, ослабьте 
затяжку штуцера прокачки. 
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в) Когда тормозная жидкость пере
станет вытекать, затяните штуцер, 
затем отпустите педаль тормоза. 

Момент затяжки штуцера 10 Нм 
г) Повторяйте операции пунктов "б" и 
"в" до тех пор, пока в вытекающей 
тормозной жидкости не перестанут 
появляться пузырьки воздуха. 
д) Повторите процедуру прокачки 
для каждого колеса. 

Примечание: следите за уровнем 
тормозной жидкости в бачке. 
4. Прокачайте клапан перераспреде
ления тормозных сил в зависимости 
от нагрузки на заднюю ось. 

Проверка и регулировка 
стояночного тормоза 
1. проверьте ход рычага стояночного 
тормоза, для этого потяните рычаг 
стояночного тормоза до упора вверх и 
сосчитайте число щелчков. 
Ход рычага стояночного тормоза 
при усилии 196 Н 7-9 ш,елчков 
2. При необходимости отрегулируйте 
ход рычага стояночного тормоза. 
Примечание: перед регулировкой хода 
рычага стояночного тормоза убеди
тесь в том, что: 

- зазор задних тормозных колодок 
отрегулирован правильно; 
- тормозная система прокачана; 
- высота расположения педали 
тормоза отрегулирована. 

а) Ослабьте контргайку и поворачи
вайте регулировочную гайку троса 
стояночного тормоза до тех пор, пока 
ход рычага не станет соответство
вать номинальному значению. 
б) Затяните контргайку. 

Момент затяжки 5,4 Нм 

Минимальная толщина тормозных 
колодок (накладка + основа): 

Vitara 8,5 мм 
Escudo (до декабря 1994 г.) 8 мм 

1 - рычаг стояночного тормоза, 
2 - трос стояночного тормоза, 
3 - контргайка. 

Проверка толщины 
накладок / тормозных 
колодок 
Передние тормоза 
1. Снимите переднее колесо. 
2. Проверьте толщину накладок тор
мозных колодок и замените колодки, 
если измеренная величина меньше 
указанного значения или если заметен 
неравномерный износ. 
Минимальная толщина накладок 
тормозных колодок Escudo 
(с декабря 1994 г.) 2 мм 

Задние тормоза 
Проверьте толщину накладок / тор
мозных колодок через смотровое от
верстие в тормозном щите. 

Расположение тормозной системы на автомобиле 
Vitara. 1 - главный тормозной цилиндр, 2 - соединитель
ный штуцер, 3 - клапан перераспределения тормозных 
усилий в зависимости от нагрузки на заднюю ось, 
4 - рычаг стояночного тормоза. 

Расположение тормозной системы на автомобиле 
Escudo (с августа 1990 г. до августа 1995 г.). 1 -
главный тормозной цилиндр, 2 - соединительный 
штуцер, 3 - клапан перераспределения тормозных 
усилий в зависимости от нагрузки на заднюю ось, 
4 - задний мост, 5 - рычаг стояночного тормоза. 

Расположение тормозной системы на автомобиле Es
cudo (до августа 1990 г.). 1 - главный тормозной ци
линдр, 2 - регулятор давления, 3 - трубки к главному 
тормозному цилиндру, 4 - к задним тормозам, 5 - к пе
реднему правому тормозному механизму. 

Расположение тормозной системы на автомобиле 
Escudo (с августа 1995 г.). 1 - вакуумный усилитель, 
2 - модулятор давления, 3 - регулятор давления. 
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Минимальная толщина накладок 
тормозных колодок Escudo (с декабря 
1994 г.) ...1,0 мм 
Минимальная толщина тормозных 
колодок (накладка + основа): 

Vitara 4,0 мм 
Escudo (до декабря 1994 г.).... 3,0 мм 

Главный тормозной 
цилиндр 
Снятие и установка 
Примечание: 

- Установку проводите в порядке, 
обратном снятию. Моменты за
тяжки указаны в тексте. 
- После установки заполните бачок 
тормозной жидкостью, прокачайте 
тормозную систему и проверьте 
отсутствие утечек тормозной 
жидкости. 

1. Отсоедините разъем датчика низко
го уровня тормозной жидкости. 
2. Удалите тормозную жидкость 
шприцем. 
Примечание: избегайте попадания 
тормозной жидкости на окрашенные 
поверхности автомобиля. 
3. Отсоедините три тормозные трубки 
от главного тормозного цилиндра. 
Момент затяжки 14 - 18 Нм 

14-18 Нм 

Vitara 

Vitara. 1 - тормозные трубки, 2 - гай
ки крепления тормозного цилиндра. 

Escudo. 1 - тормозная трубка, 
2 - гайка крепления. 

Главный тормозной цилиндр. 1 - крышка, 2 - бачок, 3 - главный тормозной 
цилиндр, 4 - тормозные трубки, 5 - гайки крепления, 6 - уплотняющие втулки. 

4. Отверните гайки крепления и сни- 5. Снимите стопорное кольцо, 
мите главный тормозной цилиндр. 
Момент затяжки 10-16 Нм 

Разборка и сборка 
Примечание: сборка проводится в 
порядке, обратном разборке. 
1. (Vitara) 
Извлеките бачок, вытянув его вверх. 
2. (Escudo) 
Извлеките штифт и снимите бачок (см. 
рисунок "Снятие бачка главного тор
мозного цилиндра"). 
3. Снимите с бачка крышку. 
4. Снимите две уплотняющие втулки. 

Разборка главного тормозного цилиндра. 1 - стопорное кольцо, 
2 - упорная шайба, 3 - уплотняющая шайба, 4 - поршень №1, 
5 - манжета поршня №1, 6 - уплотняющая шайба, 7 - поршень №2, 
8 - манжета поршня №2, 9 - пружина, 10 - стопорный болт, 
11 - корпус главного тормозного цилиндра, 12 - кольцевое уплот
нение, 13 - прокладка, 14 - седло пружины. 

Снятие бачка главного тормозного цилинд
ра. 1 - бачок, 2 - штифт, 3 - уплотняющие 
втулки. 
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6. Надавите на поршень отверткой и 
извлеките поршень №1 и пружину, вы
тягивая их без перекоса. 
Примечание: 

- Обмотайте отвертку изолентой. 
- Если при извлечении перекосить 
поршень, можно повредить зеркало 
цилиндра. 
- При сборке не повредите уплот
нения поршня. 

7. Отверните стопорный болт и извле
ките поршень №2, седло пружины и 
пружину. 

Проверка 
Примечание: очистите снятые де
тали сжатым воздухом. 
1. Проверьте зеркало цилиндра на от
сутствие ржавчины и задиров. 
2. Проверьте цилиндр на отсутствие 
износа и повреждений. Если необхо
димо, промойте или замените цилиндр. 

Вакуумный усилитель 
тормозов 
Снятие 
1. Снимите главный тормозной цилиндр. 
2. Отсоедините вакуумный шланг. 
3. Отсоедините вилку от педали и 
снимите ее со штока усилителя. 

4. Отверните гайки крепления и сни
мите вакуумный усилитель. 

Установка 
1. Отрегулируйте длину штока вакуум
ного усилителя, 

а) Установите прокладку на главный 
тормозной цилиндр. Затем установи
те специнструмент на прокладку и 
опускайте направляющий стержень, 
пока он слегка не коснется поршня. 

1 - прокладка, 
шень, 4 - болт. 

цилиндр, пор-

б) Переверните специнструмент и 
установите его на вакуумном уси
лителе. 

12 
10-16 Нм 

Вакуумный усилитель тормозов. 1 - вакуумный шланг, 2 - вакуумный усили
тель тормозов, 3 - контргайка, 4 - шплинт, 5 - прокладка, 6 - отверстие в ку
зове, 7 - гайка крепления главного тормозного цилиндра, 8 - главный тор
мозной цилиндр, 9 - кронштейн, 10 - вилка, 11 - ось вилки, 12 - гайка крепле
ния вакуумного усилителя. 

в) Убедитесь, что зазор между што
ком усилителя и стержнем специаль
ного инструмента отсутствует. 
г) Отрегулируйте длину штока усили
теля так, чтобы шток только касался 
головки стержня. 

2. Установите усилитель на новую 
прокладку и затяните гайки крепления 
усилителя. 
Момент затяжки 10- 16 Нм 
3. Установите главный тормозной ци
линдр и подсоедините тормозные 
трубки. 
4. Подсоедините вакуумные трубки. 
5. Залейте тормозную жидкость в ба
чок до номинального уровня и прока
чайте тормозную систему. 
6. Проверьте ход педали тормоза. 

Передние тормоза 
Замена тормозных колодок 
1. Поддомкратьте автомобиль и сни
мите передние колеса. 
2. Проверьте толщину накладок тор
мозных колодок "С" и замените колод
ки, если измеренная величина меньше 
указанного значения. 

Толщина накладок тормозных коло
док Escudo (с декабря 1994 г.): 

Номинальная 10 мм 
Минимальная 2 мм 

Толщина тормозных колодок 
(накладка + основа): 

Vitara: 
Номинальная 16,0 мм 
Минимальная 8,5 мм 

Escudo (до декабря 1994 г.): 
Номинальная 15 мм 
Минимальная 8 мм 

3. Отверните болты 
правляющих пальцев. 

крепления на-

1 - скоба суппорта, 2 - болты креп
ления направляющих пальцев, 
3 - тормозной диск. 
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Передние тормоза (Escudo (модели до декабря 1994 г.) и Vitara). 1 - болт 
крепления пальца суппорта, 2 - пыльник, 3 - суппорт, 4 - манжета, 5 - пор
шень, 6 - пыльник поршня, 7, 8 - колодки, 9 - скоба суп"'"Г'^а, 10 - удержи
вающий пластинчатый вкладыш (Escudo), 11 - штуцер прокачки, 12 - кол
пачок, 13 - направляющий палец. 

Передние тормоза (Escudo (модели с декабря 1994 г.)). 1 - направляющий 
палец, 2 - пыльник, 3 - суппорт, 4 - манжета, 5 - поршень, 6 - пыльник 
поршня, 7 - промежуточная пластина, 8 - антискрипная прокладка, 9 - ко
лодка, 10 - скоба суппорта, 11 - удерживающий пластинчатый вкладыш, 
12 - индикатор износа накладки, 13 - штуцер прокачки, 14 - колпачок. 

4. (Vitara, Escudo (до декабря 1994 г.)) 
Снимите суппорт. Замените колодки. 
Примечание: 

- При снятом суппорте не нажи
майте на педаль тормоза. 
- Не отсоединяйте тормозной 
шланг от суппорта. Закрепите 
суппорт проволокой на стойке, не 
оставляйте его висеть на тор
мозном шланге. 

5. (Escudo (с декабря 1994 г.)) 
Снимите детали, показанные на ри
сунке. 

суппорт, 2 - проволока, 3 - колодки. 

1 - удерживающий пластинчатый 
вкладыш, 2 - колодки, 3 - анти
скрипная прокладка, 4 - индикатор 
износа накладки. 

6. Установите новые колодки и удер
живающие пластинчатые вкладыши. 
(Escudo) (с декабря 1994 г.) 
Установите антискрипные прокладки 
и индикаторы износа накладки. 

1 - удерживающие пластинчатые 
вкладыши, 2 - тормозные колод
ки, 3 - тормозной диск, 4 - скоба 
суппорта. 

7. Установите суппорт и затяните 
болты крепления направляющих 
пальцев или направляющие пальцы. 
Момент затяжки: 

Vitara, Escudo 
(до декабря 1994 г.) 22 - 32 Нм 
Escudo (с декабря 1994 г.) 

М10 50Н-М 
М12 85Нм 

8. Установите передние колеса и за
тяните гайки крепления колес. 
Момент затяжки: 

Vitara, Escudo 
(до декабря 1994 г.) 50 - 80 Нм 
Escudo (с декабря 1994 г.) 93 Н-м 

9. Проверьте эффективность тормо
зов при движении автомобиля. 

Снятие и установка суппорта 
Примечание: 

- Установка производится в поряд
ке, обратном снятию. 
- Моменты затяжки указаны в 
тексте. 
- После установки прокачайте 
тормозную систему. 

1. Поддомкратьте автомобиль и сни
мите переднее колесо. 
Момент затяжки колесных гаек: 

Vitara, Escudo 
(до декабря 1994 г.) 50 - 80 Нм 
Escudo (с декабря 1994 г.) 93 Нм 



Тормозная система 2Л^_ 

Минимальная 8,5 мм 
Escudo (до декабря 1994 г.): 

Номинальная 15 мм 
Минимальная 8 мм 

Замените колодки, если толщина на
кладок меньше минимальной или если 
заметен неравномерный износ. 
2. Измерьте толщину тормозного 
диска. 
Номинальная толщина: 

невентилируемый диск 10,0 мм 
вентилируемый диск 
(Escudo (с декабря 1994 г.)).. 22,0 мм 

Минимальная толш,ина: 
невентилируемый диск 8,0 мм 
вентилируемый диск 
(Escudo (с декабря 1994 г.)).. 20,0 мм 

Если диск имеет царапины, изношен 
или толщина диска меньше мини
мальной, замените диск. 

2. Отсоедините тормозной шланг и 
слейте жидкость из тормозной системы. 
Момент затяжки 20 - 25 Н-м 

1 - суппорт, 2 - тормозной шланг, 
3 - штуцерный болт крепления тор
мозного шланга. 

3. Отверните болты крепления на
правляющих пальцев или направ
ляющие пальцы и снимите суппорт. 
Момент затяжки: 

Vltara, Escudo 
(до декабря 1994 г.) 22 - 32 Нм 
Escudo (с декабря 1994 г.) 

М10 50H-M 
М12 85Нм 

4. Отверните болты крепления и сни
мите скобу суппорта. 
Момент затяжки 70- 100 Нм 

Разборка суппорта 
Примечание: перед разборкой очи
стите поверхности суппорта от 
грязи. 
1. С помощью сжатого воздуха извле
ките поршень. 
Примечание: 

- подложите ветошь, как показано 
на рисунке. 
- при демонтаже поршня не заще
мите пальцы. 

Сборка суппорта 
Примечание: 

- Перед сборкой смажьте все эле
менты суппорта тормозной жид
костью. 

1. Установите манжету в цилиндр. 
2. Установите пыльник на поршень, 
как показано на рисунке. 

1 - пыльник, 2 - поршень. 

3. Вставьте поршень с пыльником в 
цилиндр, установив пыльник в проточ
ку суппорта. 

4. Слегка покачивая поршень, вдавите 
его в цилиндр до установки пыльника 
в проточку на поршне. 
5. Слегка вытягивая поршень, убеди
тесь, что пыльник поршня надежно 
установлен в проточки поршня и ци
линдра. 
6. (Escudo (с декабря 1994 г.)) 
Установите промежуточную пластину. 

3. Измерьте биение тормозного диска 
на расстоянии 10 мм от внешнего края 
тормозного диска. 
Максимальное биение диска 0,15 мм 
Если биение больше максимального, 
замените тормозной диск. 
Примечание: перед измерением бие
ния убедитесь, что люфт подшипни
ка ступицы находится в допустимых 
пределах (см. главу "Подвеска"). 

7. Перед установкой скобы суппорта 
убедитесь, что направляющие пальцы 
перемещаются свободно. При необ
ходимости нанесите специальную 
консистентную смазку на контактные 
поверхности направляющих пальцев и 
скобы суппорта. 

4. Измерьте усилие страгивания пе
реднего колеса. 
Примечание: 

- Перед проверкой поддомкратьте 
переднюю ось автомобиля. 
- Установите обе блокировочные 
муфты передних колес в положе
ние "LOCK" и рычаг раздаточной 
коробки в положение "2Н". 
- Не нажимайте на педаль тормоза 
при проверке. 

Номинальный усилие 
страгивания 3 кг 

2. Извлеките манжету из цилиндра. 
Примечание: не повредите отвер
стие цилиндра. 

3. Снимите пыльник с поршня. 

Проверка деталей переднего 
тормозного механизма 
1. Измерьте толщину накладок / тор
мозных колодок. 
Толщина накладок тормозных коло
док Escudo.(с декабря 1994 г.): 

Номинальная 10 мм 
Минимальная 2 мм 

Толщина тормозных колодок 
(накладка + основа): 

Vitara: 
Номинальная 16,0 мм 

Если усилие страгивания больше, то 
проверьте подшипник ступицы, углы 
установки колеса. Убедитесь, что ко
лесо не блокируется тормозами. 
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Задние барабанные тормоза 

Задние барабанные тормоза (Escudo (до декабря 1994 г.)). 
1 - тормозной щит, 2 - тормозные колодки, 3 - возврат
ная пружина, 4 - автоматический регулятор, 
5 - стяжная пружина, 6 - пружина рычага автоматиче
ского регулятора, 7 - пружина-держатель, 8 - держа
тель колодки, 9 - рабочий тормозной цилиндр, 
10 -фиксатор. 

Задние барабанные тормоза (Escudo (с декабря 1994 г.)). 
1 - тормозной щит, 2 - тормозные колодки, 3 - возврат
ная пружина, 4 - стяжная пружина, 5 - автоматический 
регулятор, 6 - рычаг автоматического регулятора, 
7 - пружина рычага стояночного тормоза, 8 - пружина-
держатель, 9 - держатель колодки, 10 - рабочий тор
мозной цилиндр. 

Снятие и установка 
Примечание: 

- Установка производится в поряд
ке, обратном снятию. Моменты 
затяжки указаны в тексте. 
- Перед установкой убедитесь, что 
рабочие поверхности тормозного 
барабана и колодок чистые. 

1. Проверьте толщину накладки тор
мозной колодки. 
Снимите пробку смотрового отверстия 
и измерьте толщину накладки / колод
ки. Если толщина меньше минималь
ной, замените колодки. 
Минимальная толщина накладок 
тормозных колодок Escudo (с декабря 
1994 г.) 1,0 мм 
Минимальная толщина тормозных 
колодок (накладка + основа): 

Vitara 4,0 мм 
Escudo (до декабря 1994 г.)....3,0 мм 

2. Поддомкратьте автомобиль, затя
ните рычаг стояночного тормоза. 
3. Снимите заднее колесо и отверните 
гайки крепления тормозного барабана. 

Момент затяжки 
колесных гаек 

Vitara, Escudo 
(до декабря 1994 г.) 50 - 80 Нм 
Escudo (с декабря 1994 г.) 93 Нм 

4. Опустите рычаг стояночного тормоза. 
5. (Модели до декабря 1994 г.) 
Ослабьте контргайку троса стояночно
го тормоза. 

Примечание: после установки отре
гулируйте стояночный тормоз. 

1 - тормозной барабан, 2 - гайки 
крепления тормозного барабана. 

1 - кожух рычага стояночного тор
моза, 2 - контргайка троса стояноч
ного тормоза. 
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6. Снимите тормозной барабан. Если 
не удается снять тормозной барабан, 
сведите тормозные колодки, вращая 
автоматический регулятор, предвари
тельно отведя рычаг стопорного ме
ханизма. 

Escudo (модели до декабря 1994 г.) 
1 - автоматический регулятор, 
2 - рычаг стопорного механизма, 
3 - отвертка. 

Escudo (модели с декабря 1994 г.). 
1 - отверстие в тормозном щите, 
2 - автоматический регулятор, 
3 - тормозной щит. 

Vitara. 1 - автоматический регулятор, 
2 - рычаг стопорного механизма. 

7. Выпрессуйте штифты крепления 
тормозного барабана. 

Задние барабанные тормоза (Vitara). 1 - тормозной щит, 2 - тормозные ко
лодки, 3 - возвратная пружина, 4 - автоматический регулятор, 5 - стяжная 
пружина, 6 - пружина рычага автоматического регулятора, 7 - держатель 
колодки, 8 - рычаг автоматического регулятора, 9 - заглушка, 10 - колес
ный тормозной цилиндр. 

9. (Vitara) 
Снимите держатели колодок. 

10. (Escudo) 
Снимите пружины-держатели. 

1 - пружина-держатель, 2 - держате
ли колодок, 3 - колодка, 4 - рабочий 
тормозной цилиндр. 

11. Отсоедините трос стояночного 
тормоза от рычага и снимите перед
нюю и заднюю тормозные колодки, 
возвратную пружину, стяжную пружи
ну, рычаг автоматического регулятор и 
автоматический регулятор. 

Escudo. 1 - стяжная пружина, 
2 - возвратная пружина, 3 - пружина 
рычага автоматического регулято
ра, 4 - автоматический регулятор, 
5 - рычаг стояночного тормоза, 
6 - задняя тормозная колодка. 

12. При необходимости снимите рабо
чий тормозной цилиндр, 

а) Ослабьте гайку крепления трубки. 

8. Сспрессуйте новые штифты в тор
мозной барабан. 

Vitara. 1 - трос стояночного тормоза, 
2 - рычаг стояночного тормоза, 
3 - тормозная колодка, 4 - стяжная 
пружина, 5 - возвратная пружина, 
6 - автоматический регулятор. 
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б) Отверните болты крепления ци
линдра. Отсоедините трубку и на
деньте на трубку колпачок, чтобы 
предотвратить вытекание тормозной 
жидкости. 

Момент затяжки: 
болты крепления 
цилиндра 8-12 Нм 
гайка крепления трубки 14-18 Нм 

Примечание: при установке нанесите 
герметик на контактную поверх
ность рабочего цилиндра. 

Модели до декабря 1994 г. 

Модели с декабря 1994 г. 

Проверка и ремонт 
1. Проверьте снятые детали на отсут
ствие износа, ржавчины и / или по
вреждений. 
2. Измерьте внутренний диаметр тор
мозного барабана. 
Номинальный диаметр: 

модели до декабря 1994 г. ... 228,6 мм 
модели с декабря 1994 г 254,0 мм 

Максимальный диаметр: 
модели до декабря 1994 г. ... 229,5 мм 
модели с декабря 1994 г 256,0 мм 

Если барабан имеет глубокие риски или 
изношен, то он может быть проточен до 
максимального внутреннего диаметра. 
3. Измерьте толщину накладок тор
мозных колодок или тормозных коло
док. 
Толш,ина накладок тормозных коло
док Escudo (с декабря 1994 г.): 

Номинальная 4,5 мм 
Минимальная 1,0 мм 

Толщина тормозных колодок 
(накладка + основа): 

Vitara: 
Номинальная 7,5 мм 
Минимальная 4,0 мм 

Escudo (до декабря 1994 г.): 
Номинальная 7,5 мм 
Минимальная 3,0 мм 

Если толщина накладки меньше ми
нимальной или накладка неравно
мерно изношена, замените тормоз
ные колодки. 
4. Проверьте прилегание накладки к 
барабану. При неполном контакте ме
жду накладкой тормозной колодки и 
барабаном подточите накладку или 
замените тормозную колодку. 
5. Измерьте расстояние между колод
ками, как показано на рисунке. 
Номинальное расстояние бля мобе-
лей: 

до декабря 1994 г 220 мм 
с декабря 1994 г 253,3 мм 

Максимальное расстояние для моде
лей: 

до декабря 1994 г 222 мм 
с декабря 1994 г 253,7мм 

Проверка работы механизма 
автоматической регулировки 
1. Переместите рычаг стояночного 
тормоза назад и вперед так, как он 
перемещается при включении стоя
ночного тормоза. 
2. Болт автоматического регулятора 
должен поворачиваться. Если болт 
регулятора не поворачивается, про
верьте правильность сборки задних 
тормозных механизмов. 

Escudo (до декабря 1994 г.). 

3. Установите минимальную длину ре
гулятора. 
4. Установите тормозной барабан. 
5. Перемещайте рычаг включения 
стояночного тормоза вверх - вниз, до 
прекращения щелчков срабатывания 
автоматического регулятора. 

Стояночный тормоз 
Снятие и установка 
Примечание: установка производит
ся в порядке, обратном снятию. При 
снятии и установке руководствуй
тесь сборочным рисунком. 
1. Извлеките штифт из держателя 
(пистона) передней части кожуха и 
снимите кожух рычага стояночного 
тормоза. 
2. Снимите датчик включения стоя
ночного тормоза. 
3. Отверните контргайку рычага стоя
ночного тормоза. 
4. Отверните болты крепления и сни
мите рычаг стояночного тормоза. 
5. Снимите проставку. 
6. Поддомкратьте заднюю часть авто
мобиля и снимите задние колеса. 
7. Снимите тормозные барабаны. 
8. Снимите задние тормозные колодки. 
Примечание: при подсоединении тро
са установите пружину и заглушку 
троса на рычаг стояночного троса, 
как показано на рисунке. 

1 - рычаг стояночного тормоза, 
2 - пружина, 3 - заглушка. 

9. Отсоедините трос стояночного тор
моза от тормозного щита. 
Примечание: при подсоединении тро
са установите стопор, как показано 
на рисунке. 

Vitara и Escudo (с декабря 1994 г.). 
1 - тормозной щит, 2 
3 - трос. 

стопор, 
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Рычаг стояночного тормоза. 

1 - тросы стояночного тормоза, 
2 - контргайка, 
3 - втулка, 
4 - соединительная пластина, 
5 - фиксатор, 
6 - кронштейн, 
7 - болты крепления рычага стоя
ночного тормоза, 
8 - рычаг стояночного тормоза. 

Тросы стояночного тормоза. 

1 -датчик включения стояночного 
тормоза, 
2 - рычаг стояночного тормоза, 
3 - кожух, 
4 - болт, 
5 - кузов, 
6 - контргайка, 
7 - втулка, 
8 - фиксатор, 
9 - соединительная пластина, 
10 - регулировочная тяга, 
11 - упор датчика включения стоя
ночного тормоза, 
12 - кронштейн, 
13 -держатель (пистон), 
14 - трос стояночного тормоза, 
15 - кронштейн, 
16 - поперечная тяга, 
17 - чехол троса, 
18 - рама, 
19 - защитная втулка, 
20 - кронштейн, 
21 - нижний рычаг задней подвески. 
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Клапан перераспределе
ния тормозных усилий в 
зависимости от нагрузки 
на заднюю ось (Vitara, 
Escudo (с августа 1990 г.)) 
Снятие 
1. с помощью шприца выкачайте тор
мозную жидкость из бачка. 
2. Поддомкратьте автомобиль. 
3. Отсоедините тормозные трубки от 
клапана перераспределения тормоз
ных усилий. 
Момент затяжки: 

Vitara (гайки 
крепления трубок) 14 - 18 Нм 
Escudo: 

штуцер "А" 12 Нм 
трубки "В" 16 Н-м 

Примечание: при отсоединении тру
бок удерживайте клапан с помощью 
ключа. 

Регулятор давления 
(Escudo до августа 1990 г. 
и с августа 1995 г.) 
Проверка 
Установите манометр на переднюю 
левую и заднюю левую магистрали, 
как показано на рисунке. 

Заглушка 

55555^5ШШ^^555^5555$555555^5555555Ш^^555 

2. Убедитесь, что давление в магист
ралях соответствует указанному на 
рисунке. 

Если полученные результаты не 
совпадают с данными на графике 
работы регулятора давления, то за
мените регулятор давления. 

Проверка регулятора давле
ния (Escudo с августа 1995 г.) 
1. Переведите ключ зажигания в по
ложение "LOCK". Убедитесь, что нет 
утечек в тормозной системе. 
2. Отсоедините провод от клапана. 
3. Нажмите педаль тормоза и убедитесь, 
что нет проводимости между выводом 
выключателя и корпусом клапана. 
Если проводимость есть, то замените 
клапан. 

Vitara. 1 - тормозные трубки, 
2 - клапан перераспределения тор
мозных усилий. 

Escudo. 

4. [VAara) 
Снимите стопор, отверните винт и 
снимите клапан. 
Примечание: не отворачивайте без 
особой необходимости болт крепле
ния кронштейна клапана. 

1 - стопор, 2 
кронштейн. 

опорный 

1 - тормозные трубки, 2 - регулятор 
давления, 3 - главный тормозной 
цилиндр. 

а) Отверните два болта крепления 
кронштейна клапана перераспреде
ления тормозных усилий. 

Момент затяжки 23 Нм 

б) Отверните болт крепления и сни
мите клапан. 

Момент затяжки 23 Нм 

Проверка и регулировка 
(Vitara) 
При ненагруженном автомобиле кла
пан перераспределения тормозных 
усилий должен располагаться под уг
лом примерно 24° (такое расположе
ние обеспечивает нормальную работу 
клапана). В случае неправильной ра
боты клапана замените его. 

1 - тормозные трубки, 2 - клапан пе
рераспределения тормозных усилий. 

Проверка и регулировка 
(Escudo) 
1. Нагрузите рычаг клапана таким об
разом, чтобы поверхность рычага со
прикасалась со стопорным болтом. 
Измерьте длину пружины "L". 
Номинальная длина пружины: 

модели до декабря 1994 г 99 мм 
модели с декабря 1994 г 84 мм 

5. (Escudo) 
Снимите клапан перераспределения 1 
тормозных усилий. 

рычаг, 2 - стопорный болт, 
3 - пружина. 
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2. При необходимости отрегулируйте 
длину пружины, вращая регулировоч
ный болт "А". После регулировки за
тяните гайку. 
Момент затяжки 23 Нм 
Примечание: убедитесь, что нет 
утечки тормозной жидкости из кла
пана и трубок. 

Проверка давления (Escudo) 
1. Полностью заправьте топливный 
бак. 
2. Установите автомобиль на ровной 
поверхности и поместите груз массой 
100 кг в салоне над центром заднего 
моста. 
3. Установите манометры на передние 
и задние тормозные механизмы, как 
показано на рисунке. 

Антиблокировочная система тормозов (ABS) 
(модели с августа 1995 г.) 

555555ШШ5555555555^55^^^^Ш^^^ 

4. Прокачайте тормозную систему. 
5. Создайте давление в переднем 
контуре 50 кг/см^ и проверьте давле
ние в заднем контуре. 
Номинальное давление 20 - 32 кг/см^ 
6. Создайте давление в переднем 
контуре 100 кг/см^ и измерьте давле
ние в заднем контуре. 
Номинальное давление 30 - 44 кг/см^ 
7. Если давление в заднем контуре не 
соответствует номинальному, отрегу
лируйте его, вращая болт "А". 
Если давление в заднем контуре вы
ше номинального, то ослабьте болт и 
перемещайте его вместе с пружиной 
вверх, а если давление ниже номи
нального - то вниз. 
Перемещение болта на 1 мм изменяет 
значение давления в заднем тормоз
ном контуре на 2,4 кг/см . 

1 - рычаг клапана перераспределе
ния тормозных усилий, 2 - пружина, 
3 - кронштейн. 

Антиблокировочная система тормозов (ABS) (модели до ноября 1996 г.). 
1 - ротор датчика частоты вращения, 2 - датчик частоты вращения перед
него левого колеса, 3 - датчик блокировки межосевого дифференциала, 
4 - выключатель стоп-сигналов, 5 - электронный блок управления ABS, 
6 - комбинация приборов, 7 - точка заземления (электронный блок управ
ления ABS и датчик включения полного привода), 8 - модулятор давления, 
9 - диагностический разъем, 10 - защитное реле, 11 - реле электронасоса, 
12 - точка заземления (электронасос ABS), 13 - точка заземления 
(электронный блок управления ABS и датчик включения полного приво
да), 14 - датчик замедления, 15 - датчик включения полного привода, 
16 -датчик частоты вращения заднего левого колеса. 

Антиблокировочная система тормозов (ABS) (модели с ноября 1996 г.). 
1 - ротор датчика частоты вращения, 2 - датчик частоты вращения пе
реднего левого колеса, 3 - датчик замедления, 4 - выключатель стоп-
сигналов, 5 - датчик блокировки межосевого дифференциала, 6 - моду
лятор давления, 7 - реле электронасоса, 8 - защитное реле, 9 - диагно
стический разъем, 10- - комбинация приборов, 11 - электронный блок 
управления ABS, 12 - датчик включения полного привода, 13 - точка за-

8. После регулировки прокачайте тор- земления (электронный блок управления ABS и датчик включения пол-
мозную систему. ного привода), 14 -датчик частоты вращения заднего левого колеса. 
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Модулятор давления 

Модели с февраля 1996 г. 

3. Отсоедините разъемы электронасо
са и электромагнитного клапана. 

Модулятор давления (модели с ав
густа 1995 г.). 1 - тормозные трубки, 
2 - модулятор давления, 3 - крон
штейн. 

Модели с февраля 1996 г. 

4. Отверните гайки крепления и сни
мите модулятор давления. 

Модулятор давления (модели с де
кабря 1996 г.). 1 - тормозные трубки, 
2 - электрические разъемы, 3 - мо
дулятор давления, 4 - кронштейн. 

Снятие и установка 
Примечание: 

- Установка проводится в порядке, 
обратном снятию. 
- После установки заполните бачок 
тормозной жидкостью, прокачайте 
тормозную систему и проверьте 
отсутствие утечек. 

1. Отсоедините провод от отрицатель
ной клемму аккумуляторной батареи. 
2. Отсоедините тормозные трубки от 
модулятора давления. 

Модели с августа 1995 г. 1 - разъ
емы электронасоса и электромаг
нитного клапана, 2 - гайки крепле
ния. 

Модели с августа 1995 г 

Датчики частоты 
вращения передних 
колес 
Снятие и установка 

Датчик частоты вращения переднего 
колеса (модели до февраля 1996 г.). 
1 - датчик частоты вращения, 2 - ро
тор датчика. 

Датчик частоты вращения переднего 
колеса (модели с февраля 1996 г.). 

1. Отсоедините отрицательную клем
му аккумуляторной батареи. 
2. Поддомкратьте автомобиль и сни
мите колесо. 
3. Отсоедините разъем датчика часто
ты вращения переднего колеса. 
2. Снимите датчик частоты вращения, 

а) Снимите фиксаторы, отверните 
болты крепления и отсоедините жгут 
проводов датчика частоты вращения 
колеса. 

Модели с февраля 1996 г 

1 - датчик частоты вращения, 
2 - фара, 3 - подушка капота. 

б) Отверните болт крепления и сни
мите датчик частоты вращения. 

Момент затяжки 10 Нм 
в) Снимите уплотнительное кольцо 
датчика. 
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Примечание: 

- Установка производится в поряд
ке, обратном снятию. 
- Моменты затяжки указаны в тексте. 
- После установки проведите про
верку датчиков частоты вращения 
колес (см. раздел "Проверка элек
трических элементов"). 

Проверка 
1. Убедитесь, что нет повреждений 
корпуса датчика. 
2. Измерьте сопротивление между 
выводом разъема и корпусом датчика. 
Номинальное 
сопротивления 1,1 - 1,5 кОм 

3. Проверьте ротор датчика. 

Датчики частоты 
вращения задних колес 
Снятие и установка 
Примечание: 

- Установка проводится в порядке, 
обратном снятию. Моменты за
тяжки указаны в тексте. 
- После установки проведите диаг
ностику датчиков частоты вра
щения колес (см. ниже). 

Датчик частоты вращения заднего 
колеса (модели с февраля 1996 г.). 

1. Отсоедините разъем датчика часто
ты вращения 
2. Снимите датчик частоты вращения, 

а) Снимите фиксаторы, отверните 
болты крепления и отсоедините 
жгут проводов датчика частоты 
вращения колеса. 

Снятие электронного 
ления ABS. 

блока управ-

1 - разъем датчика частоты враще
ния, 2 - верхний рычаг подвески, 
3 - задний мост. 

б) Отверните болт крепления и сни
мите датчик частоты вращения. 

Момент затяжки 10 Нм 
в) Снимите уплотнительное кольцо 
датчика. 

Проверка 
1. Убедитесь, что нет повреждений 
корпуса датчика. 
2. Измерьте сопротивление между 
выводом разъема и корпусом датчика. 
Номинальное 
сопротивления 1,1 - 1,5 кОм 
3. Проверьте ротор датчика. 

Электронный блок 
Датчик частоты вращения заднего у п р а В Л е Н И Я A B S 
колеса (модели до февраля 1996 г.). 
1 - датчик частоты вращения задне
го колеса, 2 - ротор датчика частоты 
вращения. 

Снятие и установка 
Примечание: установка проводится в 
порядке, обратном снятию. 

1. Отсоедините отрицательную клем
му аккумуляторной батареи 
2. Снимите отделку рулевой колонки. 

3. Отсоедините разъем блока управ
ления ABS. 
4. Отверните болт и снимите блок 
управления. 

Датчик замедления 
Снятие и установка 
Примечание: 

- установка проводится в порядке, 
обратном снятию. 
- Моменты затяжки указаны в тексте. 

1. Отсоедините отрицательную клем
му аккумуляторной батареи. 
2. Снимите центральную консоль. 

3. Отверните винт крепления и сними
те датчик замедления. 
Внимание: при снятии не уроните 
датчик. 
Момент затяжки 23 Н-м 

Модели с февраля 1996 г. 
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Модели с ноября 1996 г. 1 - рычаг 
стояночного тормоза, 2 - датчик за
медления, 3 - винты крепления ры
чага стояночного тормоза. 

Проверка 
1. Переведите ключ зажигания в по
ложение "LOCK". 
2. Снимите датчик замедления. 
3. Подсоедините аккумуляторную ба
тарею, как показано на рисунке и из
мерьте напряжение между выводами 
"В" и "С" разъема при указанных по
ложениях датчика. 
Номинальное напряжение: 

положение "1" 2,1 - 2,9 В 
положение "2" 3,1 - 3,9 В 
положение "3" 1,1 - 1,9 В 

Диагностика 
системы ABS 
1. Проведение диагностики с помо
щью индикатора ABS. 

а) Включите зажигание. 
б) При возникновении неисправно
стей загорается (постоянно горит) 
индикатор ABS. 

Примечание: 
- Для получения кодов неисправно
стей необходимо проехать неко
торое время со скоростью 10-20 
км/час. 
- При неисправности датчика 
включения полного привода инди
катор не загорается. 

- Для выведения кодов неисправ
ности необходимо закоротить 
выводы диагностического разъе
ма (см. ниже). 

2. Проведение диагностики с помо
щью вольтметра. 

а) Проедьте некоторое время со 
скоростью 10-20 км/час. 
б) Подсоедините вольтметр, как по
казано на рисунке. 

в) Считайте коды неисправности по 
отклонению стрелки вольтметра 
(аналогично миганию индикатора), 
как указано ниже. 

. Считайте коды неисправности, 
а) Выключите зажигание и установи
те перемычку на выводы "ABS.DNS" 
и "GND" диагностического разъема. 

Модели с ноября 1996 г. 

б) Включите зажигание. 
в) Если есть неисправность, то ин
дикатор начнет мигать (стрелка 
вольтметра будет отклоняться) 
(выводить коды неисправности) (см. 
таблицу "Коды неисправностей"). 

Пример вывода кодов неисправно
стей. 

Примечание: 
- Код неисправности состоит из 
двух цифр, первая цифра опреде
ляется по первоначальной серии 
вспышек, затем после паузы 2 се
кунды следует вторая серия 
вспышек, которая соответству
ет второй цифре кода. 
- Если кодов неисправности два или 
более, то первым будет выво
диться наименьший код, а затем 
остальные коды в порядке возрас
тания. Вывод каждого кода повто
ряется три раза. 
г) После устранения неисправности 
произведите сброс кодов неисправ
ностей из памяти блока управления. 
д) Выключите зажигание и снимите 
перемычку с выводов диагностиче
ского разъема. 

Сброс кодов неисправностей 
1. Закоротите выводы "ABS.DNL" и 
"ABS DNS" диагностического разъема. 

Модели с августа 1995 г. Модели с августа 1995 г. 
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Таблица. Коды неисправностей. 

б) Извлеките реле из колодки (в ле
вой части моторного отсека). 
в) Измерьте сопротивление между 
выводами реле. 

Номинальное сопротивление между 
выводами: 

85 - 86 70 - 90 Ом 
87а - 30 проводимость 
87 - 30 нет проводимости 

Модели с ноября 1996 г. 

2. Включите зажигание на 10 или бо
лее секунд. 
3. Убедитесь, что неисправности системы 
ABS отсутствуют (выводится код "12"). 
4. Выключите зажигание и разъедини
те выводы "ABS. DNL" и "ABS. DNS" 
диагностического разъема. 
Примечание: сброс кодов также мо
жет быть произведен при снятии 
предохранителя "ECU-B", но в этом 
случае произойдет сброс энергозиви-
симой памяти других систем. 

Проверка электрических 
элементов 
1. Проверьте защитное реле и реле 
электронасоса, 

а) Отсоедините отрицательную 
клемму аккумуляторной батареи. 

г) Подсоедините аккумуляторную 
батарею между выводами "85" - "8f' 
и убедитесь, что есть проводимость 
между выводами "87" - "30". 

2. Проверьте электромагнитные кла
паны модулятора давления. 

а) Установите ключ зажигания в по
ложение "LOCK". 
б) Отсоедините разъем модулятора 
давления. 
в) Измерьте сопротивление между 
выводами разъема модулятора 
давления. 

Номинальное сопротивление 
между выводами разъема 
•'1"-"5", "3"- "4", "2"- "6" 2.9 - 3,3 Ом 

Если сопротивление не соответст
вует указанным значениям, замени
те модулятор давления. 

3. Проверьте электродвигатель насоса 
модулятора давления. 

а) Отсоедините разъем насоса мо
дулятора давления и убедитесь, что 
проводимость отсутствует между 
выводом и корпусом модулятора и 
есть проводимость между выводами 
разъема. 
б) Подсоедините аккумуляторную 
батарею к выводам модулятора 
давления и убедитесь, что электро
двигатель насоса включается. 
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4. Проверьте датчики частоты враще
ния. 

а) Поддомкратьте колесо. 
б) Отсоедините разъем датчика час
тоты вращения этого колеса. Под
соедините к выводам разъема ос
циллограф. 
в) Вращая колесо руками со скоро
стью около 1 оборота в секунду, 
убедитесь, что сигнал датчика соот
ветствует номинальному. 

Номинальная амплитуда 
сигнала не менее 150 мВ 

Номинальная частота сигнала: 
датчика частоты вращения 
переднего колеса 35 - 53 Гц 
датчика частоты вращения 
заднего колеса 25 - 38 Гц 

5. Проверьте напряжение на выводах 
разъема блока управления ABS (см. 
таблицу "Напряжение на выводах 
разъема блока управления ABS"). 

Таблица. Напряжение на выводах разъема блока управления ABS. 



Кузов 
Передний бампер 
Снятие и установка 
При снятии и установке переднего бампера руководствуйтесь соответствующим сборочным рисунком. 
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Передний бампер (модели выпуска с 05.1988 г. (Тип 1)). Передний бампер (модели выпуска с 05.1988 г. (Тип 2)). 
1 - передний бампер, 2 - болт, 3 - усилитель переднего 1 - передний бампер, 2 - болт, 3 - винт, 4 - усилитель 
бампера. переднего бампера, 5 - болт. 

Передний бампер (модели выпуска с 09.1990 г.). Снятие переднего бампера (модели с 1995 г. выпуска) 
1 - передний бампер, 2 - усилитель переднего бампера. 
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Задний бампер 
Снятие и установка 
При снятии и установке заднего бампера руководствуйтесь соответствующим сборочным рисунком. 

Тип 2 

Задний бампер (модели выпуска с 05.1988 г. (Тип 1)). Задний бампер (модели выпуска с 05.1988 г. (Тип 2)). 
1 - задний бампер, 2 - винт, 3 - усилитель заднего бам- 1 - задний бампер, 2 - винт, 3 - усилитель заднего бам
пера, 4 - болт, 5 - боковая опора заднего бампера, пера, 4 - болт, 5 - боковая опора заднего бампера, 
6 - держатель. 6 - держатель. 

Задний бампер (модели выпуска с 09.1990 г.). 1 - зад- Снятие заднего бампера (модели с 1995 г. выпуска). 
НИИ бампер, 2 - усилитель заднего бампера. 

Регулировка положения 
капота 
1. Регулировка капота в продольном 
или поперечном направлениях. 
Ослабьте болти крепления петель к ка
поту и отрегулируйте положение капота. 

Переднее крыло 

3. Регулировка замка капота. 
Ослабьте болт11 .чре...,сния замка капо
та к кузову и с трегулируйте положение 
замка. 

2. Регулировка переднего края капота 
в вертикальном направлении. 
Поворачивая регулировочные болты, 
отрегулируйте высоту положения пе
реднего края капота. 

Снятие переднего крыла. 1 - перед
нее крыло, 2 - подкрылок, 3 - болт, 
4 - винты крепления подкрылка. 
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Снятие и установка 
Примечание: установка производит
ся в порядке, обратном снятию. 
1. Снимите передний бампер. 
2. Отсоедините разъем указателя по
ворота. 
3. Снимите подкрылок. 
4. Отверните болты крепления и сни
мите переднее крыло. 

Передние двери 
Примечание: в некоторых моделях с 
09.1990 г. выпуска нижний держатель 
стекла передней двери выполнен из 
двух частей (см. рисунок). 

нижний 
держатель 
стекла 

Снятие и установка 
передней двери 
Примечание: установка производит
ся в порядке, обратном снятию. 
1. Снимите стопорный штифт. 

2. Поддомкратьте переднюю дверь. 
Примечание: установите деревянный 
брусок и кусок ткани между домкра
том и дверью. 

3. Отверните болты крепления двер
ных петель и снимите дверь в сборе. 

Передняя дверь. 1 - стекло передней двери, 2 - внешний уплотнитель 
стекла двери, 3 - внутренний уплотнитель стекла двери, 4 - нижний дер
жатель стекла передней двери, 5 - механизм стеклоподъемника, 6 - ручка 
стеклоподъемника, 7 - внутренняя ручка закрывания двери, 8 - отделка 
двери (тип 1), 9 - отделка двери (тип 2), 10 - ограничитель хода двери, 
11 - петля двери. 

Стекло передней двери 
Снятие 
1. Снимите внутреннюю ручку закры
вания двери. 
2. (Модели без электропривода стек
лоподъемников) 
Просуньте кусок ткани между дверью 
и ручкой и снимите ручку стеклоподъ
емника. 

б) Поверните отделку двери на 90° 
против часовой стрелки и снимите ее. 

Модели без электропривода 
стеклоподъемников 

в) Установите внутреннюю ручку от
крывания двери в исходное положе
ние и закрепите ее винтом. 

(Модели с электроприводом стекло
подъемников) 
Снимите панель управления механиз
мом стеклоподъемника. 
3. Снимите отделку двери, 

а) Отверните винт и отогните внут
реннюю ручку открывания двери. 
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4. Снимите крышку технологического 
отверстия. 
5. Снимите внутренний и внешний уп
лотнители стекла двери. 

а) Опустите стекло двери до упора 
вниз. 
б) Используя нож (или отвертку), 
снимите внутренний и внешний уп
лотнители стекла двери. 

Примечание: чтобы не повредить 
уплотнители и стекло, обмотайте 
нож (или отвертку) изолентой. 

6. Отверните два винта крепления 
нижнего держателя стекла передней 
двери. 

7. Снимите стекло в сборе с нижним 
держателем. 
8. Снимите держатель со стекла. 

Установиа 
1. Установка стекпа передней двери 
производится в порядке, обратном 
снятию. 
2. При установке обратите внимание 
на следующие процедуры: 

а) Перед установкой держателя на 
стекло смочите паз держателя 
мыльной водой. Используя пласти
ковый молоток, установите держа
тель на стекло. 

Примечание: сориентируйте держа
тель, как показано на рисунке. 

Примечание: в случае, если стекло 
передней двери поднимается и опус
кается с трудом, возможен его пере
кос. Для регулировки положения 
стекла произведите следующие про
цедуры: 

- Ослабьте винты крепления дер
жателя переднего стекла. 

Кузов 

- Вращая регулировочные винты 
механизма стеклоподъемника, до
бейтесь того, чтобы расстояния 
"А" и "В", указанные на рисунке, бы
ли равны. 

регулировочные 
винты 

регулировочные винты 

- Затяните винты крепления дер
жателя переднего стекла. 
б) Нанесите специальный клей на 
переднюю дверь, как показано на 
рисунке, и установите крышку тех
нологического отверстия на дверь. 

Примечание: если крышка техноло
гического отверстия повреждена, 
замените ее на новую. 

место 
нанесения 
клея 

в) (Модели без электропривода 
стеклоподъемников) 
Перед установкой ручки стекло
подъемника полностью закройте 
стекло двери, после чего установите 
ручку стеклоподъемника в положе
ние, показанное на рисунке. 

Механизм стеклоподъемника 
Снятие 
1. Снимите стекло передней двери. 
2. Отверните семь винтов крепления и 
снимите механизм стеклоподъемника 
в сборе через технологическое отвер
стие "А", указанное на рисунке. 

Проверка 
1. Убедитесь в наличии консистентной 
смазки в местах, указанных на рисунке 
стрелками. При необходимости нане
сите смазку в указанные места. 

2. Проверьте детали механизма на от
сутствие повреждений и ржавчины. 
Установка 
Установка механизма стекгюподъем-
ника производится в порядке, обрат
ном снятию. 

Замок передней двери 
Снятие 
1. Снимите внутреннюю ручку закры
вания двери. 
2, (Модели без электропривода стек
лоподъемников) 
Просуньте кусок ткани между дверью 
и ручкой и снимите ручку стеклоподъ
емника. 

(Модели с электроприводом стекло
подъемников) 
Снимите панель управления механиз
мом стеклоподъемника. 
3. Снимите отделку двери, 

а) Отверните винт и отогните внут
реннюю ручку открывания двери. 
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б) Поверните отделку двери на 90° 
против часовой стрелки и снимите ее. 

Модели без электропривода 
стеклоподъемников 

4. Снимите крышку технологического 
отверстия. 
Примечание: если крышка техноло
гического отверстия повреждена, 
замените ее на новую. 
5. Используя отвертку, отсоедините 
тягу открывания двери от внешней 
ручки. 

6. Отогните фиксатор и отсоедините 
тягу запирания двери от цилиндра 
замка. 

7. Снимите замок в сборе. 

Установка 
1. Установка замка передней двери 
производится в порядке, обратном 
снятию. 
2. При установке обратите внимание 
на следующие процедуры: 

а) При подсоединении тяги откры
вания двери к внешней ручке отре
гулируйте расстояние "А", указанное 
на рисунке, вращая регулировочный 
шарнир. 

Номинальное значение "А" О-2мм 

Снятие замка передней двери. 1 - замок передней двери, 2 - проставка, 
3 - скоба замка, 4 - внутренняя ручка открывания двери, 5 - внешняя ручка 
открывания двери, 6 - цилиндр замка. 

Регулировка замка передней двери 
Примечание: регулировка произво
дится перемещением скобы замка. 
1. Ослабьте винты крепления и, пере
мещая скобу вверх или вниз, отрегу
лируйте ее положение так, чтобы 
центр скобы совпадал с пазом "С" 
замка двери, как показано на рисунке. 

Номинальное 
значение "D" 12,6- 14,6 мм 
3. Продольное положение скобы зам
ка регулируется при помощи установ
ки или снятия дополнительных про-
ставок. 

Боковое зеркало 
заднего вида 
При снятии и установке бокового зер
кала заднего вида руководствуйтесь 
сборочным рисунком. 

2. Перемещая скобу влево или впра
во, отрегулируйте зазор "D" между 
дверью и кузовом. 

1 - тяга открывания двери, 2 - внеш
няя ручка открывания двери, 3 - ре
гулировочный шарнир. 

передняя дверь 

перед 

скоба замка 

Снятие и установка бокового зерка
ла заднего вида. 1 - отделка, 
2 - винт крепления, 3 - боковое зер
кало заднего вида. 
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Задние боковые двери 
(пятидверные модели) 
Стекло задней 
боковой двери 
Снятие 
1. Опустите стекло двери до упора 
вниз. 
2. Отверните винт крепления внутрен
ней ручки открывания двери. 
3. Снимите внутреннюю ручку закры
вания двери. 
4. Снимите отделку двери. 

а) Отогните внутреннюю ручку от
крывания двери. 
б) Поверните отделку двери на 90° 
против часовой стрелки и снимите ее. 

в) Установите внутреннюю ручку от
крывания двери в исходное положе
ние и закрепите ее винтом. 

внутренняяя 
ручка 
открывания 
двери 

5. Снимите крышку технологического 
отверстия. 
6. Снимите внешнюю ручку открыва
ния двери. 
7. Отверните винты крепления нижне
го держателя стекла задней боковой 
двери. 

8. Снимите уплотнитель стекла двери. 

Задняя боковая дверь (пятидверные модели). 1 - задняя боковая дверь, 
2 - верхняя петля двери, 3 - нижняя петля двери, 4 - ограничитель хода 
двери, 5 - отделка двери, 6 - уплотнитель двери, 7 - крышка технологиче
ского отверстия, 8 - стекло двери, 9 - уплотнитель стекла двери, 10 - на
правляющая стекла задней боковой двери, 11 - механизм стеклоподъем
ника, 12 - неподвижное стекло двери, 13 - уплотнитель неподвижного 
стекла двери. 

9. Отверните два болта и винт креп
ления направляющей стекла задней 
боковой двери. 

1 - винт крепления направляющей, 
2 - стекло двери, 3 - неподвижное 
стекло двери, 4 - направляющая 
стекла двери, 5 - болты крепления 
направляющей. 

10. Снимите стекло задней боковой 
двери и неподвижное стекло. 

Установка 
1. Установка стекла задней боковой 
двери производится в порядке, обрат
ном снятию. 
2. При установке крышки технологи
ческого отверстия нанесите специ
альный клей на дверь, как показано 
на рисунке, и установите крышку 
технологического отверстия на 
дверь. 
Примечание: если крышка техноло
гического отверстия повреждена, 
замените ее на новую. 

1 - крышка технологического отвер
стия, 2 - места нанесения клея. 

Механизм стеклоподъемника 
Снятие 
1. Снимите стекло двери. 
2. Отверните семь винтов крепления и 
снимите механизм стеклоподъемника 
в сборе через технологическое отвер
стие "А", указанное на рисунке. 

Установка 
Установка механизма стеклоподъем
ника производится в порядке, обрат
ном снятию. 
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Замок задней боковой двери 
Снятие 
1. Снимите внутреннюю ручку закры
вания двери. 
2. Снимите панель управления меха
низмом стеклоподъемника. 
3. Снимите отделку двери (см. подраз
дел "Стекло задней боковой двери"). 
4. Снимите крышку технологического 
отверстия. 
Примечание: если крышка техноло
гического отверстия повреждена, 
замените ее на новую. 
5. Отсоедините тягу запирания двери. 

6. Снимите внешнюю ручку открыва
ния двери. 
7. Отсоедините тягу блокировки от 
замка. 
8. Снимите замок в сборе. 

Установка 
Установка замка задней боковой две
ри производится в порядке, обратном 
снятию. 

Задняя дверь 
(кузов TA01W) 

Задняя дверь (кузов TA01W). 
1 - задняя дверь, 2 - стекло задней 
двери, 3 - петля задней двери, 
4 - амортизаторная стойка задней 
двери. 

Снятие 
1. Снимите отделку задней двери. 
2. Снимите крышку технологического 
отверстия. 
3. Отсоедините разъем жгута прово
дов задней двери. 
4. Отверните болты крепления и сни
мите амортизаторную стойку задней 
двери. 

/сн1Ц>>дооР\ 

и I гал. 

Замок задней боковой двери. 1 - замок задней боковой двери, 2 - элек
тропривод замка, 3 - проставка, 4 - скоба замка, 5 - внешняя ручка откры
вания двери, 6 - ручка блокировки замка двери, 7 - виброизолятор тяги, 
8 - фиксатор тяги открывания двери, 9 - тяга блокировки замка двери, 
10 - пластина системы дополнительной блокировки замка двери. 

5. Отверните болты крепления петель 
задней двери и снимите дверь в сборе. 

Установка 
1. Установка задней двери произво
дится в порядке, обратном снятию. 
2. При установке обратите внимание 
на следующие процедуры: 

а) Убедитесь, что жгут проводов 
задней двери закреплен хомутами, 
как показано на рисунке. 

в) Ослабьте винты крепления и, пе
ремещая скобу вверх или вниз, от
регулируйте ее положение так, что
бы центр скобы совпадал с пазом 
для замка в двери, как показано на 
рисунке. 

б) Нанесите специальный клей на 
заднюю дверь, как показано на ри
сунке, и установите крышку техноло
гического отверстия на дверь. 

Примечание: если крышка техноло
гического отверстия повреждена, 
замените ее на новую. 

г) Отрегулируйте положение подуш
ки задней двери так, чтобы при за
крытии двери она попадала точно в 
свой паз в кузове автомобиля. 

Стекло задней двери 
Процедуры снятия и установки стекла 
задней двери аналогичны процедурам 
снятия и установки стекла передней 
двери. 
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Съемный пластиковый 
верх (кузов ТА01R) 

4. Снимите отделки верхних крон
штейнов крепления. 

а) Используя тонкую отвертку или 
шило проделайте отверстие между 
стеклом и кузовом 

Снятие 

съемный 
пластиковый 
верх 

5. Отверните винты верхних крон-
штейнов крепления и снимите пласти-
ковый верх в сборе. 

Установка 
Установка производится в порядке, 
обратном снятию. 

Лобовое стекло 

1. Снимите уплотнитель задней двери. 

2. Снимите левую и правую отделки 
задних стоек. 

• I и ' 

Лобовое стекло. 1 - лобовое стекло, 
2 - проставка, 3 - уплотнитель ло-
бового стекла, 4 - держатель лобо-
вого стекла, 5, 6 - молдинг лобового 
стекла. 

Снятие 
1. Очистите лобовое стекло и поверх-
ность вокруг него от грязи и пыли. 
2. Отверните гайки крепления, отсо-
едините шланги смывателя и снимите 
поводки стеклоочистителя. 
3. Снимите молдинг лобового стекла. 

3. Отверните болты нижних кронштей
нов крепления. 

4. Снимите отделки передних стоек. 
5. Снимите внутреннее зеркало. 
6. Снимите лобовое стекло при помо
щи струны. 

б) Протяните струну из салона и за
крепите концы струны на деревян
ных брусках. 

Внимание: чтобы не повредить ок
рашенные поверхности, наклейте на 
них липкую ленту. 

в) При помощи струны срежьте слой 
клея, как показано на рисунке, и 
снимите стекло. 

Внимание: при срезании оставляйте 
как можно больше клея на кузове. 
Старайтесь не повредить окрашен
ные поверхности струной. 

Примечание: наклейте липкую ленту 
на внешнюю поверхность лобового 
стекла, чтобы не поцарапать по
верхность. 
Внимание: при снятии стекла, по
старайтесь не повредить окрашен
ные поверхности и отделку. Чтобы 
не повредить панель при снятии ло
бового стекла, разместите пласт
массовый лист между струной и па
нелью. 

Установка 
1. Выровняйте и очистите контактную 
поверхность кузова, 

а) Ножом срежьте слой клея, остав
шийся на кузове, будьте вниматель
ны, не повредите лакокрасочное по
крытие кузова. 
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б) Очистите поверхность среза на 
кузове куском ткани, смоченном в 
растворителе. 

. Очистите лобовое стекло, 
а) Используя скребок, снимите клей, 
оставшийся на стекле. 

б) Очистите поверхность среза на 
стекле растворителем. 

3. Установите новый уплотнитель ло
бового стекла на кузов автомобиля. 

а) Зачистите поверхность контакта 
уплотнителя с кузовом автомобиля 
шкуркой. 

Примечание: не зачищайте поверх
ность контакта уплотнителя со 
стеклом автомобиля. 

б) Установите уплотнитель на кузов 
автомобиля. 

4. Установите держатели лобового 
стекла и затяните винты крепления. 

5. Нанесите метки совмещения на 
стекло и кузов автомобиля. 

а) Расположите стекло так, чтобы 
зазор между нижней частью стекла 
и кузовом автомобиля составлял 
около 6 мм, а зазоры с левой и пра
вой сторон были одинаковы. 
б) Нанесите метки совмещения на 
стекло и кузов автомобиля. 

в) Снимите стекло. 
6. Повторно очистите поверхность 
среза на стекле растворителем. 

7. Покройте контактную поверхность 
кузова праимером, нанеся его кистью. 
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б) Используя шприц, нанесите клей 
на кромку стекла. 

Внимание: 
- Время высыхания праймера не 
менее 3 минут. 
- Не наносите праймер на клей. 
- Открытый праймер нельзя ис
пользовать повторно. 

8. Покройте ребро и контактную по
верхность стекла праимером. 

Внимание: 
- Время высыхания праймера не 
менее 3 минут. 
- Не наносите праймер на клей. 
- Открытый праймер нельзя ис
пользовать повторно. 

9. Используя шприц, нанесите клей на 
контактные поверхности стекла, как 
показано на рисунке. 

16-17 мм 

10. Установите стекло. 
Примечание: убедитесь, что уплот
нитель установлен правильно. 

а) Расположите стекло согласно 
меткам совмещения и осторожно 
вдавите его вдоль обода. 

в) Крепко прижмите стекло, чтобы 
оно держалось на клее. 
г) Удалите избыток клея. 

11. Установите молдинг лобового 
стекла. 

12. Проверьте и устраните негерме
тичность соединения, 

а) По истечении времени отверде
ния произведите проверку соедине
ния на герметичность, поливая 
стекло водой. 

Примечание: напор воды не должен 
быть слишком высоким. 

б) Устраните неплотности соедине
ния герметиком для автомобильных 
стекол. 

13. Установите внутреннее зеркало. 
14. Установите отделки передних стоек. 
15. Установите поводки стеклоочистителя. 

Заднее боковое стекло 
салона (трехдверные 
модели) 

Заднее боковое стекло. 1 - заднее бо
ковое стекло, 2 - уплотнитель стекла, 
3 - кожух защиты, 4 - замок стекла. 
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1. При снятии и установке заднего бо
кового стекла руководствуйтесь соот
ветствующими сборочным рисунком. 
2. При установке заднего бокового 
стекла обратите внимание на сле
дующие процедуры: 

а) При установке кожуха защиты на 
стекло очистите от пыли и масла 
контактные поверхности кожуха и 
стекла. Нанесите клей на внутрен
нюю поверхность кожуха, как пока
зано на рисунке, и установите кожух 
на стекло. 

Кузов 

а) Используя тонкую отвертку или 
шило проделайте отверстие между 
стеклом и кузовом. 

б) При установке уплотнителя стек
ла соединение его концов должно 
находиться внизу, как показано на 
рисунке. 

б) Протяните струну из салона и за
крепите концы струны на деревян
ных брусках. 

Внимание: чтобы не повредить ок
рашенные поверхности, наклейте на 
них липкую ленту. 

в) При помощи струны срежьте слой 
клея, как показано на рисунке, и 
снимите стекло. 

в) Проверьте и устраните негерме
тичность соединения. 

Заднее боковое стекло 
салона (пятидверные 
модели) 

Внимание: при срезании оставляйте 
как можно больше клея на кузове. 
Старайтесь не повредить окрашен
ные поверхности струной. 
Примечание: наклейте липкую ленту 
на внешнюю поверхность стекла, 
чтобы не поцарапать поверхность. 

Установка 
1. Выровняйте и очистите контактную 
поверхность кузова, 

а) Ножом срежьте слой клея, остав
шийся на кузове, будьте вниматель
ны, не повредите лакокрасочное по
крытие кузова. 

Заднее боковое стекло салона. 

Снятие 
Снимите стекло при помощи струны. 

б) Очистите поверхность среза на 
кузове куском ткани, смоченном в 
растворителе. 

2. Очистите стекло, 
а) Используя скребок, снимите клей, 
оставшийся на стекле. 

б) Очистите поверхность среза на 
стекле растворителем. 

3. Покройте контактную поверхность 
кузова праймером, нанеся его кистью. 

Внимание: 
- Время высыхания праймера не 
менее 3 минут. 
- Не наносите праймер на клей. 
- Открытый праймер нельзя ис
пользовать повторно. 

4. Установите новый уплотнитель на 
стекло. 

5. Повторно очистите поверхность 
среза на стекле растворителем. 
6. Покройте контактную поверхность 
стекла праймером. 

контактная поверхность 
праймер 

Внимание: 
- Время высыхания праймера не 
менее 3 минут. 
- Не наносите праймер на клей. 
- Открытый праймер нельзя ис
пользовать повторно. 
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7. Используя шприц, нанесите клей на 1. Установите внутреннюю отделку 1. Установите усилители (1), (2), (3) и 
контактные поверхности стекла, как крыши и закрепите ее пистонами в (4) внутренней отделки крыши между 
показано на рисунке. точках (1) и (2). панелями крыши, как показано на ри

сунке. 

2. Совместите отверстия (3) крепле
ния внутреннего зеркала в отделке с 
отверстиями в кузове автомобиля. 

1- уплотнитель, 2 - стекло, 3 - клей. 

8. Установите стекло. 
Примечание: убедитесь, что уплот
нитель установлен правильно. 
9. Проверьте и устраните негерметич
ность соединения. 

а) По истечении времени отверде
ния произведите проверку соедине
ния на герметичность, поливая 
стекло водой. 

Примечание: напор воды не должен 
быть слишком высоким. 

3. Установите вспомогательные ручки 
в соответствующие отверстия в ука
занной последовательности: №4, №6, 
№7, №5. 

б) Устраните неплотности соедине
ния герметиком для автомобильных 
стекол. 

Внутренняя отделка 
крыши 
Снятие 
1. Снимите внутреннее зеркало. 
2. Снимите солнцезащитные козырьки 
и их держатели. 
3. Снимите центральный плафон ос
вещения салона. 
4. Снимите вспомогательные ручки. 
5. Снимите внутренние отделки стоек ав
томобиля, закрывающие отделку крыши. 
6. Снимите внутреннюю отделку крыши. 

Установка(Тип 1) 

4. Установите кронштейн центрально
го плафона освещения салона. 

5. Установите центральный плафон 
освещения салона, внутренние отдел
ки стоек, солнцезащитные козырьки и 
их держатели и внутреннее зеркало. 

Установка (Тип 2) 

2. Закрепите переднюю часть внут
ренней отделки крыши пистонами. 

3. Подсоедините крепления 
задней части отделки крыши 
крыши. 

(7) и (8) 
к панели 

4. Заправьте боковую часть внутрен
ней отделки крыши в паз, как показано 
на рисунке. 

5. Загните края отделочной панели 
крыши вокруг центральной стойки, как 
показано на рисунке. 

Точки крепления внутренней отдел- Установка 
ки крыши. крыши. 

внутренней отделки 
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Снятие панели приборов. 

6. Зафиксируйте отделку, установив 8. Установите центральный плафон 1. Снимите рулевое колесо, 
уплотнители дверей и заднего боково- освещения салона, внутренние отдел- 2. Снимите крышку отверстия рулевой 
го стекла. ки стоек, солнцезащитные козырьки и колонки. 

их держатели и внутреннее зеркало. 

Панель приборов 
Снятие 

7. Через отверстие (15) в центральной 
части внутренней отделки крыши вы
тащите жгут проводов центрального 
плафона освещения салона. 

3. Снимите верхний и нижний кожухи 
рулевой колонки. 
4. Снимите комбинированный пере
ключатель в сборе. 
5. Снимите отделку комбинации прибо
ров и комбинацию приборов в сборе. 

1 - крышка отверстия для рулевой 
колонки, 2 - верхний кожух рулевой 
колонки, 3 - нижний кожух рулевой 
колонки. 
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6. Снимите вещевые ящики. 7. Отсоедините тяги и снимите панель 8. Отверните болты крепления, отсо-

управления отопителем/кондиционером. едините разъемы и снимите панель 
приборов (см. рисунок "Снятие панели 
приборов"). 

Дуги безопасности 
При снятии и установке дуг безопас
ности руководствуйтесь соответст
вующим сборочным рисунком. 

Декоративные боковые 
накладки 
При снятии и установке декоратив
ных боковых накладок руководствуй
тесь соответствующим сборочным 
рисунком. 

Декоративные боковые накладки, 
(пятидверные модели). 

Декоративные боковые накладки, 
(трехдверные модели). 
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Кузовные размеры 
Нижняя часть кузова 
См. соответствующий рисунок. 

Кузов 

Нижняя часть кузова (трехдверные модели с 05.1988 г. выпуска). 
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Нижняя часть кузова (пятидверные модели с 09.1990 г. выпуска). 
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Нижняя часть кузова (трехдверные модели с 1995 г. выпуска), вид снизу и сбоку. 
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Нижняя часть кузова, (трехдверные модели с 1995 г. Нижняя часть кузова (пятидверные модели с 1995 г. 
выпуска) вид сверху. выпуска) вид сверху. 
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Нижняя часть кузова, (пятидверные модели с 1995 г. выпуска) вид снизу и сбоку. 
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Проем задней двери 
(модели с 05.1988 г. выпуска, 
кузов TA01W) 

Проем задней двери 
(модели с 1995 г. выпуска) 

Проем задней двери (модели с 1995 г. выпуска). 

Задняя часть кузова (трехдверные модели 
с 05.1988 г. выпуска, 
кузов ТА01R) 

Проем задней двери (модели с 05.1988 г. выпуска, 
кузов TA01W). 

Отсек двигателя и проемы боковых дверей 
(трехдверные модели с 05.1988 г. выпуска) 

Задняя часть кузова (трехдверные модели с 05.1988 г. Отсек двигателя и проемы боковых дверей 
выпуска, кузов TA01R). (трехдверные модели с 05.1988 г. выпуска). 
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Отсек двигателя и проемы боковых дверей 
(пятидверные модели с 09.1990 г. выпуска) 

Проемы боковых дверей 
(модели с 1995 г. выпуска) 

Проемы боковых дверей 
(трехдверные модели с 1995 г. выпуска). 

Проемы боковых дверей 
(пятидверные модели с 1995 г. выпуска). 

Проем лобового стекла 
(модели с 1995 г. выпуска) 

Отсек двигателя и проемы боковых дверей 
(пятидверные модели с 09.1990 г. выпуска). 

Отсек двигателя 
(модели с 1995 г. выпуска) 

Отсек двигателя (модели с 1995 г. выпуска). Проем лобового стекла (модели с 1995 г. выпуска). 
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Меры безопасности при 
работе с хладагентом 
при работе с хладагентом всегда со
блюдайте правила техники безопас
ности. 
1. Запрещается работать с хладаген
том в закрытом помещении или вбли
зи открытого пламени. 
2. Всегда надевайте защитные очки. 
3. Следите, чтобы хладагент не попал 
в глаза или на кожу. При поражении: 

а) Не трите обожженное место. 
б) Промойте обожженное место 
большим количеством холодной во
ды и смажьте кожу вазелином. 
в) Не пытайтесь лечиться самостоя
тельно, немедленно обратитесь в 
медицинское учреждение. 

4. Перед снятием или проверкой элек
трических деталей установите замок 
зажигания в положение "LOCK" и от
соедините отрицательный кабель от 
аккумуляторной батареи. 
5. Не нагревайте баллоны с хладаген
том и не сжигайте их. 
6. Не роняйте баллоны и не подвер
гайте их ударам. 
7. Не включайте компрессор без дос
таточного количества хладагента. Не
достаток хладагента приводит к не
достаточной смазке компрессора, что 
может повлечь за собой его поломку. 
8. Не открывайте клапан высокого 
давления на блоке манометров при 
работающем компрессоре. При откры
том клапане высокого давления изме
нится направление потока хладагента, 
что приведет к поломке цилиндра. 
9. Не допускайте перезарядки систе
мы. Избыток хладагента ведет к не
достаточному охлаждению, перерас
ходу топлива, перегреву двигателя и 
так далее. 
10. Используйте только хладагент 
HFC134a. 
На ранних моделях в системе конди
ционирования использовался хлада
гент R12. В настоящее время в сис
теме кондиционирования использу
ется хладагент HFC134a. Большие 
различия в свойствах хладагентов 
R12 и HFC134a требуют разных сис
тем кондиционирования для каждого 
типа хладагента. Никогда не допус
кайте смешивания хладагентов R12 и 
НРС134а даже в малых количествах, 
т.к. это приведет к серьезным неис
правностям системы кондициониро
вания. 
11. Используйте компрессорное мас
ло, соответствующее используемому 
хладагенту. 
Внимание: смешивание масел, пред
назначенных для различных систем 
кондиционирования, приводит к выхо
ду из строя компрессора. 
Компания "Suzuki" рекомендует мас
ло RG-20 для систем, использующих 
хладагент HFC134a. 
12. Используйте кольцевые уплотнения 
и сальники, предназначенные только 
для используемого типа хладагента. 
Внимание: хладагент HFC134a раз
рушает уплотнения для хладагента 
R12, и система разгерметизируется. 

Использование блока 
манометров 
Установка блока 
манометров и разрядка 
системы 
1. Установите адаптеры на зарядные 
шланги. 
2. Снимите заглушку с сервисных кла
панов линии системы кондициониро
вания. 
3. Установите блок манометров. 

а) Закройте оба клапана блока ма
нометров. 
б) Присоедините шланги блока ма
нометров к сервисным клапанам. 

Модели до октября 1993 г. 1 - мано
метры, 2 - спецприспособление, 
3 - трубка высокого давления, 
4 - трубка низкого давления. 

Модели с октября 1993 г. 1 - клапан 
высокого давления, 2 - трубка низ
кого давления, 3 - манометр, 
4 - трубка высокого давления, 
5 - клапан низкого давления. 

в) Откройте оба клапана блока ма
нометров. 
г) Нажмите на сердечник клапана, 
расположенного сбоку блока мано
метров, и выпустите хладагент из 
системы кондиционирования. 

Вакуумирование системы 
1. Установите адаптер на вакуумный 
насос. 

2. Подсоедините центральный шланг 
блока манометров к адаптеру вакуум
ного насоса. 
3. Откройте оба клапана блока мано
метров и включите вакуумный насос. 
4. Не менее чем через 10 минут про
верьте, что манометр низкого давле
ния показывает 100 кПа или больше. 

Примечание: если давление ниже, за
кройте оба клапана блока маномет
ров и выключите вакуумный насос. 
Проверьте систему на утечки и при 
необходимости отремонтируйте. 

Блок 
манометров м-* 

<д@ @т> 

Клапан 
низкого 
давления 

Адаптер 
вакуумного 

насоса 

5. Закройте оба клапана блока мано
метров и выключите вакуумный насос. 
6. Оставьте систему в таком состоя
нии не менее 5 минут, проверьте, что 
показания приборов не меняются. 
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Зарядка системы 
1. Установите зарядный баллон. 
Примечание: при работе с зарядным 
баллоном всегда выполняйте требо
вания, описанные в инструкции к нему. 
2. Заправьте зарядный баллон необ
ходимым количеством хладагента. 
Количество хладагента 600 г 
3. Подсоедините центральный шланг к 
зарядному баллону. 
Внимание: не открывайте клапаны 
на блоке манометров! 
4. Откройте клапан на зарядном бал
лоне. 
5. Нажмите на сердечник клапана, 
расположенного сбоку блока мано
метров, и выпустите воздух из цен
трального шланга. 

Проверка герметичности 
системы 
1. Откройте клапан высокого давления 
на блоке манометров и заправьте сис
тему хладагентом. 
2. Когда давление в стороне низкого 
давления достигает 98 кПа, закройте 
клапан высокого давления. 
3. Проверьте детектором утечек гер
метичность системы. 
4. При обнаружении утечек после ре
монта повторите процедуру вакууми-
рования. 

Дозаправка хладагента 
Дозаправьте систему хладагентом. 
После проверки на герметичность до
ведите количество хладагента до 
нормы. 
Внимание: 

- Никогда не заряжайте систему 
через сторону высокого давления 
при работающем двигателе. 
- Не открывайте клапан низкого 
давления, когда система заправля
ется жидким хладагентом. 
а) Откройте полностью клапан вы
сокого давления блока манометров. 
б) Полностью заправьте систему, 
после чего закройте клапан высоко
го давления. 

Примечание: признаком полностью 
заряженной системы является от
сутствие пузырьков в сервисном окне. 

Снятие блока манометров 
1. Отсоедините блок манометров от 
сервисных клапанов. 

Примечание: вначале закройте кла
паны блока манометров! 
2. Установите заглушки на сервисные 
клапаны системы охлаждения. 

Замена элементов 
трубопровода 
1. Удалите хладагент из системы 
(смотрите подраздел "Установка бло
ка манометров и разрядка системы"). 
2. Замените неисправные элементы. 

Внимание: во избежание загрязнения 
системы немедленно устанавливайте 
заглушки на открытые концы трубок. 
3. Затяните соединения. 
4. Вакуумируите и заправьте систему 
хладагентом (смотрите подразделы 
"Вакуумирование системы" и "Зарядка 
системы"). 

Система кондиционирования. 1 - компрессор, 2 - электромагнитная муф
та, 3 - конденсатор компрессора, 4 - ресивер, 5 - двойной выключатель по 
давлению, 6 - расширительный клапан, 7 - испаритель, 8 - электродвига
тель отопителя, 9 - заслонка управления направлением воздушного пото
ка, 10 - заслонка управления температурой воздуха, 11 - отопитель, 
12 - заслонка управления обогревом лобового и боковых стекол, 13 - за
слонка забора воздуха. 

Система кондиционирования. 1 - датчик температуры охлаждающей жид
кости двигателя, 2 - сервисный клапан, 3 - двойной выключатель по дав
лению, 4 - осушитель, 5 - вентилятор системы охлаждения, 6 - конденса
тор, 7 - электромагнитная муфта компрессора, 8 - компрессор, 9 - сервис
ный клапан, 10 - блок кондиционера. 
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Примечание: количество хладагента 
смотрите в разделе "Зарядка сис
темы". 
5. Проверьте герметичность системы 
(смотрите подраздел "Проверка гер
метичности системы"). 
6. Проверьте функционирование кон
диционера. 

Проверка количества 
хладагента 
1. Режим проверки. 

а) Установите частоту холостого хо
да 1000 об/мин. 
б) Полностью откройте двери. 

2. Режим кондиционера. 
а) Установите высокую скорость 
вентилятора отопителя. 
б) Включите кондиционер. 
в) Переведите заслонку забора воз
духа в положение "RECIRC". 
г) Установите режим максимального 
охлаждения. 

3. Проверьте количество хладагента 
по наличию пузырьков в сервисном 
окне. 

а) Если в сервисном окне видны пу
зырьки (недостаток хладагента), то 
проверьте наличие утечек в системе 
и дозаправьте систему до нормы. 

Примечание: количество хладаген
та смотрите в разделе "Зарядка 
системы". 

Модели до 1995 г. 1 - ресивер, 
2 - сервисное окно. 

Модели с 1995 г. 

б) Если пузырьки не видны 
(количество хладагента в норме, 
или перезарядка системы, или хла
дагент отсутствует), то способ уст
ранения - смотрите в подпунктах "в" 
и "г". 

в) Если нет перепада температур 
между входным и выходным отвер
стиями компрессора (хладагент от
сутствует или количество хладаген
та минимально), то проверьте нали
чие утечек хладагента, затем заря
дите систему до нормы. 
г) Если есть большой перепад тем
ператур между входным и выход
ным отверстиями компрессора 
(количество хладагента в норме 
или перезарядка системы), то спо
соб устранения - смотрите в под
пунктах "д" и "е". 
д) Если хладагент в сервисном окне 
становится прозрачным сразу после 
включения кондиционера (пере
зарядка системы), то вакуумируйте 
и заправьте систему до нормы. 
е) Если после включения кондицио
нера хладагент вспенивается и за
тем становится прозрачным, то ко
личество хладагента в норме. 

Испаритель 
Снятие 
1. Отсоедините провод от отрицатель
ной клеммы аккумуляторной батареи. 
2. Установите блок манометров и раз
рядите систему. 
3. Снимите следующие элементы: 

- вещевой ящик; 
- вентилятор; 
- отопитель; 
- подводящую шланг и отводящую 
трубку от испарителя. 

4. Отверните гайку и снимите крон
штейн. 
5. Снимите фиксаторы и отсоедините 
верхнюю часть корпуса от нижней. 

1 - фиксатор. 

6. Отверните винт крепления трубки 
испарителя и снимите испаритель. 
7. Снимите следующие элементы с 
испарителя: 

- отводящую трубку; 
- расширительный клапан; 
- датчик температуры воздуха за ис
парителем. 

Проверка 
расширительного 
клапана 
1. Установите блок манометров. 
2. Включите кондиционер и запустите 
двигатель с частотой вращения 1000 
об/мин. Считайте показания маномет
ра низкого давления. 
Номинальное давление.... 0,5-5 кг/см^ 
Если давление низкое, то неиспра
вен расширительный клапан или 
осушитель. 
Если давление выше, то неисправен 
предохранительный клапан. 

Отопитель 
Проверка 
Включите зажигание и проверьте ра
боту отопителя на всех режимах, 

а) Перемещая рычаг "А", убедитесь, 
что каждое положение соответству
ет описанию в таблице. 

1 - испаритель, 2 
ный клапан. 

предохранитель-

б) Перемещая рычаг "В", убедитесь, 
что каждое положение соответству
ет описанию в таблице. 
в) Перемещая рычаг "С" 
(управления температурой воздуха), 
убедитесь, что температура воздуха 
изменяется в соответствии с поло
жением рычага. 
г) Перемещая рычаг "D" (скорость 
вращения вентилятора отопителя), 
убедитесь, что скорость вращения 
вентилятора изменяется в соответ
ствии с положением рычага. 
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Электродвигатель 
вентилятора отопителя 
Снятие и установка 
Примечание: установку проводите в 
порядке, обратном снятию. 
1. Отсоедините отрицательную клем
му аккумуляторной батареи. 
2. Снимите вещевой ящик и опору 
приборной панели. 
3. Отсоедините фиксаторы жгута про
водов резистора и электродвигателя 
вентилятора. 
4. Отсоедините трос управления за
слонкой забора воздуха от корпуса 
вентилятора отопителя. 
5. Ослабьте болты крепления корпуса 
вентилятора отопителя. 
6. Отверните три винта крепления и 
снимите электродвигатель вентилято
ра отопителя. 

Проверка резистора вентилятора 
отопителя 
Измерьте сопротивление между выво
дами резистора, указанными в таблице. 

( ): модели с 1995 г. 
Если измеренное сопротивление не 
соответствует указанному, то замени
те резистор. 

Отопитель и система вентиляции. 1 - боковая вентиляция, 2 - обогрев сте
кол, 3 - центральная вентиляция, 4 - воздуховод заднего отопителя, 
5 - обогрев лобового стекла, 6 - отопитель, 7 - забор воздуха при рецирку
ляции, 8 - забор воздуха при вентиляции, 9 - воздуховод обогрева лобового 
стекла, 10 - левый воздуховод системы вентиляции, 11 - правый воздухо
вод системы вентиляции, 12 - электродвигатель системы вентиляции. 

Рычаги управления отопителем. 1 - рычаг управления 
направлением воздушного потока, 2 - рычаг управле-

Вентилятор отопителя. 1 - электродвигатель вентиля- ния температурой воздуха, 3 - рычаг управления час-
тора, 2 - прокладка, 3 - крыльчатка вентилятора, 4 - ре- тотой вращения вентилятора отопителя, 4 - рычаг 
зистор, 5 - гайка, 6 - корпус вентилятора отопителя. управления заслонкой забора воздуха. 
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Снятие и установка переключателя 
электродвигателя отопителя 
Примечание: установку проводите в 
порядке, обратном снятию. 
1. Снимите рукоятку рычага управления. 
2. Снимите отделочную панель рычага 
управления отопителем. 
3. Снимите панель рычага управления 
отопителем. 
4. Снимите вещевой ящик. 
5. Отверните винты крепления и сни
мите рычаг управления отопителем. 
6. Отсоедините разъем выключателя 
и снимите выключатель. 
7. Проверьте проводимость между вы
водами выключателя электродвигателя 
отопителя, указанными в таблице. 

Lg: светло-зеленый, 
Р/В: розовый/черный. 
P/BI: розовый/синий. 
P/G: розовый/зеленый. 
Р: розовый. 

Регулировка тросов управ
ления отопителем 
1. Переведите рычаг управления на
правлением воздушного потока в ука
занные на рисунке положения. 

Отопитель. 1 - отопитель в сборе, 2 - радиатор отопителя, 3, 4, 5 - заслон
ки, 6, 7, 8 - тяга, 9 - трос управления направлением воздушного потока, 
10 - трос управления заслонкой забора воздуха, 11 - трос управления 
температурой воздуха, 12 - воздуховод (модели без кондиционера). 

2. Отрегулируйте расстояние от фик
сатора наружного троса до края на
ружного троса. 
Номинальное расстояние 0-1 мм 

3. Надавите на рычаг в направлении, 
указанном на рисунке, и зафиксируйте 
трос в этом положении. 

Ф0 ^ 
Панель управления отопителем (модели с февраля 1996 г.). 1 - передний 
отопитель в сборе, 2 - сервопривод выбора режима работы отопителя, 
3 - жгут проводов, 4 - индикатор, 5 - выключатель кондиционера. 
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4. Переведите рычаг управления тем
пературой воздуха в положение 
"COOL". 
5. Надавите на рычаг в направлении, 
указанном на рисунке, и зафиксируйте 
трос в этом положении. 

6. Извлеките радиатор отопителя. 

6. Переведите рычаг управления за
слонкой забора воздуха в положение 
"FRESH". 

7. Надавите на рычаг в направлении, 
указанном на рисунке, и зафиксируйте 
трос в этом положении. 

Снятие и установка 
отопителя 
Примечание: установку проводите в 
порядке, обратном снятию. После 
установки отрегулируйте тросы 
управления отопителем и залейте 
охлаждающую жидкость. 
1. Слейте охлаждающую жидкость и 
отсоедините две трубки от отопителя. 
2. Снимите рулевое колесо. 
3. Снимите приборную панель. 
4. Отсоедините разъемы жгута про
водов. 
5. Отверните болты и гайки крепления 
и снимите отопитель в сборе. 

Система вентиляции кузова 
Наружный воздух в салон поступает 
через решетку на капоте двигателя. 
Воздух циркулирует внутри салона и 
выходит наружу через выпускные от
верстия, расположенные в задней 
части кузова с каждой стороны. 

Снятие и установка заднего 
воздуховода отопителя 

1 - болт крепления, 2 - гайка. 

Задний отопитель. 1 - отопитель в 
сборе, 2 - задний воздуховод, 
3 - задний шланг (левый), 4 - винт. 

Примечание: установку проводите в 
порядке, обратном снятию. 
1. Снимите переднее сиденье. 
2. Снимите приборную панель. 
3. Снимите напольный коврик, чтобы 
полностью обеспечить доступ к возду
ховодам заднего отопителя. 
4. Снимите воздуховоды. 

Проверка электрических 
элементов системы 
кондиционирования 
(Escudo) 
Проверка выключателя 
кондиционера 
Извлеките выключатель кондиционера 
из приборной панели и проверьте 
проводимость между проводами 
разъема выключателя, указанным в 
таблице. 

Проверка датчика 
температуры охлаждающей 
жидкости в радиаторе 
отопителя 
Убедитесь, что сопротивление между 
выводом датчика и массой соответст
вует номинальному значению. 
Номинальное сопротивление: 

при 80°С 47,5 - 56,8 Ом 
при 100°С 26,2 - 29,3 Ом 

Проверка датчика 
температуры воздуха 
за испарителем 
Проверьте сопротивление между вы
водами разъема датчика. 

Модели до октября 1993 г. 

Номинальное сопротивление 
(модели с октября 1993 г.): 

приО°С 6,0- 7,3 кОм 
при 25°С 1,8 - 2,2 кОм 
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Проверка реле компрессора 
кондиционера 
1. Убедитесь в отсутствии проводимо
сти между выводами "3" и "4". 
2. Подсоедините аккумуляторную ба
тарею к выводам " 1 " и "2" реле и убе
дитесь в наличии проводимости меж
ду выводами "3" и "4". 

2. Подсоедините к выводу "7" положи
тельную клемму аккумуляторной ба
тареи, а к выводу " 1 " - отрицательную 
клемму. 

Проверка панели управления 
передним отопителем 
(модели с февраля 1996 г.) 
1. Отверните два винта и снимите от
делочную панель. 

3. Поочередно подсоединяя положи
тельную клемму аккумуляторной ба
тареи к указанным выводам разъема, 
убедитесь, что рычаг сервопривода 
поворачивается на указанные углы (в 
указанные положения). 

Проверка сервопривода 
выбора режима работы 
отопителя 
(модели с февраля 1996 г.) 
1. Отверните два винта и снимите 
сервопривод выбора режима работы 
отопителя. 

2. Отверните два винта и снимите па
нель управления передним отопителем. 
3. Проверьте напряжение между ука
занными выводами при различных 
режимах работы отопителя и при 
включенном кондиционере. 

-^ ^ 

VENT HEAT DEF 
BI-LEVEL 

DEF/HEAT 

«W 
"S-][£ 

Проверка электронного блока управления кондиционером (модели с февраля 1996 г.) 
Проверьте напряжение между выводами разъема электронного блока управления кондиционером, указанными в таблице. 
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Проверка переключателя выбора режима работы отопителя (модели с февраля 1996 г.) 
Проверьте напряжение между выводами разъема переключателя выбора режима работы отопителя. 
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Система подушек безопасности (SRS) 
Меры предосторожности 
при эксплуатации 
и проведении 
ремонтных работ 
Ошибки, допущенные при обслужи
вании системы подушек безопасно
сти, могут привести к непроизволь
ному срабатыванию системы при 
проведении сервисных мероприятий, 
или к несрабатыванию системы в 
момент аварии, поэтому всегда со
блюдайте правила, описанные в ру
ководстве по ремонту. 
1. Симптомы неисправностей системы 
подушек безопасности трудно распо
знать. Всегда проверяйте коды неис
правностей, прежде чем отсоединять 
батарею. 
2. Работы с системой подушек безо
пасности проводите не раньше, чем 
через 90 секунд после установки зам
ка зажигания в положение "LOCK" и 
отсоединения отрицательного прово
да от аккумуляторной батареи. 
3. Даже после несильного столкнове
ния, при котором подушка безопасно
сти не сработала, всегда проверяйте 
поверхность накладки и состояние 
датчиков. При обнаружении выбоин, 
трещин, деформаций и т.д. замените 
блок подушки безопасности в сборе. 
4. Никогда не устанавливайте элемен
ты системы SRS с другого автомоби
ля, используйте только новые ком
плектующие. 
5. Никогда не разбирайте элементы 
системы SRS. 
6. Для проверки системы безопасно
сти применяйте тестер с входным со
противлением не менее 10 кОм/В. 
7. На корпусах элементов системы 
SRS имеются информационные таб
лички. Следуйте приведенным на них 
инструкциям. 
8. После завершения ремонтных ра
бот проведите повторную диагностику 
системы. 

Компоненты системы 
Автомобили выпуска с 1995 года ком
плектуются подушкой безопасности 
водителя, с 1996 года - системой по
душек безопасности водителя и пас
сажира. 

Датчик системы подушек 
безопасности 
Датчик системы подушек безопасно
сти объединяет в себя датчик столк
новения, предохранительный датчик, 
цепь самодиагностики, логическую 
схему. При столкновении сигнал дат
чика столкновения сравнивается сиг
налом предохранительного датчика 
(замедления), и в случае регистрации 
замедления, превышающего установ
ленное значение, менее чем за 100 мс 
подается напряжение на электровос
пламенители. 

Расположение компонентов. 1 - датчик подушек безопасности, 2 - узел по
душки безопасности пассажира, 3 - узел подушки безопасности водителя, 
4 - предохранитель системы подушек безопасности (AIRBAG 15А), 5 - ди
агностический разъем, A...D - разъемы системы. 

Датчик системы подушек безопасности 
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Подушка безопасности 
водителя 
Подушка безопасности водителя уста
навливается в накладке рулевого ко
леса и включает в себя электровос
пламенитель с зарядом, газогенера
тор и сложенную подушку безопасно
сти. Накладка рулевого колеса не 
подлежит разборке и ремонту. 

Таблица. Коды неисправностей системы подушек безопасности. 

1 - подушка безопасности, 2 - элек
тровоспламенитель, 3 - рулевое ко
лесо. 

Подушка безопасности 
пассажира 

1 - электровоспламенитель, 2 - по
душка безопасности, 3 - верхняя 
отделка. 

Спиральный провод 
Спиральный провод необходим для 
подвижного электрического соедине
ния подушки безопасности водителя с 
датчиком подушек безопасности. 

1 - подвижная часть, 2 - основание, 
SMD - разъем жгута проводов дат
чика подушек безопасности. 

* после включения зажигания индикатор загорается на 6 секунд, затем 
гаснет. 
** индикатор горит постоянно. 

Диагностика системы 

Проверка индикатора 
Установите замок зажигания в поло
жение "АСС" или "ON", проверьте, что 
индикатор загорится, и погаснет при
мерно через 6 секунд. 
Примечание: если замок зажигания в 
положении АСС или ON, и индикатор 
продолжает гореть или мигает, 
проверьте код неисправности. 
Если индикатор иногда загорается 
или продолжает гореть, даже когда 
замок зажигания находится в поло
жении "OFF", то проверьте наличие 
короткого замыкания в цепи инди
катора. 

Считывание кодов 
неисправностей 
1. Включите зажигание, но не запус
кайте двигатель. 
2. Замкните накоротко выводы "А" и 
"D" диагностического разъема. 

Диагностический разъем 

3. Считайте диагностический код по 
количеству вспышек индикатора сис
темы подушек безопасности или с по
мощью тестера, подключенного к вы
водам "С" и "D" диагностического 
разъема (см. рисунок). 
При наличии неисправности световое 
табло мигает с интервалом 0,5 секун
ды (продолжительность вспышки 0,5 
секунды). Первая последовательность 
вспышек соответствует первому числу 
диагностического кода, состоящего из 
двух цифр. После паузы 1,5 секунды 
выводится вторая последователь
ность вспышек, соответствующая вто
рому числу кода. При выводе между 
диагностическими кодами устанавли
вается интервал 4 секунды. 
Проверьте коды неисправностей по 
таблице "Коды неисправностей сис
темы подушек безопасности". На ри
сунке показан пример вывода кода 12. 

Стирание кодов 
неисправностей 
Коды неисправностей стираются из 
памяти при выключении зажигания 
более чем на 1 секунду. 

Снятие и установка 
Датчик системы подушек 
безопасности 
1. Установите замок зажигания в по
ложение LOCK. 
Примечание: после выключения зажи
гания приступайте к ремонту эле
ментов системы не ранее чем через 
90 секунд. 
2. Отсоедините разъем отдатчика. 
3. Отверните 3 винта (ключ torx ТЗО), 
снимите датчик. 
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Установка производится в порядке, С п и р а л ь н ы й п р о в о д 
обратном снятию. ^ Установите замок зажигания в по-
Момент затяжки винтов 6 Нм ложение "LOCK". 

2. Снимите подушку безопасности во-
Подушка безопасности 
водителя 

Снятие подушки безопасности во
дителя. 1 - рулевое колесо, 2 - бо
ковая крышка рулевой колонки, 
3 - винт крепления подушки безо
пасности, 4 - накладка рулевого 
колеса с подушкой безопасности 
водителя. 

1. Установите замок зажигания в по
ложение "LOCK". 
2. Снимите боковые крышки рулевой 
колонки. 
3. Отсоедините разъем. 

4. Отверните два винта крепления, 
снимите накладку рулевого колеса. 
Примечание: 

Храните снятую накладку только 
лицевой стороной вверх. 
Не проверяйте сопротивление в 
разъеме подушки безопасности. 

5. Установка производится в порядке, 
обратном снятию. 

дителя. 
3. Снимите рулевое колесо. 
4. Снимите кожух рулевой колонки. 
5. Отверните винты, отсоедините 
разъем и снимите спиральный провод. 

1 - фиксатор, 2 - упор фиксатора. 

6. Установка производится в порядке, 
обратном снятию. После установки 
отрегулируйте спиральный провод, 

а) Заверните катушку против часо
вой стрелки до упора. 

б) Поверните катушку на 3 оборота 
по часовой стрелке до совмещения 
меток. 

Подушка безопасности 
пассажира 
1. Установите замок зажигания в по
ложение "LOCK". 
2. Снимите вещевой ящик. 

1 - вещевой ящик, 2 - панель приборов. 

3. Отсоедините разъем подушки безо
пасности. 

4. Отверните крепежные болты и сни
мите модуль подушки безопасности. 

1 - модуль подушки безопасности 
пассажира, 2 - панель приборов, 
3 - кронштейн. 
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Электрооборудование кузова 
Меры предосторожности 
1. Перед выполнением работ с элек
трооборудованием отсоедините ка
бель от отрицательной клеммы акку
муляторной батареи. 
2. Если необходимо отсоединить ак
кумуляторную батарею для контроль
ной проверки или проведения ремонт
ных работ, обязательно в первую оче
редь отсоединяйте кабель от отрица
тельной (-) клеммы, которая соединена 
с кузовом (массой) автомобиля. 
3. При проведении сварочных работ 
следует отсоединить аккумуляторную 
батарею и разъемы электронного бло
ка управления. 
4. Не открывайте крышку кожуха элек
тронных блоков управления без край
ней необходимости, так как интеграль
ная схема блока может быть повреж
дена статическим электричеством. 

Коды цветов проводов 
Цвета проводов указаны заглавными 
латинскими буквами. Первая буква 
обозначает основной цвет провода, 
вторая буква указывает цвет полосы. 
В (BLACK) черный 
О (ORANGE) оранжевый 
BR (BROWN) коричневый 
Р (PINK) розовый 
G (GREEN) зеленый 
R (RED) красный 
GR (GRAY) серый 
V (VIOLET) фиолетовый 
L (BLUE) синий 
W (WHITE) белый 
Y (YELLOW) желтый 

Предохранители 
Главный блок предохранителей нахо
дится в моторном отсеке, централь
ный блок предохранителей располо
жен под панелью приборов. 

Замена предохранителей 
1. Перед обслуживанием выключите за
жигание и все электрические приборы. 
2. Устанавливайте предохранители толь
ко регламентированного номинала тока. 
Примечание: не используйте плавкий 
предохранитель с более высоким но
миналом тока или какие-либо другие 
предметы ("жучки") вместо сгорев
шего предохранителя. Это может 
стать причиной более серьезного 
повреждения или пожара. 
3. Извлекайте и устанавливайте пре
дохранитель только прямым движени
ем, не выкручивая и не раскачивая. В 
противном случае контакты могут раз
двинуться слишком широко, и предо
хранитель не будет в них держаться. 
Примечание: для снятия и установки 
предохранителя пользуйтесь спец
приспособлением (см. рисунок). 

Главный блок 
предохранителей 
Модели до 1994 года 

1 - к генератору 
2 - к замку зажигания 
3 - к центральному 

блоку предохранителей 

Модели с 1994 года 

Модели с 1995 года 

Центральный блок 
предохранителей 
Модели до 1994 года 

Модели с 1994 года 
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Переключатели 

Замок зажигания 
1. Снимите замок зажигания (см. главу 
"Рулевое управление"). 
2. Проверьте проводимость между 
выводами разъема в различных поло
жениях замка. 

Модели до 1994 года 

Модели с 1994 года 

3. проверьте проводимость между 
выводами "W" и "BI/B" (для моделей с 
1994г. - выводами "8" и "9") при 
вставленном ключе зажигания, и от
сутствие проводимости при извлечен
ном ключе. 

Комбинированный 
переключатель 
Проверьте проводимость между вы
водами разъема в различных положе
ниях переключателя. 

Модели до 1994 года 

1. Проверка переключателя указате
лей поворота и света фар. 

2. Проверка выключателя освещения. 

3. Проверка переключателя управле
ния стеклоочистителем и стеклоомы-
вателем. 

Модели с 1994 года 
1. Проверка переключателя указате
лей поворота и света фар. 

2. Проверка выключателя освещения. 

3. Проверка переключателя управле
ния стеклоочистителем и стеклоомы-
вателем. 

0--0 0--0 

2D1 2D2 

4 151914 16 7 

Положение 
выключателя 

Омыватель 
Очиститель (Hi) 
Очиститель (Lo) 

Прерывистый режим 
OFF 

Выводы 

4-16 
4-15 
4-19 
19-14 
19-14 

Комбинация приборов 
Разъемы 
Назначение выводов разъема 
комбинации приборов 
I модели до 1994 года) 

1 

2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 

к датчику непристегнутого 
ремня безопасности 
к системе зажигания (-) 
к массе 
к датчику уровня топлива 
к системе зажигания (+) 
к замку зажигания 
-
к генератора 
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Электрическая схема и разъемы комбинации приборов (модели до 1994 года). 

Назначение выводов разъема 
комбинации приборов 
(модели до 1994 года) (продолжение) 

9 

10 

11 

12 

13 
14 

15 
16 

17 

18 
19 

20 
21 

22 

23 
24 

-
к датчику температуры 
охлаждающей жидкости 

к переключателю указателей по
ворота (левого) 

к блоку предохранителей (+) 
к переключателю света фар 

-
к датчику включения 4WD 
к датчику низкого уровня 
тормозной жидкости и датчику 
включения стояночного тормоза 

к датчику низкого давления масла 

-
к массе (выключатель 
освещения) 

к выключателю освещения 

-
к массе (топливный насос) 

к селектору АКПП 
к селектору АКПП 

Проверка указателя 
уровня топлива 
Проверка работы 
1. Отсоедините разъем от датчика 
уровня топлива. 
2. Включите зажигание и проверьте, 
что стрелка указателя уровня топлива 
указывает на отметку "EMPTY" 
(пустой). 
3. Заземлите вывод указателя уровня 
топлива через контрольную лампу 
мощностью 3,4 Вт. 
4. Включите зажигание, проверьте, что 
контрольная лампа загорается и 
стрелка указателя уровня топлива от
клоняется в сторону "FULL". Положение 

поплавка 
F 
1/2 
Е 

Сопротивление 

примерно 3 Ома 
примерно 35 Ома 
примерно 120 Ом 

Примечание: назначение выводов 
разъемов комбинации приборов для 
моделей с 1994 года выпуска приве
дено на электросхемах. 

Примечание: так как указатель 
уровня топлива заполнен силиконо
вым маслом, стрелка прибора пе
ремещается медленно. 

Проверка датчика 
уровня топлива 
Измерьте сопротивление между выво
дами для каждого положения поплавка. 

Проверка указателя 
температуры 
охлаждающей жидкости 
1. Отсоедините разъем от датчика 
температуры. 
2. Включите зажигание. Стрелка ука
зателя температуры должна указы
вать на положение "COOL". 
3. Через контрольную лампу 3,4 Вт за
землите вывод разъема со стороны 
проводов. 
4. Включите зажигание, проверьте, 
что контрольная лампа горит и 
стрелка указателя перемещается к 
отметке "НОТ". 

Разъемы комбинации приборов (модели с 1994 года). 

5. Замените датчик температуры ох
лаждающей жидкости, если работа 
указателя отличается от описания. 
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Проверка датчика 
температуры 
охлаждающей жидкости 
Нагревая датчик в емкости с водой, 
проверьте изменение сопротивления 
между корпусом и выводом датчика по 
таблице. 

Модели до 1994 г. 

Температура 

50°С 

80°С 

100°С 

Сопротивление 

134-179 Ом 

48 - 57 Ом 

26 - 29 Ом 

Модели с 1994 г. 

Температура 

50°С 

100°С 

Сопротивление 

190-260 Ом 

24 - 28 Ом 

Проверка датчика 
низкого давления масла 
1. Проверка сигнальной лампы. 

а) Отсоедините разъем от сигналь
ной лампы и заземлите разъем со 
стороны проводов. 
б) Включите зажигание. Проверьте, 
что сигнальная лампа загорелась. 
Если сигнальная лампа не горит, 
проверьте лампу. 

2. Проверка датчика низкого давления 
масла. 

а) Проверьте наличие проводимости 
между выводом и массой при нера
ботающем двигателе. 
б) Проверьте отсутствие проводи
мости между выводом и массой при 
работающем двигателе. 

Если работа отличается от описания, 
замените датчик. 

Проверка датчика низкого 
уровня масла (с 1994 г.) 
Проверьте, проводимость между вы
водам и корпусом датчика при раз
личных положениях поплавка 
(величина "А" на рисунке). 

Величина "А" 

менее 1,5 мм 
4 мм 

Проводимость 
есть 
нет 

Проверка системы 
предупреждения о низком 
уровне тормозной жидкости 
1. Проверка сигнальной лампы. 

а) Отсоедините разъемы от датчика 
уровня тормозной жидкости и датчи
ка включения стояночного тормоза. 
Отсоедините разъем от датчика 
уровня тормозной жидкости 
б) Перемкните выводы разъема 
датчика уровня тормозной жидкости 
со стороны проводов. 
в) Включите зажигание. Проверьте, 
что сигнальная лампа загорелась. 
Если сигнальная лампа не горит, 
проверьте лампу. 

2. Проверка датчика. 
а) Проверьте отсутствие проводи
мости между выводами, когда дат
чик находится в положении "OFF" 
(поплавок в верхнем положении). 

б) Проверьте наличие проводимости 
между выводами разъема, когда 
датчик находится в положении "ON" 
(поплавок в нижнем положении). 

Проверка системы 
п реду п режден ия 
о непристегнутых ремнях 
безопасности 
1. Проверка индикатора. 

а) Отсоедините жгут от индикатора. 
б) Включите зажигание. Заземлите 
вывод индикатора и проверьте, что 
индикатор загорелся. 

2. Проверьте проводимость между 
выводами разъема по таблице. 

Условие 
ремень пристегнут 

ремень не пристегнут 

Выводы 
1 - 3 

2 - 3 

Сброс индикатора замены 
ремня ГРМ 
Индикатор необходимости замены 
ремня ГРМ загорается после 
100000 км пробега. После замены 
ремня, сбросьте индикатор с помощью 
переключателя (см. рисунок). 

Проверка реостата 
подсветки комбинации 
приборов 
1. Снимите реостат регулировки под
светки комбинации приборов. 
2. Подключите "+" аккумуляторной ба
тареи к выводу "В", и через контроль
ную лампу 3,4 Вт к выводу "L". 
3. Подключите "-" батареи к выводу "Е". 

4. Проверьте, что лампа горит и яр
кость плавно регулируется поворотом 
регулятора. 

Фары и освещение 
Проверка фар 
1. Проверьте комбинированный пере
ключатель (см. раздел "Переклю
чатели"). 
2. Проверьте качество заземления 
Точки заземления фар расположены 
на боковых защитных панелях (см. ри
сунок). 

3. Проверьте реле фар (модели с 1994 
года). 

а) Проверьте постоянную проводи
мость между выводами " 1 " и "4". 
б) Проверьте отсутствие проводи
мости между выводами "2" и "3". 
в) Проверьте, что при подключении 
напряжения батареи к выводам " 1 " и 
"4" появляется проводимость между 
выводами "2" и "3". 
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Регулировка направления 
света фар 
1. Подготовительные операции. 

а) Разместите автомобиль на ров
ной горизонтальной поверхности. 
б) Установите белый экран на рас
стоянии 10 м от стекла фары. 
в) Проверьте, что давление в шинах 
соответствует номинальному. 
г) Перед проверкой покачайте каж
дый угол автомобиля, чтобы урав
новесить подвеску. 

2. Проверка правильности регулиров
ки света фар. 

а) В вертикальной плоскости. Про
верьте, что верхняя граница пучка 
света дальнего света обеих фар 
(величина "h" на рисунке) ниже го
ризонтальной оси фары на 1/10 вы
соты оси (величина "Н"). 
б) В горизонтальной плоскости. 
Проверьте распределение светово
го потока дальнего по рисунку. 

3. Регулировка направления света 
фар осуществляется регулировочны
ми винтами, расположенными на зад
ней крышке фары. 

1 - фара, 2 - винт регулировки в 
вертикальной плоскости, 3 - винт 
регулировки в горизонтальной 
плоскости. 

Указатели поворота 
и аварийная сигнализация 
1. Проверьте комбинированный пере
ключатель (см. раздел "Переклю
чатели"). 
2. Проверьте качество заземления 
Точка заземления расположен на 
брызговике крыла (см. рисунок). 

Стоп-сигналы 
Проверьте выключатель стоп-
сигналов. 

а) Проверьте, что между выводами 
"2" и "4" нет проводимости, когда 
кнопка не нажата. 
б) Проверьте, что при нажатии на 
кнопку появляется проводимость 
между выводами "2" и "4". 

Регулировка света фар в вертикальной плоскости. 

100 мм 
200 мм 

200 мм 
200 мм 

200 мм 
200 мм 

200 мм 
100 мм 

Юм 

Автомобили с правым рулём 

10 м Автомобили с левым рулём 

Регулировка света фар в горизонтальной плоскости. 

выключатель режима MIST 

OFF 

INT 

LO 

HI 

— 
— 

В - провод к реле 

— 
смыватель 

все 
положения 

Y/BI - BI/B 

Стекло задней двери 

Проверка выключателя стопч:игналов. 

Стеклоочистители 
и стеклоомыватели 
Проверка 
переключателя управления 
Лобовое стекло 

Положение 
выключателя 

Выводы 

переключатель стеклоочистителя 

OFF 

INT 

LO 

HI 

Bl/W - провод к реле -
В! 

BI/W - провод к реле - В1 
В - провод к реле 

В! - Y/BI 

Y/BI - BI/R 

Положение 
выключателя 

Очистителя 
и омывателя 

OFF 

Очистителя 

OFF 

ON 

Выводы 

3 - 2 

5 - 2 
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Стеклоочиститель лобового стекла. 1 - электродвигатель очистителя в сбо
ре, 2 - тяга очистителя в сборе, 3 - рычаг очистителя, 4 - щетка, 5 - насос 
омывателя в сборе, 6 - бачок омывателя, 7 - форсунка омывателя. 

2. Подключите "+" батареи к голубо
му/красному выводу, "-" к оплетке 
черного провода, проверьте, что элек
тродвигатель работает на высокой 
скорости (68...78 об/мин). 
3. Проверка остановки в крайнем по
ложении. 

а) Подключите "+" батареи желто
му/голубому выводу, "-" к оплетке 

„ черного провода. 
Проверка электродвигателя 
стеклоочистителя лобового 
стекла 
1. Подключите "+" батареи к голубому 
выводу, "-" к оплетке черного провода, 
проверьте, что электродвигатель рабо
тает на низкой скорости (45...55 об/мин). 

Положение выключателя 

"смыватель" 

"очиститель 

и смыватель" 

OFF 

ON 

OFF 

ON 

все положения 

Выводы 

1 -5 

1 - 5 - 2 

1 - 5 - 2 

1 - 5 - 2 

4 - 6 

Стеклоочиститель стекла задней 
двери. 1 - электродвигатель очисти
теля в сборе, 2 - тяга очистителя в 
сборе, 3 - качающийся рычаг, 
4 - рычаг очистителя, 5 - щетка, 
6 - форсунка омывателя. 

тродвигатель остановится в край
нем положении. Повторите проверку 
несколько раз. 

Проверка электродвигателя 
стеклоочистителя стекла 
задней двери 
1. Подключите "+" батареи к оранже
вому выводу, "-" к оплетке черного 
провода, проверьте, что электродвига
тель работает на скорости 38...46 об/мин. 

2. Проверка остановки в крайнем по
ложении, 

а) Подключите "+" батареи желто
му/голубому выводу, "-" к оплетке 
черного провода. 

б) Соедините голубой/белый и голу
бой выводы, проверьте, что элек-

б) Соедините оранжевый и голу
бой/зеленый выводы, проверьте, 
что электродвигатель остановится в 
крайнем положении. Повторите про
верку несколько раз. 
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Проверка насоса омывателя 
Подключите аккумуляторную бата
рею к выводам насоса, проверьте 
его работу. 

Проверка реле прерывистого 
режима работы стеклоочи
стителей 
1. Отсоедините разъемы от переклю
чателя управления очистителем и 
смывателем. 
2. Установите переключатель в поло
жение "INT". 
3. Подключите аккумуляторную бата
рею к выводам разъема, как показано 
на рисунке. Проверьте, что реле рабо
тает (слышны характерные щелчки). 

Сборка 
1. Установите тяги стеклоочистителя. 
2. Установите электродвигатель. 
3. Подключите разъем к электродви
гателю. 
4. Включите зажигание. Включите и 
затем выключите стеклоочиститель, 
проверьте, что рычаг находится в по
ложении, показанном на рисунке. 

Обогреватель 
заднего стекла 

Проверка выключателя 
1. Проверьте проводимость между 
выводами " 1 " и "2" при включенном 
положении и отсутствие проводимости 
при выключенном положении выклю
чателя. 

2. Проверьте постоянное наличие 
проводимости между выводами "3" и 
"5" (цепь подсветки), "2" и "6" (цепь 
индикатора работы). 

Проверка и ремонт проводов 
обогревателя заднего стекла 
Примечание: 

- При очистке стекла пользуйтесь 
мягкой сухой тканью, протирайте 
стекло параллельно проводам 
обогревателя. Старайтесь не по
вредить провода. 

Запреш,ается использовать 
моющие средства и составы с аб
разивными частицами. 
- При измерении напряжения обер
ните отрицательный контакт 
тестера фольгой и прижмите край 
фольги к проводу пальцем. 

1. Проверка наличия обрыва прово
дов. 

а) Включите зажигание и обогрева
тель стекла двери задка. 
б) Измерьте напряжение в центре 
каждого провода термоэлемента, 
как показано на рисунке. 

в) Если напряжение составляет око
ло 5 В, то провод в норме. 
г) Если напряжение составляет око
ло 10 В, то произошел обрыв прово
да между серединой и боковой ши
ной (+) термоэлемента. 
д) Если напряжение составляет 
около О В, то произошел обрыв ме
жду серединой провода и массой. 

. Поиск места обрыва на проводе. 
а) Подсоедините "плюс" вольтметра 
к боковой шине (+) термоэлемента. 
б) Оберните "минус" вольтметра 
фольгой. Подсоедините фольгу к 
проводу термоэлемента у боковой 

шины (+) и медленно перемещайте 
ее к противоположному концу (к 
массе). 
в) Точка, в которой стрелка вольт
метра отклонится от нуля на не
сколько вольт, является точкой об
рыва. 

Примечание: если обрыв провода от
сутствует, то вольтметр показы
вает О В у боковой шины (+) термо
элемента и, при перемещении "-" 
контакта вольтметра к противопо
ложному концу провода, напряжение 
будет постепенно увеличиваться 
примерно до 12 В. 
3. Ремонт проводов, 

а) Очистите концы провода в месте 
обрыва при помощи растворителя и 
наклейте защитную ленту на оба 
конца провода. 

б) Тщательно перемешайте состав 
для ремонта и при помощи кисти с 
тонким концом нанесите каплю ве
щества на провод. 

Состав для ремонта: DUPONT PASTE 
№4817 или аналогичное вещество. 

в) Через несколько минут удалите 
защитную пленку и оставьте затвер
деть в течение 24 часов. 

Стеклоподъемники 
и замки дверей 
Проверка главного 
выключателя центрального 
замка и переключателя 
стеклоподъемников 

Модели с короткой базой 
Условие Выводы 

выключатель замка 

LOCK (заблокировано) 

OFF (выкл) 

UNLOCK (разблок.) 

3 - 8 

—-
6 - 8 

!^ЫШ 
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Модели с длинной базой 

переключатель 
стеклоподъемников правой двери 
UP (вверх) 
OFF (выкл) 
DOWN (вниз) 

1 - 3 , 4 - 8 
1 - 8 , 4 - 8 
1 - 8, 4 - 3 

переключатель 
стеклоподъемников левой двери 

UP 
OFF 
DOWN 

2 - 3 , 7 - 8 
2 - 8, 7 - 8 
2 - 8, 7 - 3 

Модели с длинной базой 

Условие Выводы 
выключатель замка 

LOCK 
OFF 
UNLOCK 

1 0 - 2 
— 
9 - 2 

переключатель 
стеклоподъемников правой двери 
Auto UP, UP 
OFF 
Auto DOWN, DOWN 

1 - 7 , 8 - 2 
7 - 2 , 8 - 2 
1 - 8, 7 - 2 

переключатель 
стеклоподъемников левой двери 

(стеклоподъемники разблокированы) 
UP 
OFF 
DOWN 

1 - 5, 4 - 2 
5 - 2 , 4 - 2 
1 -4, 5 - 2 

переключатель 
стеклоподъемников левой двери 

(стеклоподъемники заблокированы) 
UP 
OFF 
DOWN 

1 -5 
5 - 4 
1 - 4 

Проверка переключателя 
стеклоподъемников 
Модели с короткой базой 

Условие 
UP 

OFF 

DOWN 

Выводы 
5 - 6 , 2 - 4 

3 - 5 , 2 - 4 

3 - 5 , 2 - 6 

Условие 
UP 
OFF 
DOWN 

Выводы 
5 - 2 , 6 - 3 
1 - 5, 6 - 3 
1 - 5, 2 - 6 

Проверка переключателя 
стеклоподъемников 
задних дверей 

Условие Выводы 

правая дверь 
UP 
OFF 
DOWN 

6 - 8 , 7(9)-10 
8-7(9)-10 
8-7(9), 6-10 

левая дверь 
UP 
OFF 
DOWN 

1 - 3, 2(4) - 5 
3 - 2(4) - 5 
3 - 2(4), 1 - 5 

Проверка замков 
передних дверей 
Модели с короткой базой 
1. Подключите "+" батареи к выводу 
" 1 " , "-" к выводу "2", защелка замка 
должна переместиться в положение 
"закрыто". 

2. Измените полярность напряжения, 
защелка замка должна переместиться 
в положение "открыто". 

Модели с длинной базой 
1. Перемкните выводы " 1 " и "2" разъ
ема, защелка замка должна перемес
титься в положение "открыто". 

2. Перемкните выводы "2" и "3" разъ
ема, защелка замка должна перемес
титься в положение "закрыто". 

Проверка замков 
задних дверей 
1. Подключите "+" батареи к выводу 
" 1 " , "-" к выводу "2", защелка замка 
должна переместиться в положение 
"закрыто". 

2. Измените полярность напряжения, 
защелка замка должна переместиться 
в положение "открыто". 
3. Проверьте, что при положении вы
ключателя "закрыто" есть проводи
мость между выводами "3" и "5" и нет 
проводимости между выводами "3" и "4". 
4. Проверьте, что при положении выклю
чателя "открыто" нет проводимости ме
жду выводами "3" и "5" и есть прово
димость между выводами "3" и "4". 

Дистанционный замок 
Автомобили в комплектации XL Grade 
оборудуются системой дистанционно
го управления центральным замком. 
Приемник системы расположен между 
лампами местной подсветки. 
Прием сигнала передатчика обеспе
чивается в радиусе 2-х метров, за ис
ключением "мертвых" зон, например, 
за стойками или зеркалом в салоне. 

Дистанционный замок. 1 - лампы местной подсветки, 2 - приемник дис
танционного замка, 3 - индикатор, 4 - кнопка передатчика, 5 - передатчик 
дистанционного замка. 
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Замена элемента питания 
передатчика 
1. Отверните винт. 
2. С помощью отвертки откройте кор
пус передатчика. 

1 - винт, 2 - нижняя часть корпуса, 
3 - верхняя часть корпуса, 4 - кноп
ка, 5 - батарея. 

3. Извлеките элемент питания, заме
ните его на новый. 
Элемент питания CR2032 
4. Соберите корпус, заверните винт. 

Регистрация кодов 
передатчиков 
Примечание: при нажатии на кнопку 
передатчика на приемник поступает 
уникальный идентификационный код 
передатчика, который сравнивается 
с записанными в память приемника 
кодами. Всего в приемник может 
быть записано 2 кода. 
1. Извлеките приемник, не отсоединяя 
разъема. 

2. Нажмите узким предметом 
(например, шариковой ручкой) на 
кнопку сброса, после чего на 10 секунд 
приемник перейдет в режим регистра
ции кодов. 

Электропривод зеркал 
Проверка проводимости 
переключателя регулировки 
положения зеркала 
Отсоедините разъем переключателя и 
проверьте проводимость между выво
дами разъема в различных положени
ях переключателя по таблице. 

Положение 
переключат. 

Положение 
регулятора 

Вверх 
Вниз 

Влево 
Вправо 

Левое 
зеркало 

Правое 
зеркало 

Выводы 

1 - 5 , 3 - 2 
1 - 2 , 3 - 5 
1 - 6 , 3 - 2 
1 - 2 , 3 - 6 

1 - 4 , 3 - 2 
1 - 2 , 3 - 4 
1 - 7 , 3 - 2 
1 - 2 , 3 - 7 

Проверка электропривода 
регулировки положения 
1. Подключите аккумуляторную бата
рею к выводам "2" (+) и " 1 " (-) разъема 
электропривода, проверьте, что зер
кало поворачивается влево. 
2. Измените полярность напряжения, 
проверьте, что зеркало поворачивает
ся направо. 
3. Подключите аккумуляторную бата
рею к выводам к выводам "3" (+) и " 1 " 
(-) разъема электропривода, про
верьте, что зеркало поворачивается 
вверх. 
4. Измените полярность напряжения, 
проверьте, что зеркало поворачивает
ся вниз. 

Электропривод люка 
Проверка реле 
электропривода люка 

1. Проверьте постоянною проводимость 
между выводами "4" - "5" и "7" - "8". 
2. Проверьте проводимость между 
выводами " 1 " - "3" и "3" - "5" в исход
ном состоянии реле. 
3. Проверьте, что при подключении 
аккумуляторной батареи к выводам "6" 

и "4" появляется проводимость между 
выводами " 1 " и "2". 
4. Проверьте, что при подключении 
аккумуляторной батареи к выводам "2" 
и "3" появляется проводимость между 
выводами "7" и "8". 

Проверка электродвигателя 
привода люка 
1. Подключите "+" батареи к выводу 
" 1 " , "-" к выводу "4", проверьте, что 
электродвигатель работает. 
2. Измените полярность напряжения, 
проверьте, что направление вращения 
изменилось. 

Проверка концевых 
выключателей 
1. Снимите разъем электродвигателя. 
2. Ключом с внутренним шестигранни
ком на 5 мм вращайте вал привода 
люка, проверяя по таблице проводи
мость между выводами разъема при 
различных положениях люка. 

Положение 
выключателя 

концевой 
выключатель 

№1 
концевой 

выключатель 
№2 

TILT UP 
OPEN 

CLOSE 
TILT UP 
OPEN 

CLOSE 

Выводы 

2 - 7 
— 
— 
— 

3 8 
2-3 

Проверка переключателя 

Положение 
выключателя 

OFF 

Выводы 

А1 -В1 
переключатель сдвига люка 

открыто 
закрыто 

А1 - 8 1 , 8 5 - 8 6 
А1 - 8 1 , 8 2 - 8 4 

переключатель наклона люка 
вверх 
вниз 

А1 - 8 1 , 8 4 - 8 6 
А1 - 8 1 , 8 3 - 8 6 

выключатель лампы 
местной подсветки 

ВКЛ. А2-В6 
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СИСТЕМА УПРАВЛЕНИЯ ДВИГАТЕЛЕМ (2.0 V6) (схема A3) 
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СИСТЕМА УПРАВЛЕНИЯ АКПП (2.0 V6) (схема В1) 



Схемы электрооборудования (модели с апреля 1995 г) 299 



ЭЛЕКТРОПРИВОД СТЕКЛОПОДЪЕМНИКОВ (схема В5) 

[ ] модели с дизельным двигателем 

4 дверные модели 
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